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ABKURZUNGSVERZEICHNIS

BImSchG Bundes-Immissions-Schutz-Gesetz

dB Dezibel (Schallpegelmessung in Dezibel)
Die ,A“-Bewertung der Frequenzen (dB(A)) tragt der Tatsache Rechnung,

dB (A) dass das Ohr insbesondere bei mittlerer Lautstarke die mittleren Tonla-
gen als lauter wahrnimmt als tiefe oder sehr hohe Tone.

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

ALY Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz in Nordrhein-
Westfalen
Der Mittelungspegel (aquivalenter Dauerschallpegel) Lm wird aus der

Mittelungspegel | Haufigkeit, Dauer und Pegelintensitat der momentanen Einzelpegel tiber
einen langeren Zeitraum gebildet

Modal Split Verteilung der Verkehre auf die verschiedenen Verkehrsarten

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

oV Offentlicher Verkehr

P+R Park und Ride
Richtlinie fir den Larmschutz an Stral3en(nach 16. Verordnung des Bun-

RLS 90 des-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung 16. Bim-
SchV)

SV Schwerverkehr, > 3,5 t

TA Larm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm

EEE Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm

VLS Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Stral3en
(VBUS)

LS SR 6 Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en (in der
Baulast des Bundes)

16. BImSchV 16. Verordnung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
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0. Vorwort

Mit dem vorliegenden Entwurf zum Larmaktionsplan Porta Westfalica, 2. Stufe, erfillt die
Stadt ihre Berichtspflicht zur Darlegung der Larmsituation und der im Rahmen eines Larmak-
tionsplanes zu treffenden Malinahmen.

Die Stadt flhrt auf Basis der vom Land durchgefiihrten Larmkartierung eine Larmaktionspla-
nung fur den Straflenverkehr durch. Im Rahmen dieser sind zahlreiche Mallhahmenvor-
schlage untersucht worden, die fur besonders problematische Situationen innerhalb des
Stadtgebietes Ldsungsvorschlage zur Minderung des Verkehrslarms aufzeigen. Einzelne
dieser MalRnahmen sind bereits in der Umsetzung begriffen, andere werden im Lauf der
nachsten Jahre in Bezug auf ihre Umsetzung weiter gepruft. Dabei ist nicht allein die Stadt
verantwortlich fur die Umsetzung der Mal3nahmen, sondern im Wesentlichen der Landesbe-
trieb Strallen.NRW als Strallenbaulasttrager, der den groften Teil der larmbelasteten Stra-
Ren unterhalt.

Da derzeit noch keine aktuellen Larmkarten des Eisenbahnbundesamtes zum Schienenver-
kehrslarm vorliegen und diese voraussichtlich erst im Jahr 2014 verdffentlicht werden, muss
hier auf den Larmaktionsplan: Teil Schienenverkehr aus dem Jahr 2010 (1. Stufe) verwiesen
werden. Im vorliegenden Larmaktionsplan wird die Problematik des Schienenverkehrslarms
nur insofern berticksichtigt als die Uberlagerungsbereiche mit dem Stralenverkehr darge-
stellt werden.

Der LAP wurde in den Ausschissen vorgestellt und bereits dem Rat zur Beschlussempfeh-
lung vorgeschlagen und ist zur Information und Abstimmung vom 02.01. bis 01.02. 2013
ausgelegt worden. Bei der Stadt eingehende Anregungen wurden bericksichtigt. Diese sind
in der Anlage dargestellt.

Der vorliegende Bericht fasst die abgestimmten Ergebnisse zusammen und wird dem APUB
und dem Rat zur Beschlusslage vorgelegt.

Umwelt und Verkehr GmbH 5
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1. Ausgangslage und Vorgehen

,Larmaktionsplane sind gemal § 47 d Absatz 1 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG)
zur Regelung von Larmproblemen und Larmauswirkungen aufzustellen. Larmprobleme im
Sinne des § 47 d Abs. 1 BImSchG liegen auf jeden Fall vor, wenn an Wohnungen, Schulen,
Krankenhausern oder anderen schutzwirdigen Gebauden ein Lpey von 70 dB(A) oder ein
Lnight von 60 dB(A) erreicht oder Gberschritten wird® 1. In diesem Sinn ist die Larmaktionspla-
nung (LAP) zunachst auf die Untersuchung der Konflikterwartungsgebiete beschrankt, wel-
che diese Schwellenwerte erreichen. In der 2. Stufe der Larmkartierung werden Autobahnen,
Bundesstraflen und Landesstralden mit einem Jahresaufkommen von mehr als 3 Mio Kfz
einbezogen. Kreis- und Gemeindestrallen werden nicht berlcksichtigt, auch bei mehr als 3
Mio Kfz jahrlich. Die Verkehrsmengen auf den Kreisstrafden der Stadt Porta Westfalica liegen
jedoch unter diesem Wert. Eine vglw. hohe Belastung um etwa 8.000 Kfz/24 h gibt es nur im
Bereich der nérdlichen Portastralle (Gemeindestralie).

Beim Schienenverkehr werden in der 2. Stufe der Larmkartierung Strecken mit einem Ver-
kehrsaufkommen von Gber 30.000 Zigen einbezogen.

Erganzend in die Betrachtung einbezogen werden die Konfliktbereiche >65 dB(A) tags bzw.
55 dB(A) nachts, die unterhalb der Larmbelastungswerte von 70 / 60 dB(A) liegen.

1 Larmaktionsplanung, RAErl. d. Ministeriums fliir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz NRW — V-5 — 8820.4.1 v. 7.2.2008

Umwelt und Verkehr GmbH 6



Larmaktionsplanung — 2.Stufe - Entwurf Endbericht - Porta Westfalica

2. Grundlagen zur Aufstellung des Larmaktionsplanes

Die rechtlichen Grundlagen der Larmminderungsplanung sind im § 47a-f Bundes-Immis-
sions-Schutz-Gesetz (BImSchG) geregelt und gehen auf die ,Richtlinie 2002/49/EG* des Eu-
ropaischen Parlaments Rates und des Rates vom 25. Juni 2002 Gber die Bewertung und Be-
kampfung von Umgebungslarm zurlick. Damit hat die Europaische Gemeinschaft den Weg in
Richtung rechtlicher Regelungen auch im Bereich der Gerauschimmissionen in der Umwelt
beschritten.

Im Anschluss an die Larmkartierung sind nach EU-Umgebungslarm-Richtlinie Larmaktions-
plane zu erstellen, die Malknahmen zur Minderung der Larmprobleme enthalten.

Die Larmaktionsplanung ist ebenso wie die Larmkartierung ein kontinuierlicher Prozess, der
von der Europaischen Union (EU) mit einer flinfjahrigen Fortschreibungsfrist verankert wur-
de.

Die Zustandigkeit fur die Larmkartierung von Autobahnen, Bundesstrallen und Landesstra-
Ren liegt in Nordrhein-Westfalen beim LANUV. In der sogenannten 2. Stufe der Larmakti-
onsplanung sind hierbei alle Strallen mit einem Jahresaufkommen von mehr als 3 Mio Kfz
betroffen, was einem durchschnittlichen Aufkommen von rund 8.000 Kfz/24 h entspricht, so-
wie Ballungsraume mit ber 100.000 Einwohnern. Die Zustandigkeit fiir Kreis- und Gemein-
destrallen liegt bei den Kommunen.

Die Zustandigkeit fur MalBnahmenplanungen liegt fur alle Larmarten ausschliel3lich bei den
Kommunen. Damit wird die Behandlung des Larms zu einer erganzenden Aufgabe des be-
stehenden Stadtebaurechts, welches eine Berlicksichtigung der Larmsituation lediglich bei
Um- oder Neubauten vorsieht. Teil des Larmaktionsplans ist auch die Information und Mit-
wirkung der Offentlichkeit.

Umwelt und Verkehr GmbH 7
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3. Analyse der Larmbelastung
3.1 Léarmkarten

Die Larmkarten werden fur Strallen mit einem Verkehrsaufkommen von etwa > 8.000
Kfz/24 h berechnet. Die Berechnung erfolgt auf Basis der Anforderungen der EG-
Umgebungslarmrichtlinie gemall VBUS mittels Berechnung des Lpen (day, evening, night,
d.h. fir den ganzen Tageszeitraum / 24 h) und Lygur (nur fir den Nachtzeitraum / 22-06 Uhr)
fur das klassifizierte Strallennetz der Autobahnen, Bundes- und LandesstralRen. Auf Basis
dieser Larmkartierung erfolgt die Meldung an die EU; In der 34. Verordnung zur Durchfiih-
rung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) (Verordnung Uber die Larmkartie-
rung — 34. BImSchG) werden die Anforderungen an Larmkarten nach § 47 ¢ BImSchG gere-
gelt. Mit den ,vorlaufigen Berechnungsmethoden fir den Umgebungslarm an Strallen
(VBUS) konnen die Larmindizes Lgen (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) und Lngn (Nacht-
Larmindex) dieser Verordnung fur den StralRenverkehr berechnet werden. Die Mittelung Uber
den Zeitraum eines Jahres ist flr die Larmemission ausschlaggebend und ein hinsichtlich
der Witterungsbedingungen durchschnittliches Jahr. Die VBUS gilt nicht fur Schallberech-
nungen nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (Verkehrslarmschutzverordnung — 16.
BImSchV).

3.2 Belastung durch Larm

Objektive Grenzen der Geréduschbelastung

Um die Komplexitdt der subjektiven Larmwahrnehmung handhabbar zu machen, wurden
objektive Verfahren zur Bewertung von Schall entwickelt, die zu einer ,Normierung der Larm-
und Schallbeurteilung” fuhren.

Schall ist auf Schwingungen in der Luft zurtickzuflhren, die sich von einer Schallquelle aus-
gehend in der Luft fortpflanzen. Die Luftdruckschwankungen sind als Schalldruck wahrnehm-
bar. Je groRer diese Schwankungen sind, umso lauter ist die Schallwahrnehmung. Dabei
wird die Spanne zwischen der Hérschwelle, d.h. dem Punkt, an dem ein Gerausch Uberhaupt
erst wahrnehmbar ist, und der Schmerzgrenze flr das menschliche Gehdér fir eine
Beschreibung der Gerauschempfindung herangezogen.

Zur Ubersichtlicheren Darstellung gibt man den Schallpegel in Dezibel (dB) an. Die Dezibel-
Skala ist logarithmisch aufgebaut. Die ,A“-Bewertung (Db(A) tréagt der Tatsache Rechnung,
dass das Ohr insbesondere bei mittlerer Lautstarke die mittleren Tonlagen als lauter wahr-
nimmt als tiefe oder sehr hohe Tone.

Abbildung 3.1 zeigt eine Reihe bekannter Gerausche und ihre Einordnung auf der dB(A)-
Skala.

Umwelt und Verkehr GmbH 8
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Abb. 3.1 Bekannte Gerausche und ihre Einordnung auf der dB(A)-Skala
(Quelle: Physikalische und biologische Phanomene im Ohr beim Héren,
Hrsg: Umweltbundesamt Dessau-Roflau, 2012)

Das Recht des Menschen auf Gesundheit erfordert, Larm nicht nur wegen somatischer Fol-
gewirkungen, sondern bereits wegen psychischer und das soziale Wohlbefinden beeintrach-
tigender Auswirkungen zu bekampfen.

Zur Bewertung von gesundheitlichen Beeintrachtigungen durch Larm gibt es unterschiedliche
Ansatze. Die medizinischen Aussagen zur Vertraglichkeit von Larm sind vage. Grundsatzlich
wird dem Larm bereits ab einem niedrigen Mittelungspegel ein Belastigungsfaktor zugeord-
net, der jedoch in Bezug auf die daraus resultierenden gesundheitlichen Auswirkungen von
den Larmwirkungsforschern nicht einheitlich bewertet wird. In Einzelstudien werden insbe-
sondere bei nachtlichen Ruhestorungen Aufwachreaktionen bei bestimmten Larmpegeln
nachgewiesen, wobei der Wert des Grundgerauschpegels und die Veranderung gegenuber
dem Grundgerauschpegel als ein wesentliches Kriterium genannt werden. Die Auswirkungen
der Aufwachreaktionen auf den Organismus werden als Konzentrationsmangel sowie auf
das vegetative Nervensystem ausstrahlende Probleme beschrieben. Zahireiche chronische
Erkrankungen haben ihren Ursprung in einer qualitativ wie quantitativ nicht ausreichenden
Nachtruhe. Auch Auswirkungen auf das Sprachverstandnis werden als besonderes Problem
angesehen?.

2 Newman, R. in: ,Krach macht wortkarg®, Bild der Wissenschaft, April 2005

Umwelt und Verkehr GmbH 9
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Die Reaktionen auf innerstadtische Larmbelastungen sind unterschiedlich. Eine Hilfestellung

gibt Tabelle 3.1, in der die innerértliche Larmsituation vor dem Hintergrund typischer Reakti-

onen bewertet wird.

Mittelungspegel |Beschreibung Charakter Bestimmende |wahrnehmbar | Reflex
Gerdusche
etwa > 70 dB(A) Larm ist pegel- Einzelgerdusche | Verkehrslarm/ | Sirenen, Abschirmung,
bestimmend, werden Uber- -“brei* Mar’[inshorn’ Uberdeckung mit
Einzelgerausche | deckt und tieffrequente positiven Gerau-
und Gerauschart | maskiert, Pegelspitzen | schen
sind nahezu un- | Sprachunver-
bedeutend sténdlichkeit an
Hauptverkehrs-
stral3en
etwa 55 - 70 Gerausche und wahrnehmbare Verkehrslarm Sirenen, Mar- Uberdeckung mit
dB(A) Larm, zeitliche mit aufgesetz- | tinshorn, positiven
Gerauschart wird | Verlaufe, ten Einzel- tieffrequente Gerauschen,
Schwerpunkt bedeutender tonale Verlaufe, |gerauschen Pegelspitzen, individuelles
stadtebaulicher Frequenz, und Unter- laute Stimmen, | Einstellen auf
Belastungsfelder Rhythmus, brechungen e dauernde Veran-
Einzelgerausche fahrzeuge, derung
sind wahrnehm- Nutzungs-
bar gerausche im
StralRenraum

etwa 45 - 55
dB(A)

Ruhe tagstber

(Hintergrundrau-
schen) mit teil-
weiser Stérung je
nach Gerausch

Hintergrundge-
rausch,
Einzelgerausche,
Frequenzen,
Gerauschart wird
bestimmend,
Einzelgeradusche
stark aufféllig

vorwiegend lau-
tere Einzel-
gerdusche

grundsatzlich
jedes Ge-
rausch,
besonders
problematisch
Fluglarm

besondere Auf-
merksamkeit fur
Storgerausch-
arten,
Aufschrecken /
durch Wahr-
nehmung der
Einzelgerausche

< 40 - 45 dB(A)

nachtliche Ruhe

leises Hinter-
grundrauschen

jedes Einzelge-
rausche stark
stérend wahr-
nehmbar

nahezu jedes
Einzel-
gerausch

grundsatzlich
jedes Gerausch
Einzelpegel
laute Fahrzeu-
ge, besonders
problematisch
Fluglarm

hohe Aufmerk-
samkeit flir Stor-
gerauscharten,
Aufwachreaktion,
Schlafstérungen

Tab. 3.1:

3.3

Bewertung der Larmkarten / Belastungsstufen

Typische Belastungsklassen (Basis: Innenrdume bei gekipptem Fenster) und
beschreibende GroRen der Larmwahrnehmung3

Fir die Bewertung gemaR stadtebaulicher Abwagung sind die in Tabelle 3.2 dargestellten
Werte nach 16. BImSchV bzw. nach DIN 18005 maligeblich. Verbindliche Grenzwerte flr die
EU-Larmkartierung fehlen. Fur die Stadt Porta Westfalica werden Auslosewerte von 65/55

dB(A) (Tag/Nacht) vorgeschlagen, die vom Umweltbundesamt zur Durchflihrung der Larmak-

tionsplane als prioritire Handlungsbedarfe angesehen werden. Die vorgeschlagenen Werte

»,Mdoglichkeiten der Larmminderungsplanung im Bereich StralRenverkehr” (Darstellung der Erfahrungen aus
20 Jahren Praxis), UVP-Report, Jg. 22, Nr. 4, 11/08

Umwelt und Verkehr GmbH
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liegen jedoch Uber den Werten, die nach 16. BImSchV fir die Larmbewertung gelten (vgl.

Tabelle 3.2).
Art der zu Tag Nacht
schitzenden | 06.00 — 22.00 Uhr 22.00 — 06.00 Uhr
Nutzung
Orientie- | Grenz- Grenz- Auslose- | Orientie- | Grenz- Grenz- Auslose-
rungs- werte**) werte werte LAP | rungs- werte**) |werte werte LAP
werte*) 16. BIm- | Verkehrs- | Porta werte*) Verkehrs- | Porta
SchV larm- Westfalica larm- Westfalica
schutz- schutz-
richtlinie richtlinie
***) ***)
Krankenhau-
ser, Schulen,
Kur- und Alten- 45dB(A) |57 dB(A) |67 dB(A) |65dB(A) |[35dB(A) |47 dB(A) |57 dB(A) |55 dB(A)
heime
g{:t')?:tg’\’o“”' 50 dB(A) |59 dB(A) |67 dB(A) |65dB(A) |40 dB(A) |49 dB(A) |57 dB(A) |55 dB(A)
Wochenend-
haus-/ Ferien- |50 dB(A) |64 dB(A) -- 65 dB(A) |[40dB(A) |54 dB(A) -- 55 dB(A)
haus
Allgemeine
\li\llglrr‘";?: db_'Ete' 55dB(A) |59 dB(A) |67 dB(A) |65dB(A) |40dB(A) |49 dB(A) |57 dB(A) |55 dB(A)
lungsgebiete
Kerngebiete,
Dorf- und 60bzw. 1 es qBa) [69dB(A) |65dB(A) |20 PZW. I544B(A) [59dB(A) |55 dB(A)
: . 65 dB(A) 55 dB(A)
Mischgebiete

*) Orientierungswerte DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® (zur Abwéagung im Stadtebau)

**)

Immissionsgrenzwerte der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes /

Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036) — Neubau und

wesentliche Anderung
VLarmSchR 97

***)

Tab. 3.2:

Orientierungswerte DIN 18005, Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV, VLarm-

SchR 97 und Ausldésewerte LAP der Stadt Porta Westfalica

Umwelt und Verkehr GmbH
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4. Bestandssituation
4.1 StraRenverkehr

Den Anlagen 1 a bis ¢ sind die der Larmkartierung zugrunde gelegten Verkehrsmengen, die
derzeit zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeiten sowie die vorhandenen Abschirmungsmal}-

nahmen (Ldrmschutzwande, -waélle) zu entnehmen.

Aus der Uberpriifung der Eingabedaten ergeben sich folgende Hinweise und Empfehlungen:

— Uberprifung der vglw. hohen Verkehrsmengen auf der B 61 westlich der Portastralie, die
um etwa 9.000 Kfz/24 h niedriger als in der 1. Larmkartierung liegen. Hier sollte eine er-
ganzende Verkehrszahlung durchgeflhrt werden, um die Daten zu prifen.

— Die als Basis der Berechnung dienenden zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten liegen im
Verlauf der BAB A 2 unterhalb der tatsachlich vorhandenen Hoéchstgeschwindigkeiten.
Bei der Berechnung wird von einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von maximal 130
km/h ausgegangen. D.h. aufgrund unbegrenzter Geschwindigkeitsregelung ist in diesen
Abschnitten von einer deutlich hdheren Larmbelastung auszugehen.

— Die Verkehrsmengen im Zuge der BAB A 2 in Hohe Eisbergen liegen rd. 20.000 Kfz/24 h
hoéher als in der Larmkartierung der 1. Stufe, erscheinen jedoch im Vergleich zu den wei-
teren Abschnitten plausibel (Fehler in Larmkartierung 1. Stufe).

4.2 Schienenverkehr

Die aktualisierte Larmkartierung durch das Eisenbahnbundesamt wird voraussichtlich erst im
Jahr 2014 vorliegen.

Zu erwartender Belastungsbereich durch Schienenverkehr ist in der Anlage 2 nachrichtlich
dargestellt.

4.3 Bewertung

StralRenverkehr
Im Stadtgebiet erkennbar sind die starken Larmbander verursacht durch die BAB A 2, die
Bundesstrallen B 61, B 65 und B 482 sowie die Landesstra’en L 764, L 780 und L 876.

Die gesamten Berghange im Bereich von Porta Westfalica sind durch den Stral3enverkehrs-
larm der B 482 aber auch durch Schienenverkehrslarm verlarmt.

Umwelt und Verkehr GmbH 12
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4.4 Hot Spots” (Dringlichkeiten)

StralRenverkehr

Auf Basis der Larmkarten des LANUV erfolgte die Auswertung der ,Hot Spots®, der beson-
ders belasteten Bereiche, flr die eine hohe Prioritat zur Aufstellung und Umsetzung eines
Larmaktionsplans besteht. Aufgrund der besonderen Bedeutung der Nachtruhe wurde
schwerpunktmaflig eine Bewertung der nachtlichen Larmbelastung gemall des Larmindizes
Lnieur durchgefiihrt. Eine hohe Dringlichkeit (1. bis 3. Prioritat) besteht bei einer Uberschrei-
tung von 60 dB(A). Aber auch Bereiche mit einer Larmbelastung von 55-60 dB(A) sind als
noch dringlich einzustufen (4. Prioritat, vgl. Anlagen 1 und 2).

Die untersuchten Stralien in Porta Westfalica (insbesondere die Bundesstralien) liegen hau-
fig aulerorts oder in Randlagen und sind im unmittelbaren Randbereich nur wenig ange-
wohnt. Weite Bereiche der Landesstrallen dienen jedoch auch als Ortsdurchfahrten und flih-
ren dadurch zu einer erheblichen Belastung der angrenzenden Wohnbereiche. Die wesentli-
chen Konfliktbereiche sind nachfolgend aufgelistet (vgl. auch Anlage 2):

— BAB 2: Im Verlauf der BAB 2 gibt es mehrere Bereiche in denen Uberwiegend einzelne
belastete Wohnhauser liegen mit einer Belastung groRer 60 dB(A), teilweise auch grolier
65 dB(A) nachts

— BAB 2: Im Abschnitt nérdlich Eisbergen liegen Bereiche, in denen mehrere Wohngebau-
de von einem Pegel von 65-70dB(A) betroffen sind.

— BAB 2: Im Bereich Vennebeck/Holtrup (westlich Autohof) sind etliche Wohngebaude von
einer Larmbelastung von uber 70 dB(A) betroffen.

— B 65: Barkhausen Hohe Portastralie, einzelne Wohnhauser liegen in einem Pegelbereich
von 55-60 dB(A) nachts.

— B 482: Abschnitt nérdlich Bahnhof, einzelne Wohnh&user sind von einer Larmbelastung
von Uber 70 dB(A) nachts betroffen.

— B 482: Abschnitt in Hoéhe Vennebeck, einzelne Wohnhauser sind von mit Pegeln von
Uber 60 dB(A), teilweise auch Uber 65 dB(A) betroffen. Darlber hinaus sind grof3e Teile
Vennebecks, einschliefldlich Schule, jedoch sowohl durch die B 482 als auch die BAB 2
verlarmt und liegen Uberwiegend in einem Pegelbereich zwischen 50 und 55 dB(A)

— B 482: Abschnitt Hausberge, Belastungen bis zu 65-70 dB (A),

— B 482: Abschnitt Hohe Meilen, einzelne betroffene Wohngebaude und bis zu 65 dB(A)
nachts

— L 876: Barkhausen in der Portastral’e: Belastungen im Bereich von etwa 55-60 dB(A)
nachts,

— L 780: Hausberge im Kirchsiek: Belastung im Zuge der Ortsdurchfahrt von 60-65 dB(A)
nachts

— L 764: Neesen: Belastung der Ortsdurchfahrt von 60-65 dB(A) nachts

In den Ortsteilen Neesen, Lerbeck, Barkhausen, Hausberge, Holzhausen und Vennebeck ist
zusétzlich eine Uberlagerung des StraRenverkehrslarms mit dem Schienenverkehrslarm ins-
besondere nachts festzustellen (vgl. Anlage 3).
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5. Larmminderungsstrategien und —potenziale

Die Larmaktionsplanung ist als kontinuierlicher Prozess zu verstehen, nicht zuletzt deshalb,
weil die EU alle fiinf Jahre eine Fortschreibung fordert. Aufgrund der durchgefiihrten Larmak-
tionsplanung 1. Stufe gibt es hierzu in der Stadt Porta Westfalica bereits ein bewahrtes Ver-
fahren zur Bearbeitung.

Bei der Aufstellung und Umsetzung des Larmaktionsplanes wird in Porta Westfalica der
Schutz der Nachtruhe oberste Prioritat eingeraumt. Larm beeintrachtigt den Schlaf und ver-
mindert die korperliche und geistige Leistungsfahigkeit. Zahlreiche chronische Erkrankungen,
so die Weltgesundheitsorganisation (WHO), haben ihren Ursprung in einer qualitativ wie
quantitativ nicht ausreichenden Nachtruhe.

Bei der MalRnahmenfindung wird die Situation besonders larmempfindlicher Nutzungen wie
Krankenhauser, Kindergarten etc. im Tageszeitraum bertcksichtigt.

Die wesentlichen Strategien und MalRhahmen der Larmaktionsplanung sind nachfolgend
dargestellt sowie der Tabelle 5.1 zu entnehmen. Die Strategien der Larmaktionsplanung bil-
den unmittelbar die Vorgabe fir die Entwicklung konkreter Handlungsaufgaben, die im weite-
ren Verlauf der Bearbeitung im Larmaktionsplan der Stadt Porta Westfalicas zusammenge-
fasst werden.

Die vier groRen ,V* der Larmminderungsplanung

— Vermeiden

— Verlangsamen
— Verlagern

— Verstetigen
und in kleines ,R*:

— Robustheit starken

Verkehrliche MaRnahmenansatze

Wesentliche Handlungsfelder zur Larmminderung liegen insbesondere in der Verkehrsab-
wicklung auf dem innerdrtlichen HauptverkehrsstralRennetz sowie auch im Zuge der BAB 2
und der Bundesstral’en in MaRnahmen der Abschirmung und bspw. bzgl. larmmindernden
Asphalts.
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Weitere wesentliche verkehrliche MaRnahmenansatze sind:

=  Verkehrsvermeidung

— MaRnahmen zur Férderung des FuB- und Radverkehrs sowie des OPNV,

— Anreizsysteme zum Verzicht auf das Auto wie z.B. Car-Sharing, Job-Ticket, etc.
=  Verkehrsverlagerung

— Verlagerung von Verkehren durch optimierte Wegweisung

=  Verringerung der Kfz-Fahrgeschwindigkeiten
— Tempo 30, 50 bzw. 70 km/h (insbesondere nachts) im Zuge ausgewahlter Strallen-
abschnitte
— Uberwachung der Fahrgeschwindigkeiten

=  Verstetigung des Verkehrsflusses
— Verbesserte Verkehrsabwicklung durch Veranderung der Fahrbahnquerschnitte, An-
lage von Kreisverkehren etc.

=  StraBenraumgestaltung
— Gestalterische Mallnahmen zur Verbesserung der Verkehrs- und der Larmsituation
innerhalb des StralRenraums, insbesondere in Bereichen mit hoher Nutzungsintensi-
tat (Bereiche mit hohem FulR-/Radverkehrsaufkommen)

=  Verkehrslenkung
— Prafung der Verkehrslenkung (Wegweisung)

= VergrtRerung Abstand Emissionsort — Bebauung
— MalRnahmen zur Abstandsvergroferung wie bspw. Radfahrstreifen, Schutzstreifen
fur Radfahrer etc. bzw. ergédnzende Parkstreifen

Stadtebauliche Malinahmenansétze

Bei der Aufstellung von Bauleitplanen sind solche Festsetzungen zu treffen, die die Bedin-
gungen fur eine stadtebauliche Larmminderung an Hauptverkehrsstrafden bspw. durch ab-
schirmende Bauten oder kreative Wohnungsgrundrisse weiter verbessern. In Teilabschnitten
ist die Anlagen von Wallen (auch unter stadt- und landschaftsgestalterischen Aspekten) zu
prufen.

In Bezug auf die tatsachliche Larmsituation entlang der belasteten Hauptverkehrsstrallen
sind die stadtebaulichen Minderungswirkungen jedoch vglw. gering und eher auf einen lang-
fristigen Zielhorizont abgestellt.
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Weitere Leitlinien bei der MaBhahmenwahl sind:

— Eine Kombination von MalRnahmen ist sinnvoll. Die Gesamtwirkung ergibt sich aus der
erganzenden Wirkung verschiedener EinzelmaRnahmen.

— Bewahrte Strategien sind auszuweiten.

— Der Schwerpunkt soll auf értliche MalRnahmeansatze gelegt werden, die Larmauswirkun-
gen vor Ort splrbar verringern.

— Larmverlagerungen in larmempfindliche Bereiche sind zu vermeiden.

Die Larmminderungswirkung von MaRnahmen wird subjektiv oft starker empfunden, als ihre
rechnerische Ermittlung aussagt. Entsprechende Erfahrungswerte werden bei der Auswahl
der Malinahmen berlcksichtigt.

Die in der Tabelle 5.1 aufgelisteten Strategien und Mallnahmen eines Larmaktionsplans sind
als Checkliste in ihrer Ubertragbarkeit auf Verhéltnisse in Porta Westfalica untersucht wor-
den. Verfolgenswerte MaRnahmen sind mit einem Punkt in ihrer Relevanz bewertet und in
Bezug auf den Standort in der Spalte ,Ort* beschrieben.
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Strategie MaRnahmen Rele- | Ort Wirkung
vanz
Vermeidung / Reduzie- Stadtentwicklung flachenhaft,
rung der Verkehrsmengen | ¢ Forderung dezentraler Versorgung Q mittlere bis geringe
Forderung FuRgangerverkehr Wirkung,
o attraktive FuRwege und -verbindungen ® = [ Bahnhof Radverkehrsférde-
e Verbesserung der Querungen an Hauptver- | ® Hausberge rung  stellenweise
kehrsstrallen mit deutlicher Wir-
Forderung Fahrradverkehr kung
« Bike+Ride (Verkniipfung mit OPNV) ® = [Bahnhof
o Abstellanlagen — diebstahlsicher, wetterge- | @ Hausberge
schiitzt .
o attraktive Radwege o
» Wegweisung _
Forderung OPNV
* Angebotsverbesserung ; = Eg:gg:‘; o
o Stadtbussystem / flexible Bedienung ° 9
o Verkniipfung Schiene/Bus, Bus/Bus _
e Park+Ride -
e Busbeschleunigung
o Tarifstruktur (Job-Ticket)
Weiteres -
e Parkraumbewirtschaftung [
 Offentlichkeitsarbeit
Raumliche Verlagerung o Ortsumfahrung v/ flichenhaft ~ und
von Verkehren o Stadtkernentlastungsstralie - linienhaft,
o Verkehrsleitsysteme - mittel- bis langfristi-
o Pfdrtnerampeln ® = | Barkhausen ge Umsetzung, Ak-
zeptanzprobleme,
(Weserauentunnel
vorh.)
Verlagerung ¢ Routennetzausweisung bzw. —beschrankung ® — (B482/Bahnhof |flachenhaft,
Schwerverkehr (B 61) L] mittlere bis geringe
o Wegweisung (B 61) - Wirkung,
o Nutzervorteile fiir emissionsarme Lkw - LKW-Verbote stel-
¢ Verbesserung der Logistik - lenweise mit deutli-
o City-Logistik cher Wirkung
o Fahrverbote (zeitlich/raumlich befristet) B
* Restriktionen fir Fahrzeuge, Fahrzeugklassen B
i e (LKW)
M, -
Verlangsamung e Tempo 100 abschnittsweise auf BAB 2 //® = [BAB 2 / Eisber- | linienhaft,
Geschwindigkeiten gen/Vennebeck | kurzfristig und ver-
. o Tempo 50/70 abschnittweise im Zuge derB 482 | ® = | Vennebeck/ suchsweise ~ um-
@ Neesen setzbar, teilw. sehr
"8 =" | e Tempo 30 abschnittsweise im Zuge der Landes- | ® = | Barkhausen/ hohe Wirkung
- straRen (Ortsdurchfahrten) Hausberge /
A3 Neesen
* Geschwindigkeitstrichter o
o § 45 StVO (Geschwindigkeitsbeschrankungen e - | Vennebeck
: zum Schutz der Bevolkerung vor Larm und Ab-
Far gasen)
Verstetigung des » Verkehrsmengenabhangige Lichtsignalanlagen | O kurz- bis mittelfristig
Verkehrsflusses o Koordinierung der Lichtsignalanlagen O = | Barkhausen umsetzbar, mittlere
« Umbau von Knoten zu Kreisverkehren QO = |Neesen bis hohe Wirkung
o Offentlichkeitsarbeit zu larmminderndem Verhal-
ten:
o Angepasste Fahrweise e — | Gesamtstadt
°

Motorradkontrollen
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Strategie MaRnahmen Rele- | Ort Wirkung
vanz
StralRenraumgestaltung o Mittelinseln ® — |Barkhausen linienhaft, punktuell,
« Reduzierung der Breite der Fahrstreifen ] Hausberge /| kurz- bis mittelfristig
o Engstellen ° Bahnhof / umsetzbar, mittlere
« Komplettumgestaltung StraRenraum Q Neesen bis hohe Wirkung
Verbesserung * Belagsanierung, Asphaltdecke e = [BAB2/ linienhaft, punktuell,
Fahrbahnbelage « offenporiger Asphalt (V > 50 km/h), bspw. BAB | ® = [ Eisbergen / | mittel- bis langfristig
2, B 482 Vennebeck / umsetzbar, mittlere
o larmmindernde Asphalte (V < 50 km/h) B 482 im bis hohe Wirkung
Bereich Haus-
berge
L 764 / Neesen
Abstandsvergréf3erung o Reduzierung der Fahrstreifenanzahl - linienhatft,
¥ ; « Reduzierung der Breite der Fahrstreifen, Anlage | O = | Hausberge/ kurz- bis mittelfristig
5 von Radwegen, Radfahrstreifen etc. Barkhausen / umsetzbar, mittlere
Neesen bis hohe Wirkung
Stadtebauliche Stadtebauliches Handlungsrepertoire meist linienhaft und
MalRnahmen o Umstufungen und Umnutzung bspw. besonderes | O punktuell,
& Wohngebiet, Mischgebiet etc. mittel- bis langfristig
: o Baurecht schaffen fir bauliche Abschirmungen, | @ umsetzbar mit teil-
bauliche Ergéanzungen (HofschlieBungen, gla- weise sehr hohen
serne Wande) Wirkungen
 Grundhafte Sanierung der Geb&udestrukturen O = | Gesamtstadt
stadtebaulich begleiten
i = 1O\ TR o Griiner Larmschutz o
8 3 e Sanierung / passiver Larmschutz (Schallschutz- b
k ) fenster, verglaste Loggien)
Abschirmungen e Larmschutzwand, -wall in Zuge BAB 2 und ® — [BAB 2/ Eisber- | linienhaft,

B 482 Hohe Vennebeck

gen / Venne-
beck

BAB 482 Ven-
nebeck

mittel- bis langfristig
umsetzbar mit teil-
weise sehr hohen
Wirkungen

® sehrrelevant O relevant

Tab. 5.1:

- nicht relevant / bereits durchgefiihrt

Strategien und Relevanz einzelner Malinahmen in Porta Westfalica
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6. Mallnahmen (Larmaktionsplan)
6.1  Ortlich vorhandene Planungen mit Larmrelevanz

Beabsichtigte Planungen der Kommune sowie Ubergeordneter Trager wurden in Bezug auf
ihre Larmrelevanz gepruft und bewertet. Zudem ist darauf hinzuweisen, dass die Stadt Porta
Westfalica in den Jahren 2009 und 2010 die Larmaktionsplane Teil: Stralienverkehr und Teil:
Schienenverkehr aufgestellt hat.

BAB 30: Ortsumgehung Bad Oeynhausen
Die Auswirkungen der BAB 30 Ortumgehung Bad Oeynhausen auf die B 65 sind zu be-
obachten.

Vierspuriger Ausbau der B 482

Die Bundesstralte B 482 soll im Bereich zwischen Weserbriicke Hohe Hausberge und Auto-
bahn vierstreifig ausgebaut werden. Die Malinahme ist im weiteren Bedarf des Bundesver-
kehrswegeplanes enthalten. Ein Ausbau der Stralle wirde aufgrund der sich dann veran-
dernden Geschwindigkeiten und des notwendigen Platzbedarfes die Larmsituation innerhalb
des gesamten Stadtgebietes von Porta Westfalica weiter verschlechtern.

6.2 MalRnahmenkonzept des Larmaktionsplans

Unter Wiirdigung der im Stadtgebiet bereits vorhandenen und angedachten Malinahmen
sollten vorrangig folgende ergadnzende MalRnahmen ergriffen werden:

Teil-Aktionsplan Bereich B 482 / Hausberge / Bahnhof

Veranderung der Wegweisung flr den Lkw-Verkehr im Zuge der B 61. Zur Vermeidung von
unndétigen Lkw-Fahrten Gber die Weserbriicke und die B 482 im Bereich Bahnhof sollte flr
den aus Richtung Stidwesten kommenden Verkehr zur B 65 und zur B 482 in Richtung Ziel-
gebiete Nienburg, Bremen, etc. eine Wegweisung durch den Weserauentunnel erfolgen. Die
vorhandene Wegweisung an der Weserbrlicke soll dementsprechend umgestellt werden.
Schwerpunkt eines konzertierten Mallnahmenprogramms wird die B 482 sein. Hier werden
MafRnahmen zur Larmabschirmung ebenso vorgeschlagen wie Veranderungen des Fahr-
bahnquerschnittes und die Reduzierung der Hdchstgeschwindigkeiten und deren Uberwa-
chung. Grundsatzliches Ziel ist Tempo 70 km/h als Maximalgeschwindigkeit zwischen Auto-
bahnanschluss und BundesstralRenkreuz B 61 mit der B 65. Dartber hinaus soll durch den
Landesbetrieb Strallen.NRW der Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags im Rahmen
der Deckensanierung geprift werden. Sudlich des Bahnhofs wird im Rahmen der Fahrbahn-
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sanierung bereits larmmindernder Asphalt verwendet. Die Umsetzung erfolgt im Rahmen der
Umbauten am Bahnhof durch den Landesbetrieb StralRenbau, StralRen.NRW.

Malnahmen zur Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit sind insbesondere in den
Bereichen Porta Westfalica-Bahnhof (50 km/h), Knotenpunkt B 482 / Friedenstralte (50
km/h) und Héhe Meifden (70 km/h) zu ergreifen.

Sinnvoll ist auch die Schaffung einer Ortsdurchfahrt im Bereich Hausberge, um eine starkere
Integration der Stral3e in den Ablauf des o6rtlichen nichtmotorisierten und sonstigen Verkehrs
zu erzielen. Dabei spielt die Verbesserung der Bahnhofsanbindung eine vorrangige Rolle, da
damit die schon heute hohe Bedeutung des Bahnhofs fiir die Verknlpfung mit dem Schie-
nenpersonennahverkehr (SPNV) entscheidend verbessert wird. Flr die Bahnhofsanbindung
wird ein Vollknoten an die B 482 vorgeschlagen, um den OPNV anzubinden und um die
Umwegfahrten beim Verlassen des Park+Ride-Parkplatzes zu unterbinden.

Die Durchlassigkeit der B 482 in diesem Abschnitt flr die fulliganger- und radverkehrsbezo-
genen Querungen Uber die StralRe sollten ebenfalls unterstiitzt und im Sinne der RASt 064
geprift werden. Anlage 5.5 zeigt exemplarisch, wie eine Veranderung der Situation im Be-
reich des Bahnhofs erfolgen kann.

Teil-Aktionsplan Bereich B 482 / Bereich Vennebeck

Fir den Bereich Vennebeck wird die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf
70 bzw. 50 km/h (im Knotenpunktbereich mit der Friedensstral’e) sowie westseitig die Ein-
richtung einer Larmschutzwand zum Schutz der direkt an die B 482 angrenzenden Wohnbe-
bauung vorgeschlagen (vgl. auch Anlage 5.4). Die MalRnahme am Knotenpunkt B 482 / Frie-
densstrale dient nicht zuletzt auch der Verkehrssicherung, da es hier in den letzten Jahren

zu teilweise gravierenden Unfallen gekommen ist.

Teil-Aktionsplan Bereich B 65/ Bereich Barkhausen — Portastralle
Insbesondere vor dem Hintergrund der prognostizierten Zunahme des Verkehrsaufkommens
im Zuge der B 65, ist die Brlicke Uber die Portastrale mit Larmschutzwanden auszustatten.

Teil-Aktionsplan BAB 2 / Bereich Vennebeck und Eisbergen

Fir die Autobahn BAB 2 wird vorgeschlagen, in den bewohnten Bereichen — allerdings vor-
rangig im Abschnitt Hohe Vennebeck/Holtrup — einen offenporigen Asphalt zur Larmreduzie-
rung einzusetzen. DarlUber hinaus sind an verschiedenen Stellen die Larmschutzwande zu

erhéhen bzw. zu vervollstandigen (vgl. Anlagen 4 und 5.6).

4 Forschungsgesellschaft flir Strallen- und Verkehrswesen (FGSV), Arbeitsgruppe Stral3enent-
wurf: Richtlinien fur die Anlage von Stadtstrallen, RASt 06, Ausgabe 2006
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Auch hier ist eine enge Abstimmung mit der StraRenbaubehdrde des Landes zu suchen, um
die Verwendung von larmminderndem Asphalt durchgéngig in Bereichen mit héheren An-

wohnerzahlen umzusetzen.

In Hohe Ortsteil Vennebeck sollte vorrangig auf der sidlichen Seite der BAB 2 ein Larm-
schutzwall realisiert werden. Hierbei kdnnte vorhandenes Bodenmaterial zum Aufschitten
eines Larmschutzwalles verwendet werden. Diese Mallnahme hat eine grof3e Relevanz fur
die sudlich der BAB A 2 liegenden betroffenen Wohngebaude.

Weiterhin ist die Senkung von Fahrgeschwindigkeiten in einzelnen Bereichen der BAB A 2
auf 100 km/h nachts aus Grinden des Larmschutzes empfehlenswert. Dies betrifft vorrangig
Bereiche in Vennebeck/Holtrup, Hitzepohl und Eisbergen (vgl. Anlage 5.6).

Teil-Aktionsplan L 876 Barkhausen / Portastralie

Im Rahmen des Larmaktionsplans wird fir die Portastrafl3e sldlich der Kreisstraflte insbeson-
dere die fahrbahnintegrierte Flihrung des Radverkehrs bzw. die Markierung von Schutzstrei-
fen fur den Radverkehr vorgeschlagen sowie punktuelle Fahrbahnverengungen. Darlber
hinaus sollte auf Teilabschnitten Tempo 30 nachts geprift und Geschwindigkeitstiberwa-
chungen durchgefuhrt werden (vgl. Anlage 5.1).

Teil-Aktionsplan L 764 / Ortsdurchfahrt Neesen

Im Zuge der Ortsdurchfahrt der L 764 in Neesen sind derzeit die Fahrbahndeckensanierung
und ggf. damit einhergehend Stralenumbaumalinahmen mit bspw. Anlage eines Uberfahr-
baren Mini-Kreisverkehrs Hohe Mittelfeldstralle vorgesehen. Bzgl. der Deckensanierung wird
vorgeschlagen, den Einbau von larmminderndem Asphalt zu prifen. Dartber hinaus wird als
erganzende Malnahmen die Begrenzung der zulassigen Hdchstgeschwindigkeiten in den
starker belasteten Bereichen, die auch die Bereiche mit den héchsten Querungsanforderun-
gen bspw. zu den Bushaltestellen sind. Zur Verbesserung und Sichtbarmachung des Rad-
verkehrs wird die Anlage von Schutzstreifen zur sicheren fahrbahnintegrierten Fihrung vor-
geschlagen (vgl. Anlage 5.2).

Teil-Aktionsplan L 780 / Ortsdurchfahrt Hausberge , Kirchsiek”

Fir die Ortsdurchfahrt werden folgende MalRnahmen vorgeschlagen: abschnittsweise Tempo
30, fahrbahnintegrierte Fihrung des Radverkehrs mit Schutzstreifen bergauf sowie punktuell
Fahrbahnverengungen zur Kennzeichnung der Ortsdurchfahrt und als Einfadelungshilfe fir
den Radverkehr (vgl. Anlage 5.3).
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Ruhige Gebiete

Verschiedene Bereiche Porta Westfalicas sollten als ,ruhige Gebiete* ausgewiesen werden,
vorrangig betrifft dies Bereiche, die der Erholung dienen, und Bereiche, die einem hohen
Schutzstatus unterliegen. In Porta Westfalica sind dies in erster Linie das Klinikum sowie der
Kurpark. In den ,ruhigen Gebieten® sollten ein Mittelungspegel von 59 dB(A) tags und 49
dB(A) nachts als Zielwerte gelten sollten. Die Zielwerte sind aufgrund des besonderen
Schutzstatus der ,ruhigen Gebiete” in Anlehnung an die Grenzwerte der 16. BImSchV? fiir
Wohngebiete gewahlt worden. Anzustreben ist, die ,unverbindliche Einflhrung als ,ruhiges
Gebiet® im Rahmen des anvisierten kontinuierlichen Monitoring- und Umsetzungsprozesses
als besondere Prufgrofie einer Larmvertraglichkeit Einzelfall bezogen sorgfaltig abzuwagen.

S Die Stadt Wuppertal hat bspw. fir ,ruhige Gebiete® mit 50 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts noch niedrigere
Zielwerte festgelegt.
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7. Erwartete Wirkungen

StraRenverkehr

In den Anlagen 5.1 bis 5.6 sind fur verschiedene Bereiche exemplarisch MalRnahmenvor-

schlage und ihre larmmindernden Wirkungen dargestellt. Deutlich wird, dass nicht alle Mal3-

nahmen zeitgleich umzusetzen sind und die Wirkung in der Kombination verschiedener

MaRRnahmen besteht.

MaRnahmen

baulicher Lickenschluss,

bzw. Larmschutzwand
Larmschutzwalle mit
Bepflanzung

absorbierender Zaun

(max. 75 cm Hoéhe)

Sperrung fiur den Schwerverkehr
Reduzierung der Verkehrsmen-
gen um 50 % und mehr
Abstandserhéhung Emittent -
Emissionsort

Verdoppelung des Abstandes

durch Anlage eines
Radfahrstreifens

durch Einziehung des rechten
Fahrstreifens

Bspw. Geschwindigkeitsreduzie-
rung von 50 km/h auf 30 km/h
Bspw. Geschwindigkeitsreduzie-
rung fur den Schwerverkehr von
50 km/h auf 30 km/h
Geschwindigkeitskontrolle
Verstetigung der Fahrgeschwin-
digkeit

Abschirmung durch parkende
Fahrzeuge

Querungsstellen und Mittelinseln
Gestaltung. StraRenraumbegru-
nung z.B. Baumtor

Ersetzen von Lichtsignalanlagen
durch Kreisel

Larmminderung

Max.pegel)
bis zu 12 dB(A)

JEj[eKti|v

flankierende Wirkungen

Luftschad-
stoff-
(Feinstaub-)
minderung

(%)

Ge-
stal-
tung

Freiraum-
nutzung

x = Wirkung vorhanden (%) = positive Wirkung mdglich

Abb. 7.1: Wirkung von MalRnahmen zur Larmminderung (eigene Zusammenstellung
PGT, aus: Larmminderungsstudien [7] Rostock, PGT 1999 / [8] Rheine, PGT
2003 / [9] Berlin Charlottenburg - Wilmersdorf, [10] PGT 2006 / Dietzenbach,

PGT 2007)
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Abbildung 7.1 gibt dariber hinaus eine Ubersicht (iber ausgewahlte Malnahmen und ihr
Wirkungspotenzial, welches zum Teil wesentlich tber den im Berechnungsverfahren ermittel-
ten Werten liegen kann (vgl. dazu auch ,Handbuch Larmminderungspléne“6).

In Bezug auf die betroffenen Einwohner/innen ergibt sich durch die ausgewahlten Mallnah-
men vorbehaltlich weiterer ergdnzender Malnahmen durch Reduzierung des schienenver-
kehrsbezogenen Larms eine in Tabelle 7.1 dargestellte Veranderung der Einwohner pro Pe-
gelklasse. Da ohne Neuberechnung kein direkter Zugriff auf abschnitts- oder gebaudebezo-
gene Betroffenenzahlen mdglich ist, wird richtliniengemafy eine Abschatzung der Auswirkun-
gen auf die Betroffenenzahlen im Bereich des Hauptverkehrsstrallennetzes durchgeflhrt.
Aufgrund der vorgeschlagenen MalRhahmenpakete werden insbesondere in den Bereichen
mit den meisten Betroffenen Larmminderungen von 5 dB(A) und dariber bzw. in Teilberei-
chen von mindestens 2-3 dB(A) prognostiziert, die entsprechend pauschal auf die Betroffe-
nen umgelegt werden. Die Betroffenenzahlen in Tab. 7.1 (Daten LANUV) sind aufgrund un-
terschiedlicher methodischer Ansatze nicht direkt mit den Angaben in Anlage 2 ,Hot Spots®
vergleichbar.

Larmindex |Bereich in dB(A) Anzahl der Anzahl der Entlastung
Belasteten Belasteten (Abschatzung)
(Abschatzung)
DEN gem. Larmkartie- gem. LAP
rung
uber 55 — bis 60 2.247 1.650 597
uber 60 — bis 65 756 460 304
uber 65 — bis 70 241 110 131
uber 70 — bis 75 36 20 16
uber 75 4 0 4
NIGHT
uber 50 — bis 55 1.528 590 938
uber 55 — bis 60 393 140 253
uber 60 — bis 65 87 25 62
uber 65 — bis 70 13 0 13
uber 70 0 0 0
Tab. 7.1: Belastetenzahlen nach Pegelbandern — Abschatzung auf Basis LANUV

6 Handbuch Larmminderungspliane, Modellhafte Larmvorsorge und -sanierung in ausgewahlten
Stadten und Gemeinden, PGT Hannover, 1994 (im Auftrag des Umweltbundesamtes, Berlin,
UBA-Bericht Nr. 7/1994) / Veroffentlichung der Neubearbeitung voraussichtlich in 2013
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8. Stand der Abstimmung / MaBRnahmenumsetzung

Im Rahmen der Umsetzung der Mallhahmen wurden Abstimmungsgesprache u.a. mit dem
Landesbetrieb Stralken.NRW als Strallenbaulastirager gefihrt. Weitere Abstimmungen wer-
den folgen. Folgende Ergebnisse sind festzuhalten:

e Die Wegweisung im Verlauf B 61 / Hohe Weserbriicke soll umgestellt werden.

e Im Verlauf der B 482 / Héhe Bahnhof soll im Rahmen der Umbauten am Bahnhof durch
den Landesbetrieb Stralken.NRW der Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages
erfolgen, fir den Abschnitt stidlich des Bahnhofsbereichs ist dies bereits erfolgt.

¢ Die Anbindung des Bahnhofs / Bahnhofsbereiches soll verbessert werden.

— Anlage einer Mittelinsel als Querungshilfe fir den Ful3- und Radverkehr.

— Verbesserte Anfahrbarkeit fir den Linienbusverkehr.

— Anlage weiterer Park+Ride-Stellplatze mit Zu- und Abfahrtsmoglichkeit im unmittelba-
ren Bahnhofsbereich.

Erganzend wurden durch das Amt flr Sicherheit und Ordnung folgende MaRnahmen umge-

setzt bzw. sind in Bearbeitung:

¢ Beschilderung des nordlichen (stadtischen) Abschnittes der Portastralle mit Verkehrszei-
chen 274-53 StVO (30 km/h) (realisiert).

e Beschilderung der Verkehrszeichen mit dem Zusatzzeichen 22-6 h (realisiert).

o Rechtzeitige Ankindigung der bereits bestehenden Lkw-Verbotsbeschilderung in sudli-
cher und nérdlicher Richtung.

e Auf der Weserbriicke Fihrung des Fernverkehrs durch entsprechende Wegweiser bzw.
Vorwegweiser durch den Weserauentunnel.

Weiterhin wird ein Beschilderungskonzept mit der Zielsetzung der grofitmoéglichen Vermei-
dung von Lkw-Verkehr in den Ortsdurchfahrten erstellt. Hierbei wird insbesondere auch der
Verkehr aus westlicher Richtung (Kreisstralle) beriicksichtigt.

Geprift wird die Beschilderung hinsichtlich der Wegweisung fiir Fahrzeuge mit gefahrlichen
Gutern/wassergefahrdender Ladung.

Durch den Wirtschaftsbetrieb wird geprift, ob bauliche bzw. verkehrsgestalterische Mal3-
nahmen (Schutzstreifen flir Radfahrer und Inseln im Bereich der FuBgangeriberwege) im
sudlichen Abschnitt der Portastrale zu verwirklichen sind.
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Porta Westfalica

Larmaktionsplan - Stadt Porta Westfalica
MaRBnahmenubersicht und Realisierungshorizont
Anmerkungen,
Organisatorischer Realisierungs- Umsetzungshindernisse,
Strale Abschnitt Bereits erdrterte, mégliche MaBnahmen Koordinationsbedarf horizont Untersuchungsbedarfe
A B C D E
B 61 Anderung Wegweisung # # # [ J/ kurzfristig
B 61 Teilabschnitt Reduzierung Fahrgeschwindigkeiten # # # [ J/ kurzfristig
Uberwachung Fahrgeschwindigkeiten # | # # | e kurzfristig
B 65 Hohe Portastr. Reduzierung Fahrgeschwindigkeiten # # # | e |/ kurzfristig
Larmschutzwand # ] / [ J/ mittel-/langfristig
B 482 Hohe Meillen Reduzierung Fahrgeschwindigkeiten # # # o J kurzfristig
Uberwachung Fahrgeschwindigkeiten # # # [ kurzfristig
B 482 Hoéhe Bahnhof Uberwachung Fahrgeschwindigkeiten # # # [ kurzfristig
Reduzierung Fahrgeschwindigkeiten # # # [ J/ kurzfristig
Mittelinseln o | # # | e |/ kurz-/mittelfristig
Linksabbiegehilfen ] # # o J kurz-/mittelfristig
Vollknoten o # # o J mittel-/langfristig
Larmmindernder Fahrbahnbelag ° mittel-/langfristig |im stdl. Abschnitt bereits
erfolgt
B 482 Hohe Vennebeck |Reduzierung Fahrgeschwindigkeiten # # # | e |/ kurzfristig
Uberwachung Fahrgeschwindigkeiten # # # [ kurzfristig
Larmschutzwand ] N J/ mittel-/langfristig
Larmmindernder Fahrbahnbelag ° mittel-/langfristig
BAB 2 Hohe Eisbergen |Reduzierung Fahrgeschwindigkeiten # # # [ J kurzfristig
(B 404) Héhe Hitzepohl  |Uberwachung Fahrgeschwindigkeiten # # # [ kurzfristig
Larmschutzwand # ] N [ J/ mittel-/langfristig
alt. ZWOPA ) mittel-/langfristig
BAB 2 Hohe Vennebeck [Reduzierung Fahrgeschwindigkeiten # # # [ J kurzfristig
Holtrup Uberwachung Fahrgeschwindigkeiten # # # | e kurzfristig
Larmschutzwall auf der Sudseite # ] / [ J/ mittel-/langfristig
alt. ZWOPA ) mittel-/langfristig
L 760 Ortsdurchfahrt abschnittsw. Reduzierung Geschwindigkeiten # # # | e |/ kurzfristig
Hausberge Anlage Schutzstreifen (bergauf) prifen # # # [ J/ kurzfristig
Fahrbahnverengung [ # # J/ [ kurzfristig
L 764 Ortsdurchfahrt Fahrbahnsanierung und ggf. Umbau gepl. # | # # | e | @ kurz-/mittelfristig
Neesen Larmmindernder Fahrbahnbelag o kurz-/mittelfristig
Reduzierung Fahrgeschwindigkeiten # # # [ J/ kurzfristig
Anlage Schutzstreifen priifen # # # ° J/ kurz-/mittelfristig
L 876 Ortsdurchfahrt Reduzierung Fahrgeschwindigkeiten # # # o J kurzfristig
Barkhausen Anlage Schutzstreifen priifen # # # [ J kurz-/mittelfristig
(Portastr., etc.)
o Planungs- und Ma nahmentrager A Tiefbauamt Stral enverkehrsamt
M Genehmigung erforderlich B Stadtplanungsamt Stralenbauamt (Landesbetrieb Straen.NRWj
# Abstimmung erforderlich C Umweltamt Wohnungseigentiimer

Tab. 8.1:

Malnahmenubersicht Realisierungshorizont
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9. Fazit / Weiteres Vorgehen

Die MaRnahmenvorschlage sind Ubersichtsartig der Anlage 4 zu entnehmen. Die in der
Ubersicht dargestellten einzelnen Maflnahmen/Malnahmenorte sind in unterschiedlichen
Zeithorizonten realisierbar. Alle MaRnahmen dienen vorrangig der Homogenisierung des
Verkehrsflusses und der Minderung von nachtlichen Spitzengeschwindigkeiten sowie der Er-
héhung der Verkehrssicherheit. Unterschiedliche Mallnahmentrager sind in den weiteren
Umsetzungsprozess einzubinden bzw. bereits beteiligt worden.

Die Umsetzung der vorgeschlagenen Malinahmen ist eng an ein koordiniertes Vorgehen mit
den StralRenbaulasttragern gebunden. In wenigen einzelnen Fallen kann die Stadt auch un-
abhangig davon agieren.

Darlber hinaus sind die Baulasttrager der Bundesstrallen moéglichst dazu zu verpflichten, ih-
ren Beitrag zur Larmaktionsplanung im Sinne der dargestellten Malhahmen zu leisten. Die
im LAP aufgelisteten MalRinahmen bzw. Teilaktionspléane sind als Prufauftrage an die ent-
sprechenden StralRenbaudmter zu richten. Hinweise zur Umsetzung der MaRnahmen (zu be-
teiligende Behorden und Baulasttrager) und deren Realisierungskonzept sind der Tabelle 8.1

zu entnehmen.

Die im LAP aufgelisteten Mallnahmen bzw. Teilaktionspléne sind als Prufauftrage an die
entsprechenden MaRnahmentrager zu richten. Hinweise zur Umsetzung der MalRnahmen (zu
beteiligende Behdrden und MalRnahmentréager) und deren Realisierungshorizonte sind der
Tabelle 8.2 zu entnehmen.

Die Abstimmung mit der DB AG ist zu suchen nicht zuletzt, um die DB Netz AG dazu zu ver-
pflichten, ihren Beitrag zur Larmaktionsplanung im Sinne der im LAP: Teil Schienenverkehr
(PGT 2010) dargestellten Mallinahmen zu leisten.
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Minderung des ~-2,0dB(A) ~-3,0dB(A) ~-2,0dB(A) ~-5,0dB(A) ~-3,0dB(A) ~-5,0dB(A)
Spitzenpegels bis - 6,0 dB(A) bis - 4,0 dB(A) bis - 6,0 dB(A) bis - 7,0 dB(A) bis - 4,0 dB(A) bis - 7,0 dB(A)
2085121112 Porta LAP Massnahmen.cdr
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MaRnahmen

Wirkungen

Markierung von
Schutzstreifen
vorhanden

Homogenisierung

Markierung von
Schutzstreifen fur
den Radverkehr
beidseitig

Homogenisierung

des Verkehrsflusses des Verkehrsflusses

und Vergroferung
der Entfernung
des Emissionsortes

und VergrofRerung
der Entfernung
des Emissionsortes

Entfernen
Mittelmarkierung
und Ummarkierung
in den Knotenpunkt-
zulaufen

Homogenisierung
des Verkehrsflusses

Abschnltt c > 55 dB(A) 136 BetroffenT’

».L 7

~T 4

e

Fahrbahnverengung
als Einfadelungshilfe
fur den Radverkehr

Reduzierung der
Fahr-
geschwindigkeiten
und
Homogenisierung
des Verkehrsflusses

Im sudlichen
Abschnitt: Fihrung
des Radverkehrs auf
Radwegen

Minderung des ~-0,5dB(A) ~-0,5dB(A) ~-0,5dB(A)
Mittelungspegels bis - 1,5 dB(A) bis - 1,5 dB(A) bis - 1,0 dB(A)
Minderung des ~-3,0 dB(A) ~-3,0dB(A) ~-5,0dB(A)
Spitzenpegels bis - 4,0 dB(A) bis - 4,0 dB(A) bis - 7,0 dB(A)
2085121112 Porta LAP M"a's's;r?tm'
LARMAKTIONSPLANUNG =Uo=l9 NO
- MASSNAHMEN UND \
PORTA WESTFALICA dberlcht LARMMINDERNDE WIRKUNGEN
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Geschwindigkeits-
reduzierung

Larmschutzwand ZWOPA-Belag

Abschnitt H - >

Geschwindigkeits-
reduzierung

(auch zur Erhéhung
der Verkehrs-

.&f\‘ S / ) :_.‘\ VI,

5 dB(A), 23 Betroffene

Geschwindigkeits-
kontrollen

MaBRnahmen sicherheit)
Reduzierung der Abschirmung Reduzierung der Reduzierung der Reduzierung der
Fahr- Rollgerausche Fahr- (Spitzen-)
geschwindigkeiten geschwindigkeiten Geschwindigkeiten
und und
Wirkungen Homogenisierung Homogenisierung
des des
Verkehrsflusses Verkehrsflusses
Minderung des ~-1,0dB(A) ~-5,0 dB(A) ~-2,0dB(A) ~-1,0 dB(A) ~-0,5dB(A)
Mittelungspegels bis - 3,0 dB(A) bis - 9,0 dB(A) bis - 5,0 dB(A) bis - 3,0 dB(A) bis - 1,0 dB(A)
Minderung des ~-2,0 dB(A) ~-8,0 dB(A) ~-2,0 dB(A) ~-1,0 dB(A)
Spitzenpegels bis - 6,0 dB(A) bis - 12,0 dB(A) - bis - 6,0 dB(A) bis - 4,0 dB(A)
2085121112 Porta LAP M"a's's;r?{a'rrw'
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MaBRnahmen Wirkungen Minderung Minderung Reali-
des des sierungs-
Mittelungs- Maximal- horizont
pegels pegels
[~ ZWOPA-Belag Reduzierung ~-2,0dB(A) mittel-/
der Roll- bis - 5,0 dB(A) lang-
gerausche fristig
Abschnittsweise Reduzierung ~-1,0dB(A) ~-2,0dB(A) kurz-
™\ Reduzierung der der Fahrge- bis 3,0 dB(A)  bis 6,0 dB(A) fristig
zul. Héchstge-  schwindigkeiten
schwindigkeit
N\ Geschwindig- Reduzierung ~-0,5dB(A) ~-1,0dB(A) kurz-
keitskontrollen  der (Spitzen)- bis - 1,0 dB(A) bis - 4,0 dB(A) fristig
geschwindig-
keiten
\\ Mittelinsel Verstetigung ~-0,5dB(A) ~-1,0dB(A) kurz-
Verkehrsfluss  bis - 1,0 dB(A) bis - 4,0 dB(A) fristig
™\ Zufahrt Bf und Verstetigung ~-0,5dB(A) ~-1,0dB(A) kurz-
Linksabbiege-  Verkehrsfluss bis - 1,0 dB(A) bis - 4,0 dB(A) fristig
streifen
ZWOPA-Belag Reduzierung ~ ~-5,0dB(A) mittel-/
vorhanden der Roll- bis - 8,0 dB(A) lang-
gerausche fristig
Abschnitt J - > 65 dB(A), 48 Betroffene
2085 121019 LMP Massnahmen.cdr
. 31-05-13 N6
LARMAKTIONSPLANUNG \
PORTA WESTFALICA gpericht  MASSNAHMEN UND
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MaBnahmen Wirkungen Minderung Minderung Reali-
des des sierungs-
LArm- Mittelungs- Maximal- horizont
schutzwand pegels pegels
X\ (Bestand)
i\ I
\ Ny
Abschnittsweise Reduzierung ~-0,5dB(A) ~-1,0dB(A) kurz-
Reduzierung der Fahrge- bis 2,0 dB(A) fristig
der zuldssigen  schwindigkeiten
Hochstge-
schwindigkeit
von 120 km/h
auf 100 km/h,
ggf. nachts
Geschwindig-  Reduzierung ~-0,5dB(A) ~-1,0dB(A) kurz-
keitskontrollen  der (Spitzen)- bis - 1,0 dB(A) bis - 4,0 dB(A) fristig
geschwindig-
keiten
Larmschutz- Abschirmmung ~-5,0 dB(A) ~-8,0dB(A) mittel-/
wand teilweise bis - 9,0 dB(A) bis-12,0dB(A) lang-
ruhige fristig
Aufenthalts-
bereiche
| alternativ Reduzierung ~-2,0dB(A) mittel-/
ZWOPA pritfen  der Roll- bis - 5,0 dB(A) lang-
gerausche fristig
M(Bestan‘d) '
i
& / Abschnitt Q - > 65 dB(A), 60 Betroffene
2085 121019 LMP Massnahmen.cdr
31-05-13 N6
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