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Verkehrskonzept Barkhausen/Portastraße liegt vor : :

im Zuge der Verlängerung
B 65neu/Klinikneubau

Sicherung verträglicher Verkehrsverhältnisse
für Anwohner

VORHANDENE PLANUNGEN 2

4-streifiger Ausbau, im Bedarfsplan
Bundesfernstraßen enthalten
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STRASSENVERKEHR
MASSNAHMENVORSCHLÄGE

3

Geschwindigkeits-
reduzierung,
ggf. 22-06 Uhr

Geschwindigkeits-
trichter

Lärmschutzwand /
-wall

ZWOPA-Belag

Geschwindigkeits-
überwachung

Mittelinsel

Fahrbahn-
verengung

Radschutzstreifen

Umbaukonzept

Handlungserfordernis zur
Lärmaktionsplanung
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Wegweisung anpassen

Lärmschutzwände im Bereich östlich L 780
bis Fischteich (nordwestlich Eisbergen)
und Südseite  BAB 2 im Bereich Ahmserort,
sowie zulässige Höchstgeschwindigkeit von
100 km/h in beiden Richtungen, ggf. nachts,
ggf. ZWOPA

Lärmschutzwand

Reduzierung der zulässigen Höchstgeschwindigkeit

(Vorziehen des Geschwindigkeitstrichters aus nördl. Richtung
und Anpassen zul. Höchstgeschwindigkeiten aus nördl. und südl. Richtung)

und
Überwachung der Fahrgeschwindigkeiten
im Zuge der B 482 im Bereich Vennebeck
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Fahrbahnsanierung und
ggf. umbau geplant
Schutzstreifen beidseitig
realisiert

Verkehrskonzept Barkhausen/Portastraße
liegt vor:

im Zuge
der Verlängerung B 65neu/Klinikneubau:
Modifikation LSA-Schaltung,
punkt. Reduzierung der Geschwindigkeiten,
punkt. Querungssicherungen,
Radverkehrsnetzmaßnahmen

Sicherung verträglicher
Verkehrsverhältnisse für Anwohner

ggf. ZWOPA
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3
0

3
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realisiertrealisiert

realisiertrealisiert
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Maßnahmen

Wirkungen

Minderung des
Spitzenpegels

Minderung des
Mittelungspegels

~ - 0,5 dB(A)
bis - 1,0 dB(A)

~ - 1,0 dB(A)
bis - 4,0 dB(A)

Geschwindigkeits-
kontrollen

Reduzierung der
(Spitzen-)
Geschwindigkeiten

~ - 0,5 dB(A)
bis - 1,5 dB(A)

~ - 3,0 dB(A)
bis  - 4,0 dB(A)

Kreisverkehrsplatz
(vorhanden)

Führung des
Radverkehrs in der
Fahrbahn prüfen,
ggf. Markierung
eines Schutz-
streifens für den
Radverkehr
stadtauswärts

Homogenisierung
des Verkehrsflusses

~ - 0,5 dB(A)
bis - 1,0 dB(A)

~ - 5,0 dB(A)
bis - 7,0 dB(A)

Fahrbahnverengung
beidseitig,
zur Ortseingangs-
gestaltung

Reduzierung der
Fahr-
geschwindigkeiten
und
Homogenisierung
des Verkehrsflusses

Reduzierung der
Fahr-
geschwindigkeiten
und
Homogenisierung
des Verkehrsflusses

Homogenisierung
des Verkehrsflusses
und Vergrößerung
der Entfernung
des Emissionsortes

~ - 0,5 dB(A)
bis - 1,5 dB(A)

~ - 3,0 dB(A)
bis  - 4,0 dB(A)

Fahrbahnversatz zur
Reduzierung der
Geschwindigkeiten
und als
Einfädelungshilfe für
den Radverkehr

Reduzierung der
Fahr-
geschwindigkeiten
und
Homogenisierung
des Verkehrsflusses

~ - 0,5 dB(A)
bis - 1,0 dB(A)

~ - 5,0 dB(A)
bis - 7,0 dB(A)

Geschwindigkeits-
reduzierung,
22 - 06 Uhr

Reduzierung der
Fahr-
geschwindigkeiten
und
Homogenisierung
des
Verkehrsflusses

~ - 1,0 dB(A)
bis - 3,0 dB(A)

~ - 2,0 dB(A)
bis  - 6,0 dB(A)
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MASSNAHMEN UND
LÄRMMINDERNDE WIRKUNGEN
PORTA-WESTFALICA
ORTSDURCHFAHRT HAUSBERGE (L 780 / Kirchsiek)

4.1

Entfernen
Mittelmarkierung

Bedarfs-LSA vorh.Bedarfs-LSA vorh.
> 60 dB(A)> 60 dB(A)

OrtsstraßeOrtsstraße
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N

Maßnahmen

Wirkungen

Minderung des
Spitzenpegels

Minderung des
Mittelungspegels

Mini-
Kreisverkehrsplatz
(Einmündung
Kloppenburg)

Reduzierung der
Fahr-
geschwindigkeiten
und
Homogenisierung
des Verkehrsflusses

~ - 0,5 dB(A)
bis - 1,5 dB(A)

~ - 3,0 dB(A)
bis  - 4,0 dB(A)

Markierung von
Schutzstreifen für
den Radverkehr
beidseitig,
Entfernen
Mittelmarkierung

Homogenisierung
des Verkehrsflusses
und Vergrößerung
der Entfernung
des Emissionsortes

~ - 1,5 dB(A)
bis - 2,0 dB(A)

~ - 5,0 dB(A)
bis - 7,0 dB(A)

Anlage Mini-Kreis-
verkehr und Anlage
Buskaps geplant,
(Umbaukonzept
Ortsmitte),
Rückbau Rechts-
abbieger, Rückbau
Bedarfs-LSA

Reduzierung der
Fahr-
geschwindigkeiten
und
Homogenisierung
des Verkehrsflusses

Mittelinsel als
Querungshilfe und
zur Ortseingangs-
Gestaltung,
alternativ
Fahrbahnverengung
beidseitig

Reduzierung der
Fahr-
geschwindigkeiten
und
Homogenisierung
des Verkehrsflusses

Geschwindigkeits-
reduzierung,
22 - 06 Uhr

Reduzierung der
Fahr-
geschwindigkeiten
und
Homogenisierung
des
Verkehrsflusses

~ - 1,0 dB(A)
bis - 3,0 dB(A)

~ - 2,0 dB(A)
bis - 6,0 dB(A)

~ - 0,5 dB(A)
bis - 1,5 dB(A)

~ - 1,0 dB(A)
bis - 3,0 dB(A)

~ - 3,0 dB(A)
bis  - 4,0 dB(A)

~ - 2,0 dB(A)
bis  - 6,0 dB(A)

Führung des Rad-
verkehrs in der
Fahrbahn,
Markierung eines
Schutzstreifens für d.
Radverkehr auf der
Westseite, Entfernen
Mittelmarkierung

Homogenisierung
des Verkehrsflusses
und Vergrößerung
der Entfernung
des Emissionsortes

Fahrbahn-
Sanierung geplant;
Lärmmindernder
Asphalt empfohlen

Reduzierung der
Rollgeräusche

~ - 2,0 dB(A)
bis - 5,0 dB(A)

---

MASSNAHMEN UND LÄRMMINDERNDE WIRKUNGEN
PORTA-WESTFALICA
ORTSDURCHFAHRT NEESEN (L 764 / Hausberger Straße)
Anmerkung : Aufgrund zu geringer Verkehrsmengen nicht
Teil der Lärmkartierung 3. Stufe

4.2

3
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3
0

~ - 1,5 dB(A)
bis - 2,0 dB(A)

~ - 5,0 dB(A)
bis - 7,0 dB(A)

Fußgängerüberweg vorh.Fußgängerüberweg vorh.

Bedarfs-LSA vorh.Bedarfs-LSA vorh.
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Maßnahmen

Wirkungen

Minderung des
Spitzenpegels

Minderung des
Mittelungspegels

~ - 0,5 dB(A)
bis - 1,0 dB(A)

~ - 5,0 dB(A)
bis - 7,0 dB(A)

Fahrbahnverengung
als Einfädelungshilfe
für den Radverkehr

Reduzierung der
Fahr-
geschwindigkeiten
und
Homogenisierung
des Verkehrsflusses

~ - 0,5 dB(A)
bis - 1,5 dB(A)

~ - 3,0 dB(A)
bis  - 4,0 dB(A)

Homogenisierung
des Verkehrsflusses
und Vergrößerung
der Entfernung
des Emissionsortes

Im südlichen
Abschnitt: Führung
des Radverkehrs auf
Radwegen

Markierung von
Schutzstreifen
vorhanden

Homogenisierung
des Verkehrsflusses
und Vergrößerung
der Entfernung
des Emissionsortes

MASSNAHMEN UND
LÄRMMINDERNDE WIRKUNGEN
PORTA-WESTFALICA
PORTASTRASSE (L 876)

4.3

LSA vorh.LSA vorh.

LSA vorh.LSA vorh.

Entfernen
Mittelmarkierung
und Ummarkierung
in den Knotenpunkt-
zuläufen

Homogenisierung
des Verkehrsflusses

~ - 0,5 dB(A)
bis - 1,5 dB(A)

~ - 3,0 dB(A)
bis  - 4,0 dB(A)

Markierung von
Schutzstreifen für
den Radverkehr
beidseitig
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Maßnahmen

Wirkungen

Minderung des
Spitzenpegels

Minderung des
Mittelungspegels

---

7
0

7
0

5
0

5
0

Geschwindigkeits-
reduzierung
(auch zur Erhöhung
der Verkehrs-
sicherheit)

Reduzierung der
Fahr-
geschwindigkeiten
und
Homogenisierung
des
Verkehrsflusses

~ - 1,0 dB(A)
bis - 3,0 dB(A)

~ - 2,0 dB(A)
bis - 6,0 dB(A)

Reduzierung der
Fahr-
geschwindigkeiten
und
Homogenisierung
des
Verkehrsflusses

~ - 1,0 dB(A)
bis - 3,0 dB(A)

~ - 2,0 dB(A)
bis - 6,0 dB(A)

Geschwindigkeits-
reduzierung

Abschirmung

~ - 5,0 dB(A)
bis - 9,0 dB(A)

~ - 8,0 dB(A)
bis - 12,0 dB(A)

Lärmschutzwand

Reduzierung der
(Spitzen-)
Geschwindigkeiten

~ - 0,5 dB(A)
bis - 1,0 dB(A)

~ - 1,0 dB(A)
bis - 4,0 dB(A)

Geschwindigkeits-
kontrollen

Reduzierung der
Rollgeräusche

~ - 2,0 dB(A)
bis - 5,0 dB(A)

ZWOPA-Belag

MASSNAHMEN UND
LÄRMMINDERNDE WIRKUNGEN
PORTA-WESTFALICA
ORTSDURCHFAHRT VENNEBECK (B 482)

4.4

> 65 dB(A)> 65 dB(A)

H
e
b

b
e
ls

tr
a
ß

e

H
e
b

b
e
ls

tr
a
ß

e

Vlothoer Straße
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ZWOPA-Belag
vorhanden
ZWOPA-Belag
vorhanden

> 70 dB(A)> 70 dB(A)

P
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la
tt

e
 W

e
id

e

50

DB

Geschwindig-
keitskontrollen
Geschwindig-
keitskontrollen

Reduzierung
der (Spitzen)-
geschwindig-
keiten

Reduzierung
der (Spitzen)-
geschwindig-
keiten

~ - 0,5 dB(A)
bis - 1,0 dB(A)

~ - 0,5 dB(A)
bis - 1,0 dB(A)

~ - 1,0 dB(A)
bis - 4,0 dB(A)

~ - 1,0 dB(A)
bis - 4,0 dB(A)

kurz-
fristig

~ - 1,0 dB(A)
bis 3,0 dB(A)
~ - 1,0 dB(A)
bis 3,0 dB(A)

Abschnittsweise
Reduzierung der
zul. Höchstge-
schwindigkeit

Abschnittsweise
Reduzierung der
zul. Höchstge-
schwindigkeit

Reduzierung
der Fahrge-
schwindigkeiten

Reduzierung
der Fahrge-
schwindigkeiten

~ - 2,0 dB(A)
bis 6,0 dB(A)
~ - 2,0 dB(A)
bis 6,0 dB(A)

kurz-
fristig

MittelinselMittelinsel Verstetigung
Verkehrsfluss
Verstetigung
Verkehrsfluss

~ - 0,5 dB(A)
bis - 1,0 dB(A)

~ - 0,5 dB(A)
bis - 1,0 dB(A)

~ - 1,0 dB(A)
bis - 4,0 dB(A)

~ - 1,0 dB(A)
bis - 4,0 dB(A)

realisiert

Zufahrt Bf und
Linksabbiege-
streifen

Zufahrt Bf und
Linksabbiege-
streifen

Verstetigung
Verkehrsfluss
Verstetigung
Verkehrsfluss

~ - 0,5 dB(A)
bis - 1,0 dB(A)

~ - 0,5 dB(A)
bis - 1,0 dB(A)

~ - 1,0 dB(A)
bis - 4,0 dB(A)

~ - 1,0 dB(A)
bis - 4,0 dB(A)

realisiert

Zufahrt BfZufahrt Bf

MASSNAHMEN UND
LÄRMMINDERNDE WIRKUNGEN :
Hausberger Str. (B 482) / Bahnhof

4.5

ZWOPA-BelagZWOPA-Belag ~ - 2,0 dB(A)
bis - 5,0 dB(A)

~ - 2,0 dB(A)
bis - 5,0 dB(A)

mittel-/
lang-
fristig

Reduzierung
der Roll-
geräusche

Reduzierung
der Roll-
geräusche

50 ~ - 5,0 dB(A)
bis - 8,0 dB(A)

~ - 5,0 dB(A)
bis - 8,0 dB(A)

mittel-/
lang-
fristig

Reduzierung
der Roll-
geräusche

Reduzierung
der Roll-
geräusche

---

---

neue Zufahrt Bahnhof

mit LSA realisiertneue Zufahrt Bahnhof

mit LSA realisiert
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des
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Minderung
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Maximal-
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> 65 dB(A)> 65 dB(A)

Lohfelder Straße
Lohfelder Straße

Eisberger Straße

Eisberger Straße

Dillenstraße
Dillenstraße

MASSNAHMEN UND
LÄRMMINDERNDE WIRKUNGEN :
BAB 2 / nördlich Eisbergen

N

4.6

Abschirmmung
teilweise
ruhige
Aufenthalts-
bereiche

Abschirmmung
teilweise
ruhige
Aufenthalts-
bereiche

Lärmschutz-
wand

alternativ
ZWOPA prüfen

Lärmschutz-
wand

alternativ
ZWOPA prüfen

~ - 5,0 dB(A)
bis - 9,0 dB(A)

~ - 5,0 dB(A)
bis - 9,0 dB(A)

~ - 8,0 dB(A)
bis - 12,0 dB(A)

~ - 8,0 dB(A)
bis - 12,0 dB(A)

mittel-/
lang-
fristig

~ - 0,5 dB(A)~ - 0,5 dB(A)Abschnittsweise
Reduzierung
der zulässigen
Höchstge-
schwindigkeit
von 120 km/h
auf 100 km/h,
ggf. nachts

Abschnittsweise
Reduzierung
der zulässigen
Höchstge-
schwindigkeit
von 120 km/h
auf 100 km/h,
ggf. nachts

Reduzierung
der Fahrge-
schwindigkeiten

Reduzierung
der Fahrge-
schwindigkeiten

~ - 1,0 dB(A)
bis 2,0 dB(A)
~ - 1,0 dB(A)
bis 2,0 dB(A)

kurz-
fristig

Lärm-
schutzwand

(Bestand)

Lärm-
schutzwand

(Bestand)

100

100
(Bestand)(Bestand)

Geschwindig-
keitskontrollen
Geschwindig-
keitskontrollen

Reduzierung
der (Spitzen)-
geschwindig-
keiten

Reduzierung
der (Spitzen)-
geschwindig-
keiten

~ - 0,5 dB(A)
bis - 1,0 dB(A)

~ - 0,5 dB(A)
bis - 1,0 dB(A)

~ - 1,0 dB(A)
bis - 4,0 dB(A)

~ - 1,0 dB(A)
bis - 4,0 dB(A)

kurz-
fristig

Reduzierung
der Roll-
geräusche

Reduzierung
der Roll-
geräusche

~ - 2,0 dB(A)
bis - 5,0 dB(A)

~ - 2,0 dB(A)
bis - 5,0 dB(A)

mittel-/
lang-
fristig

---
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Maßnahmen Wirkungen Minderung
des
Mittelungs-
pegels

Minderung
des
Maximal-
pegels
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horizont
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