| hdher
+ 7.000 Kfz/

deutlich niedriger
| - 4.500 Kfz/24h

deutlich hdher
+ 5.000 Kfz/24h

A AW

etwas niedriger
- 2.500 Kfz/24h

| deutlich hoher
| + 6.500 Kfz/24h

+ 8.500 Kfz/24h

| e ) g

| L764 7.200 Kfz/24h,
| daher nicht mehr in der

Larmkartierung berticksichtigt.

= -
L e il

L 764 7.200 Kfz/24h,
daher nicht mehr in der

'| Larmkartierung bertcksichtigt.

N

3 v ek X
e S e

etwas héher

| + 2.000 Kfz/24h

A
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3. STUFE

LARMAKTIONSPLAN
PORTA-WESTFALICA

) T

DTV [Kfz/Tag]

<10.000
== 10.000 - 15.000
15.000 - 20.000
= 20.000 - 40.000
=== 40.000 - 60.000
=== 60.000 - 80.000
> 80.000

T AN D

Verkehrsmengen im Vergleich zur
Larmkartierung 2. Stufe

o

Quelle : Eingabedaten Larmkartierung
- Stand 12.04.2018 - 1.1

Umwelt und Verkehr Gmbt ¢_|
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LARMAKTIONSPLAN

PORTA-WESTFALICA

3. STUFE
R

T

zulass. Hochstgeschwind. [Pkw Tag]
hohere zuléssige ¢ P e Epasye ¢ ) | {
Hochstgeschwindigkeiten [ s e A L T < S . ¢ | === 50 km/h

70 km/h

w80 km/h

100 kmvh
130 km/h
—— Strassennetz
[ Gebaude
- e AT g

zulassige Hochst-
geschwindigkeiten im Vergleich zur
Larmkartierung 2. Stufe

= o —EW

laut Auskunft Bezirksregierung keine Begrenzung
auf zulassige Hochstgeschwindigkeit 100 km/h

laut Auskunft Bezirksregierung keine Begrenzung
auf zuldssige Hochstgeschwindigkeit 100 km/h

L 2000 LUl Quelle : Eingabedaten Larmkartierung ; _r
T'i m m - E —1 I - Stand 12042018 - 1 2 ] mwelt und Verkehr Gmbt ¢
iy 1 Pl 1S 3 » T2 = 3 = M 4 A P 7 — - y . |
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Flachenpegel Ln nachts (22-06 Uhr)
[ 50-55 db(A)
55 - 60 db(A)
| 60-65db(A)
P 65-70 db(A)
B > 70 db(A)

—— Strassennetz

L 764 7.200 Kfz/24h, daher nicht mehr
in der Larmkartierung beriicksichtigt.

ngabedaten Larmkartierung
- Stand 12.04.2018 - 1 3

Umwelt und Verkehr Gmbt ¢
i . _g——
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e i [ | 7. i

e 55-60dB(A)
60 - 65 dB(A)
® 65-70dB(A)
® >70dB(A)

Flachenpegel Schiene Ln nachts (22-06 Uhr)

Fassadenpegel Strasse Ln nachts (22-06 Uhr) |

[ >55dB(A)
—— Strassennetz

===x= Bahnstrecke

et
Quelle : Eingabedaten Larmkartierung
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Umwelt und Verkehr Gmbt

- Stand
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Sicherung vertraglicher Verkehrsverhaltnisse
fur Anwohner im Zuge der Verlangerung
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Verkehrskonzept Barkhausen/PortastraBe
== liegt vor: Sicherung vertraglicher
Verkehrsverhaltnisse far Anwohner im Zuge F
i7on der Verlangerung B 65neu/Klinikneubau:
.| Modifikation LSA-Schaltung, -
4 punkt. Reduzierung der Geschwindigkeiten, | 85 |
punkt. Querungssicherungen, by
RadverkehrsnetzmalRnahmen =

Handlungserfordernis zur
Larmaktionsplanung

©) (@ Geschwindigkeits-
O reduzierung,

ggf. 22-06 Uhr

Geschwindigkeits- H
trichter

S TSI

Larmschutzwand /
-wall

F/A N 77

, ZWOPA-Belag
T e gkeits-
a‘\\|bs1|\e ‘ V*—l%.:..\\ RN Uberwachung ;
A AR oL/l

7 A durchgehend 50 km/h | i Mittelinsel
D g.r @ - ﬁ i ittelinse '
@ Z]Y?UVIS’BH“ - PORJT\A\:} = ’Q Fahrbahn- a

p \ geER 7N /’-\ el verengung

=== Radschutzstreifen

: Umbaukonzept

nd g

\\\m

armsch utz>va

_ Larmschutzwande im Bereich 0stlich L 780
dem | bis Fischteich (nordwestllch Eisbergen)
und Sldseite BAB 2 im Bereich Ahmserort,
| sowie zulassige Hochstgeschwindigkeit von

¢ | Reduzierung der zulassigen H'dchstgeschwmdlgkelt und
w=1 Uberwachung der Fahrgeschwindigkeiten

2 100 km/h in beiden Richtungen, ggf. nachts, | ~z:5
{1 im Zuge der B 482 im Bereich Vennebeck e ggf. ZWOPA . \
.| (Vorziehen des Geschwindigkeitstrichters aus ndrdl. Richtung L — T ey
< und Anpassen zul. Héchstgeschwindigkeiten aus nérdl. und sudl. Richtung) O ‘hf'% 5 ! 1. _
e . - ' / LW = TN ¢ A
LARMAKTIONSPLAN —_
5 (S)TRUIEA-WESTFALICA STRASSENVERKEHR ) @
' MASSNAHMENVORSCHLAGE

r

PGl




MaRnahmen

Wirkungen

Kreisverkehrsplatz
(vorhanden)

Reduzierung der
geschwindigkeiten

Homogenisierung
des Verkehrsflusses

Geschwindigkeits-
reduzierung,
22 - 06 Uhr

Reduzierung der
Fahr-
geschwindigkeiten
und
Homogenisierung
des

Geschwindigkeits-
kontrollen

Reduzierung der
(Spitzen-)
Geschwindigkeiten

Entfernen
Mittelmarkierung

Homogenisierung

des Verkehrsflusses

Flhrung des
Radverkehrs in der
Fahrbahn priifen,
ggf. Markierung
eines Schutz-
streifens fur den
Radverkehr
stadtauswarts

Homogenisierung

des Verkehrsflusses

und Vergroflerung
der Entfernung

des Emissionsortes

Fahrbahnversatz zur Fahrbahnverengung

Reduzierung der
Geschwindigkeiten
und als

Einfadelungshilfe fur

den Radverkehr

Reduzierung der
Fahr-
geschwindigkeiten
und
Homogenisierung

des Verkehrsflusses des Verkehrsflusses

beidseitig,
zur Ortseingangs-
gestaltung

Reduzierung der
Fahr-
geschwindigkeiten
und
Homogenisierung

Verkehrsflusses
Minderung des ~-1,0 dB(A) ~-0,5dB(A) ~-0,5dB(A) ~-0,5dB(A) ~-0,5dB(A) ~-0,5dB(A)
Mittelungspegels bis - 3,0 dB(A) bis - 1,0 dB(A) bis - 1,5 dB(A) bis - 1,5 dB(A) bis - 1,0 dB(A) bis - 1,0 dB(A)
Minderung des ~-2,0dB(A) ~-1,0 dB(A) ~-3,0 dB(A) ~-3,0 dB(A) ~-5,0 dB(A) ~-5,0 dB(A)
Spitzenpegels bis - 6,0 dB(A) bis - 4,0 dB(A) bis - 4,0 dB(A) bis - 4,0 dB(A) bis - 7,0 dB(A) bis - 7,0 dB(A)
- 3098™80514 Porta LAP MW'
LARMAKTIONSPLANUNG : \0
- MASSNAHMEN UND
ESOTﬁ:-IIE-A WESTFALICA LARMMINDERNDE WIRKUNGEN
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PORTA-WESTFALICA

ORTSDURCHFAHRT HAUSBERGE (L 780 / Kirchsiek)
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Mittelinsel als Fih#Aing des Rad- Fahrbahn- Geschwindigkeits- = Anlage Mini-Kreis- Mini-
Querungshilfe und  verkehrs in der = Sanierung geplant; = reduzierung, verkehr und Anlage = Sgflutzstreifen Kreisverkehrsplatz
zur Ortseingangs-  F#hrbahn, Larmmindernder 22 - 06 Uhr Buskaps geplant, deén Radverkehr (Einmindung
Gestaltung, Asphalt empfohlen (Umbaukonzept eidseitig, Kloppenburg)
MaBnahmen alternativ Ortsmitte), ntfernen
Fahrbahnverengung Ruckbau Rechts- ittelmarkierung
beidseitig Westseite, Entferne abbieger, Rickbau
Mittelmarkierung Bedarfs-LSA
Reduzierung der Homogenisierung Reduzierung der Reduzierung der Reduzierung der Homogenisierung §Reduzierung der
Fahr- des Verkehrsflusses §f Rollgerausche Fahr- Fahr- des Verkehrsflusses f§Fahr-
geschwindigkeiten § und Vergrof3erung geschwindigkeiten  geschwindigkeiten § und VergroRerung [Jgeschwindigkeiten
. und der Entfernung und und der Entfernung nd
Wirkungen Homogenisierung des Emissionsortes Homogenisierung Homogenisierung des Emissionsortes fHomogenisierung
des Verkehrsflusse des des Verkehrsflusses des Verkehrsflusses
Verkehrsflusses
Minderung des ~-1,0dB(A) ~-2,0dB(A) ~-1,0dB(A) ~-1,5dB(A) ~-0,5dB(A) ~-1,5dB(A)
Mittelungspegels bis - 3,0 dB(A) bis - 5,0 dB(A) bis - 3,0 dB(A) bis - 2,0 dB(A) bis - 1,5 dB(A) bis - 2,0 dB(A)
a
SHEtt
Minderung des ~-2,0 dB(A) ~-2,0 dB(A) ~-5,0 dB(A) ~-5,0 dB(A)
Spitzenpegels bis - 6,0 dB(A) bis - 6,0 dB(A) bis - 7,0 dB(A) bis - 7,0 dB(A)
3098180514 Porta LAP MalSQnQap)?en.cq.
LARMAKTIONSPLANUNG MASSNAHMEN UND LARMMINDERNDE WIRKUNGEN : -18\NO
PORTA-WESTFALICA PORTA-WESTFALICA
3. STUFE ORTSDURCHFAHRT NEESEN (L 764 / Hausberger Strale)
Anmerkung : Aufgrund zu geringer Verkehrsmengen nicht

-

i€

;

J

Teil der Larmkartierung 3. Stufe




MaRnahmen

Wirkungen

Markierung von
Schutzstreifen
vorhanden

Homogenisierung
des Verkehrsflusses
und VergrofRerung
der Entfernung

des Emissionsortes

Markierung von
Schutzstreifen fur
den Radverkehr
beidseitig

Homogenisierung
des Verkehrsflusses
und Vergrof3erung
der Entfernung

des Emissionsortes

Entfernen
Mittelmarkierung
und Ummarkierung
in den Knotenpunkt-
zulaufen

Homogenisierung
des Verkehrsflusses

A |

> 55 dB(A)

!

SRSk

Fahrbahnverengung
als Einfadelungshilfe
fur den Radverkehr

Reduzierung der
Fahr-
geschwindigkeiten
und
Homogenisierung
des Verkehrsflusses

Im sudlichen
Abschnitt: Fihrung
des Radverkehrs auf
Radwegen

PG

22:05:18 N6

Minderung des ~-0,5dB(A) ~-0,5dB(A) ~-0,5dB(A)
Mittelungspegels bis - 1,5 dB(A) bis - 1,5 dB(A) bis - 1,0 dB(A)
Minderung des ~-3,0dB(A) ~-3,0dB(A) ~-5,0dB(A)
Spitzenpegels bis - 4,0 dB(A) bis - 4,0 dB(A) bis - 7,0 dB(A)
30987180514 Porta LAP MaRnahmen.cd|
LARMAKTIONSPLANUNG
- MASSNAHMEN UND

PORTA-WESTFALICA LARMMINDERNDE WIRKUNGEN
3. STUFE PORTA-WESTFALICA

PORTASTRASSE (L 876)
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Geschwindigkeits-
reduzierung

Larmschutzwand

ZWOPA-Belag

Geschwindigkeits-
reduzierung

(auch zur Erhéhung
der Verkehrs-

Geschwindigkeits-
kontrollen

MaRRnahmen sicherheit)
Reduzierung der Abschirmung Reduzierung der Reduzierung der Reduzierung der
Fahr- Rollgerausche Fahr- (Spitzen-)
geschwindigkeiten geschwindigkeiten Geschwindigkeiten
und und
Wirkungen Homogenisierung Homogenisierung
des des
Verkehrsflusses Verkehrsflusses
Minderung des ~-1,0dB(A) ~-5,0 dB(A) ~-2,0dB(A) ~-1,0 dB(A) ~-0,5dB(A)
Mittelungspegels bis - 3,0 dB(A) bis - 9,0 dB(A) bis - 5,0 dB(A) bis - 3,0 dB(A) bis - 1,0 dB(A)
Minderung des ~-2,0dB(A) ~-8,0dB(A) ~-2,0dB(A) ~-1,0 dB(A)
Spitzenpegels bis - 6,0 dB(A) bis - 12,0 dB(A) o bis - 6,0 dB(A) bis - 4,0 dB(A)
30987805 T4 Porta AP Maafmen e
LARMAKTIONSPLANUNG : 8\”"
- MASSNAHMEN UND
PORTA-WESTFALICA LARMMINDERNDE WIRKUNGEN
3. STUFE PORTA-WESTFALICA

PGr

ORTSDURCHFAHRT VENNEBECK (B 482)
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MaBnahmen Wirkungen Minderung Minderung
des des
Mittelungs- Maximal-
pegels pegels
[~ ZWOPA-Belag Reduzierung ~-2,0dB(A)
der Roll- bis - 5,0 dB(A)
gerausche
Abschnittsweise Reduzierung ~-1,0dB(A) ~-2,0dB(A)
™\ Reduzierung der der Fahrge- bis 3,0 dB(A)  bis 6,0 dB(A)
zul. Héchstge-  schwindigkeiten
schwindigkeit
'\ Geschwindig- Reduzierung ~-0,5dB(A) ~-1,0dB(A)
keitskontrollen  der (Spitzen)- bis - 1,0 dB(A) bis - 4,0 dB(A)
geschwindig-
keit
'\ Mitt Verstetigung -0,5 dB(A) =1 o

Verkehrsfluss b|s -

Bél
el Rt €
Z}Jfle(a:ar‘:) Eéﬁgwer%@?% AS @d( % ~ -1 ,0 dB(A

1,0 dB(A) bis-4,0 dB( )
stréy

ZWOPA-Belag Reduzierung ~-5,0dB(A)

vorhanden der Roll- bis - 8,0 dB(A)
gerausche

> 70 dB(A)

Reali-
sierungs-
horizont

mittel-/
lang-
fristig

kurz-
fristig

kurz-
fristig

mittel-/
lang-
fristig

3098 180514 LMP Massnahmen.cdr

22-5-18 N6

LARMAKTIONSPLANUNG

PORTA WESTFALICA
3. STUFE

MASSNAHMEN UND
LARMMINDERNDE WIRKUNGEN :
Hausberger Str. (B 482) / Bahnhof

J
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MaBnahmen Wirkungen Minderung Minderung Reali-
des des sierungs-
L&rm- Mittelungs- Maximal- horizont
schutzwand pegels pegels
Abschnittsweise Reduzierung ~-0,5dB(A) ~-1,0dB(A) kurz-
Reduzierung der Fahrge- bis 2,0 dB(A) fristig
der zuldssigen  schwindigkeiten
Hochstge-
schwindigkeit
von 120 km/h
auf 100 km/h,
ggf. nachts
Geschwindig-  Reduzierung ~-0,5dB(A) ~-1,0dB(A) kurz-
keitskontrollen  der (Spitzen)- bis - 1,0 dB(A) bis - 4,0 dB(A) fristig
geschwindig-
keiten
Larmschutz- Abschirmmung ~ - 5,0 dB(A) ~-8,0dB(A) mittel-/
wand teilweise bis - 9,0 dB(A) bis-12,0dB(A) lang-
ruhige fristig
Aufenthalts-
bereiche
| alternativ Reduzierung ~-2,0 dB(A) mittel-/
ZWOPA priifen der Roll- bis - 5,0 dB(A) lang-
gerausche fristig
M(Bestan‘d) vall '
1L
i/ / > 65 dB(A)
3098 180514 LMP Massnahmen.cdr
22-5-18 NO

LARMAKTIONSPLANUNG

PORTA WESTFALICA
3. STUFE

MASSNAHMEN UND

LARMMINDERNDE WIRKUNGEN :
BAB 2 / nordlich Eisbergen
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