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Larmaktionsplanung Porta Westfalica

0. Vorwort

Mit dem vorliegenden Endbericht zum Larmaktionsplan Porta Westfalica erfullt die Stadt ihre
Berichtspflicht zur Darlegung der Larmsituation und der im Rahmen eines Larmaktionsplanes
zu treffenden MalRnahmen. Die Stadt hat auf Basis der vom Land durchgefiihrten Larmkartie-
rung eine Larmaktionsplanung durchgeflhrt. Im Rahmen dieser sind zahlreiche Mal3nah-
menvorschlage untersucht worden, die flir besonders problematische Situationen innerhalb
des Stadtgebietes Lésungsvorschlage zur Minderung des Verkehrslarms aufzeigen. Einzelne
dieser MalRnahmen sind bereits in der Umsetzung begriffen, andere werden im Lauf der
nachsten Jahre in Bezug auf ihre Umsetzung weiter geprift. Dabei ist nicht allein die Stadt
verantwortlich flr die Umsetzung der Mal3nahmen, sondern im Wesentlichen der Landesbe-
trieb Strallen.NRW als Strallenbaulasttrager, der den groften Teil der larmbelasteten Stra-
Ren unterhalt.

Die Problematik des Schienenverkehrslarms konnte im vorliegenden Larmaktionsplan zu-
nachst nur am Rand betrachtet werden, da die aktualisierten Larmkarten des Eisenbahnbun-
desamtes noch nicht vorliegen. Zu gegebener Zeit werden diese der Offentlichkeit vorgestellt
und kommentiert.

Der Berichtsentwurf, der den LAP enthielt, wurde in den Ausschiissen vorgestellt und bereits
dem Rat zur Beschlussempfehlung vorgeschlagen und ist zur Information und Abstimmung
vom 20.05. bis 03.07.200 ausgelegt worden. Bei der Stadt eingehende Anregungen wurden
bertcksichtigt. Diese sind in der Anlage dargestellt.

Der vorliegende Bericht fasst die abgestimmten Ergebnisse zusammen und wird in der Rats-
sitzung am 24.08.2009 zur Beschlusslage vorgelegt.

Umwelt und Verkehr GmbH 3



Larmaktionsplanung Porta Westfalica

1. Ausgangslage und Vorgehen

,Larmaktionsplane sind gemal § 47 d Absatz 1 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG)
zur Regelung von Larmproblemen und Larmauswirkungen aufzustellen. Larmprobleme im
Sinne des § 47 d Abs. 1 BImSchG liegen auf jeden Fall vor, wenn an Wohnungen, Schulen,
Krankenhausern oder anderen schutzwirdigen Gebauden ein Lpey von 70 dB(A) oder ein
Lnight von 60 dB(A) erreicht oder Gberschritten wird® 1. In diesem Sinn ist die Larmaktionspla-
nung (LAP) zunachst auf die Untersuchung der Konflikterwartungsgebiete beschrankt, wel-
che diese Schwellenwerte erreichen. In der 1. Stufe der Larmkartierung werden Stra3en mit
einem Jahresaufkommen von mehr als 6 Mio Kfz einbezogen. D.h. (nahezu) alle innerortli-
chen Strallen in Porta Westfalica werden nicht bertcksichtigt, obwohl sie mit einem Jah-
resaufkommen von 3 - 6 Mio Kfz und geringen Abstadnden zur Wohnbebauung hohe Betrof-
fenenzahlen aufweisen.

Beim Schienenverkehr werden in der 1. Stufe der Larmkartierung Strecken mit einem Ver-
kehrsaufkommen von Gber 60.000 Zigen einbezogen.

In Ergénzung zur 1. Stufe der Larmkartierung wird fur den Larmaktionsplan Porta Westfalica
auch das Straf’ennetz der 2. Stufe, d.h. Stralen mit mehr als ca. 8.000 Kfz/24 h, in die Be-
trachtung einbezogen sowie die Konfliktbereiche, die unterhalb der Larmbelastungswerte
von 70 /60 dB(A) liegen.

2. Bestandssituation
2.1 StraBRenverkehr

Den Anlagen 1 a-c sind die der Larmkartierung zu Grunde gelegten Verkehrsmengen, die
derzeit zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten sowie die vorhandenen Abschirmungsmal}-
nahmen (Larmschutzwande, -waélle) zu entnehmen.

Es ist darauf hinzuweisen, dass in den der Larmkartierung (Durchfihrung LANUV) zu Grun-

de liegenden Datensatzen eine Reihe von Angaben fehlerhaft sind:

— Der Weserauentunnel wurde nicht als Tunnelstrecke berechnet. D.h. es liegt dort eine
geringere Larmbelastung vor als in der Kartierung dargestellt.

— Die der Berechnung zu Grunde liegenden zulassigen Hochstgeschwindigkeiten im Ver-
lauf B 482 HOhe Vennebeck und auf der BAB A 2 liegen unterhalb der tatsachlich vor-

1 Larmaktionsplanung, RAErl. d. Ministeriums fiir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz NRW — V-5 — 8820.4.1 v. 7.2.2008
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handen Héchstgeschwindigkeiten. D.h. aufgrund héherer Geschwindigkeiten ist in diesen
Abschnitten von einer héheren Larmbelastung auszugehen.

— Die Verkehrsmengen im Zuge der B 65 6stlich B 61 wurden zu hoch angesetzt.

— In Teilabschnitten der B 61 sidlich der Weserbriicke fehlen Angaben zu Verkehrsmen-
gen.

— Die Angaben zu Larmschutzwéanden und -wallen (Abschirmungen) sind nicht immer kor-
rekt. Es bestehen teilweise erhebliche Héhenunterschiede beziglich der Abschirmungen.

— Im Abschnitt BAB 2 dstlich der L 441 (Kleinenbremen) wurde ein fehlerhaftes Gelande-
modell verwendet, welches die Larmbelastung Uberzeichnet. Berechnet wurde eine sehr
starke Larmausbreitung in noérdlicher Richtung, obwohl dieser Bereich durch ein anstei-
gendes Relief abgeschirmt ist.

Fir den StralRenverkehr ist daher in zahlreichen Bereichen — bis auf den Weserauentunnel —
von einer tatsachlichen héheren Larmsituation auszugehen als in den Berechnungen aufge-
zeigt.

2.2 Schienenverkehr

Die Schienenstrecke Hannover — Ruhrgebiet, die das Gebiet Porta Westfalica in Nord-Siid-
Richtung durchschneidet, wird von etwa 111.000 Zigen pro Jahr befahren. Eine aussage-
kraftige Larmberechnung des Eisenbahnbundesamtes (EBA) fur den Guterverkehr sowie
Personenverkehr war fur Januar / Februar 2009 angekundigt (vgl. hierzu auch die Stellung-
nahme des EBA in Anlage 6), soll nunmehr jedoch erst ab Mitte August 2009 vorliegen.

2.3 Bewertung

Im Stadtgebiet erkennbar sind die starken Larmbander verursacht durch die Bundesstrallen
B 61, B 65 und B 482 sowie die BAB A 2. Dabei fallt auf, dass die Larmausbreitungsberech-
nung aufgrund der Nichtberlcksichtigung der Stral’en der Stufe 2 sowie der Ungenauigkei-
ten der Datenséatze Licken aufweist. So ist zumindest der sudliche Teil der Portastral3e als
auch die B 61 im Abschnitt an der Weserbriicke in die Berechnungen einzubeziehen, da die
Verkehrsmengen nur unwesentlich unter den Werten der Stufe 1 (15.400 gegenuiber 16.000
Kfz/24 h) liegen.

Die Larmbelastung entlang der bisher nicht kartierten StralRen der 2. Stufe — insbesondere
der Landesstrallen — ist als hoch einzuschatzen und wird durch das Relief (Steigungsstre-
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cken, Hanglage, etc.) noch verstarkt. Die Larmbelastung betrifft hier zudem in besonderem
Male Wohngebiete.

Die gesamten Berghange im Bereich von Porta Westfalica sind durch Schienenverkehrslarm
und den StralRenverkehrslarm der B 482 verlarmt. Die in den Wohngebieten erreichten Pegel
liegen jedoch unterhalb den Ausloseschwellen Lpey von 70 dB(A) oder Lyigh von 60 dB(A).

Mit dem Weserauentunnel ist im Bereich von Barkhausen eine weitgehende Beruhigung der
Ortlichen Situation eingetreten. Hier bleibt der Hauptschwerpunkt der Larmbelastung auf dem
sudlichen Abschnitt der Portastralle.

Die Fehler bei der Larmkartierung erschweren die vergleichende Beurteilung. Dessen unge-
achtet ergibt sich eine Dringlichkeitssituation, die in Anlage 2 dargestellt ist.

24 ,Hot Spots“ (Dringlichkeiten)

Auf Basis der Larmkarten des LANUV erfolgte die Auswertung der ,Hot Spots®, der beson-
ders belasteten Bereiche, flr die eine hohe Prioritat zur Aufstellung und Umsetzung eines
Larmaktionsplans besteht. Aufgrund der besonderen Bedeutung der Nachtruhe wurde
schwerpunktmaflig eine Bewertung der nachtlichen Larmbelastung gemaf des Larmindizes
Lnicht durchgefiihrt. Eine hohe Dringlichkeit (1. und 2. Prioritat) besteht bei einer Uberschrei-
tung von 60 dB(A). Aber auch Bereiche mit einer Larmbelastung von 55-60 dB(A) sind als
noch dringlich einzustufen (3. Prioritat).

Die untersuchten Strallen in Porta Westfalica liegen liberwiegend auf3erorts oder in Randla-
gen und sind im unmittelbaren Randbereich nur wenig angewohnt. Die wesentlichen Kon-
fliktbereiche sind nachfolgend aufgelistet (vgl. auch Anlage 2):

— B 61: Sudlicher Eingang Weserauentunnel mit einer Larmbelastung von bis zu Uber 65
dB(A) und angrenzender Wohnbebauung (auch Neubaugebiete). Da in diesem Abschnitt
aufgrund falscher Eingabedaten die Tunnelstrecke bei der Berechnung nicht bericksich-
tigt wurde, liegt die tatsachliche Larmbelastung niedriger. In diesem Abschnitt ist eine
Neuberechnung erforderlich.

— B 65: Barkhausen Hoéhe Portastralle, einzelne Wohnhauser liegen in einem Pegelbe-
reich von 60-65 dB(A).

— B 482: Abschnitt nérdlich Bahnhof, einzelne Wohnhauser sind von einer Larmbelastung
von Uber 65 dB(A) betroffen.

— B 482: Abschnitt in Hohe Vennebeck, einzelne Wohnhauser sind von mit Pegeln von
Uber 60 dB(A), teilweise auch Uber 65 dB(A) betroffen. Dartiber hinaus sind grof3e Teile

Umwelt und Verkehr GmbH 6
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Vennebecks, einschliellich Schule, jedoch sowohl durch die B 482 als auch die BAB 2
verlarmt und liegen Uberwiegend in einem Pegelbereich zwischen 50 und 55 dB(A)

— BAB 2: Im Verlauf der BAB 2 gibt es mehrere Bereiche in denen Uberwiegend einzelne
belastete Wohnhauser liegen mit einer Belastung gréRer 60 dB(A), teilweise auch gréRRer
65 dB(A).

— BAB 2: Im Abschnitt nérdlich Eisbergen liegen Bereiche in denen mehrere Wohngebau-
de von einem Pegel von 60-65 dB(A) betroffen sind.

— BAB 2: Im Bereich Vennebeck/Holtrup (westlich Autohof) sind etliche Wohngebaude von
einer Larmbelastung von tber 65 dB(A) betroffen.

Konfliktbereiche, die aufgrund von Verkehrsmengen etwas unterhalb von 6 Mio Kfz/Jahr lie-
gen und nicht in die 1. Stufe der Larmkartierung fallen, befinden sich in Barkhausen in der
Portastral’e sowie in Hausberge im Kirchsiek (L 780).

In den Ortsteilen Neesen, Lerbeck, Barkhausen, Hausberge, Holzhausen und Vennebeck ist
zusétzlich eine Uberlagerung des StralRenverkehrslarms mit dem Schienenverkehrslarm ins-
besondere nachts festzustellen. Eine Bewertung kann jedoch erst nach Vorlage der Larmkar-
ten des EBA erfolgen.

Umwelt und Verkehr GmbH 7
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3. Ziele und MaBRnahmenkonzept
3.1  Rechtlicher Rahmen

Die Larmaktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EG-Richtlinie 2002/49/EG und deren Um-
setzung in deutsches Recht in den §§ 47a — f BImSchG.

3.2 Ziele des Larmaktionsplanes

Die Larmaktionsplanung ist eine querschnittsorientierte Planung. Sie ist integrativ und daher
nur amter- und ressortibergreifend zu realisieren. Planung, Finanzierung und Anordnung der
Larmminderungsmafnahmen erfolgen durch verschiedene Trager. Entscheidend fur den Er-
folg ist die Integration des Aktionsplanes in das gesamte Verwaltungshandeln und die
schrittweise Umsetzung der aufgezeigten MaRnahmen. Empfehlenswert ist die Einrichtung
eines Arbeitskreises Larmaktionsplanung. Dieser sollte den Umsetzungsprozess von Mal3-
nahmen begleiten. Die MaRnahmen sind in einem langerfristigen Planungs- und Umset-
zungszeitraum zu realisieren, da die Larmaktionsplanung immer auch als Prozess zu verste-

hen ist.

Bei der Umsetzung des Larmaktionsplanes ist zu beachten, dass das Ineinandergreifen ver-
schiedener MaRnahmen bericksichtigt wird. Der Gesamterfolg ergibt sich aus der Wirkung

vieler EinzelmaRnahmen.

Bei der Aufstellung und Umsetzung des Larmaktionsplanes wird in Porta Westfalica der
Schutz der Nachtruhe oberste Prioritat eingerdumt. Zahlreiche chronische Erkrankungen, so
die Weltgesundheitsorganisation (WHO), haben ihren Ursprung in einer qualitativ wie quanti-
tativ nicht ausreichenden Nachtruhe.

3.3 MaRBRnahmeniibersicht und Handlungsschwerpunkte

Die in der Tabelle 3.1 aufgelisteten Strategien und MalRnahmen eines Larmaktionsplans sind
als Checkliste in ihrer Ubertragbarkeit auf Verhéltnisse in Porta Westfalica untersucht wor-
den. Verfolgenswerte MalRnahmen sind mit einem Punkt in ihrer Relevanz bewertet und in
Bezug auf den Standort in der Spalte ,Ort* beschrieben.

Umwelt und Verkehr GmbH 8
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Porta Westfalica

Strategie MaRnahmen Rele- | Ort Wirkung
vanz
Verkehrsvermeidung / Stadtentwicklung flachenhaft,
Reduzierung der Ver- e Forderung dezentraler Versorgung Q mittlere bis geringe
kehrsmengen Forderung FuBgangerverkehr Wirkung,
« attraktive FuBwege und -verbindungen ® = | Bahnhof Radverkehrsforde-
o Verbesserung der Querungen an Hauptver- | @ Hausberge rung  stellenweise
kehrsstralRen mit deutlicher Wir-
Forderung Fahrradverkehr kung
o Bike+Ride (Verkniipfung mit OPNV)
e Abstellanlagen — diebstahlisicher, wetterge- |® = | Bahnhof
schiitzt o Hausberge
¢ attraktive Radwege ®
¢ Wegweisung o
Férderung OPNV ~
* Angebotsverbesserung
¢ Stadtbussystem / flexible Bedienung ; = EZSZEZ:ge
¢ Verknlpfung Schiene/Bus, Bus/Bus °
¢ Park+Ride _
e Busbeschleunigung -
o Tarifstruktur (Job-Ticket)
Weiteres
e Parkraumbeuwirtschaftung -
« Offentlichkeitsarbeit °
Raumliche Verlagerung e Ortsumfahrung v/ flachenhaft und
von Verkehren o Stadtkernentlastungsstrale - linienhaft,
¢ Verkehrsleitsysteme - mittel- bis langfristi-
o Pfortnerampeln ® = [ Barkhausen ge Umsetzung, Ak-
zeptanzprobleme,
(Weserauentunnel
vorh.)
Reduzierung o Routennetzausweisung bzw. —beschrankung e = [B482/Bahnhof | flachenhaft,
Schwerverkehr (B 61) o mittlere bis geringe
e Wegweisung (B 61) - Wirkung,
« Nutzervorteile fiir emissionsarme Lkw - LKW-Verbote stel-
e Verbesserung der Logistik - lenweise mit deutli-
e City-Logistik cher Wirkung
e Fahrverbote (zeitlich/raumlich befristet) -
e Restriktionen fiir Fahrzeuge, Fahrzeugklassen -
(LKW)
Reduzierung e Tempo 100 abschnittsweise auf BAB 2 //® = [BAB 2 / Eisber- | linienhaft,
Geschwindigkeiten e Tempo 50/70 abschnittweise im Zuge der B 482 | ® gen / Vennebeck | kurzfristig und ver-
e Geschwindigkeitstrichter ° suchsweise um-
e § 45 StVO (Geschwindigkeitsbeschrankungen ® = |Vennebeck setzbar, teilw. sehr
zum Schutz der Bevélkerung vor Larm und Ab- hohe Wirkung
gasen)
For
Homogenisierung e Verkehrsmengenabhangige Lichtsignalanlagen | O kurz- bis mittelfristig
Verkehrsfluss o Koordinierung der Lichtsignalanlagen O umsetzbar, mittlere
e Umbau von Knoten zu Kreisverkehren Q bis hohe Wirkung
« Offentlichkeitsarbeit zu larmminderndem Verhal-
ten:
« Angepasste Fahrweise : = | Gesamtstadt

o Motorradkontrollen

Umwelt und Verkehr GmbH
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Porta Westfalica

Strategie MafRnahmen Rele- | Ort Wirkung
vanz
StraBenraumgestaltung o Mittelinseln ® — |Barkhausen linienhaft, punktuell,
¢ Reduzierung der Breite der Fahrstreifen o Hausberge /[ kurz- bis mittelfristig
e Engstellen (] Bahnhof umsetzbar, mittlere
 Komplettumgestaltung StraBenraum Q bis hohe Wirkung
Verbesserung e Belagsanierung, Asphaltdecke e = |BAB2/ linienhaft, punktuell,
Fahrbahnbelage o offenporiger Asphalt (V > 50 km/h), bspw. BAB o Eisbergen / | mittel- bis langfristig
2, B 482 Vennebeck/ umsetzbar, mittlere
B 482 im bis hohe Wirkung
Bereich Haus-
berge
Abstandsvergroferung  Reduzierung der Fahrstreifenanzahl - linienhaft,
5 . 3 ¢ Reduzierung der Breite der Fahrstreifen, Anlage kurz- bis mittelfristig
X von Radwegen, Radfahrstreifen etc. - umsetzbar, mittlere
; bis hohe Wirkung
Stadtebauliche MaBnah- Stadtebauliches Handlungsrepertoire meist linienhaft und
men im Seitenrau ¢ Umstufungen und Umnutzung bspw. besonderes | O punktuell,
(;r’ X Wohngebiet, Mischgebiet etc. mittel- bis langfristig
Ry ¥ F e Baurecht schaffen fiir bauliche Abschirmungen, | @ umsetzbar mit teil-
bauliche Erganzungen (HofschlieRungen, gla- weise sehr hohen
serne Wande) Wirkungen
 Grundhafte Sanierung der Gebaudestrukturen O = | Gesamtstadt
stadtebaulich begleiten
e Griiner Larmschutz e
e Sanierung / passiver Larmschutz (Schallschutz- i
fenster, verglaste Loggien)
Abschirmungen e Larmschutzwand, -wall in Zuge BAB 2 und B ® — [BAB 2/ Eisber- | linienhaft,

482 Hohe Vennebeck

gen / Venne-
beck

BAB 482 Ven-
nebeck

mittel- bis langfristig
umsetzbar mit teil-
weise sehr hohen
Wirkungen

® sehrrelevant O relevant

Tab. 3.1:

- nicht relevant |/ bereits durchgefiihrt

Strategien und Relevanz einzelner Mal3nahmen in Porta Westfalica

JE‘GJ—. Umwelt und Verkehr GmbH
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4. MaRnahmen (Larmaktionsplan)
4.1  Ortlich vorhandene Planungen mit Lirmrelevanz

Beabsichtigte Planungen der Kommune sowie Ubergeordneter Trager wurden in Bezug auf
ihre Larmrelevanz gepruift und bewertet.

Verkehrskonzept Porta Westfalica-Barkhausen

Das Verkehrskonzept Porta Westfalica-Barkhausen untersuchte die Auswirkungen der

B 65, und des Klinikumneubaus zur kurz- und mittelfristigen Sicherung vertraglicher Ver-

kehrsverhaltnisse fur Anwohner, FuRganger und Radfahrer insbesondere in der Portastralle.

Wesentliche Ergebnisse die Untersuchung sind:

— Unter Zugrundelegung flankierender MaRnahmen wird auch nach dem Neubau des Klini-
kums ein Prognoseverkaufsaufkommen in der PortastraRe erreicht, das unter dem heuti-
gen Aufkommen liegt.

— Im Zuge der B 61, Weserauentunnel und Abschnitt bis zur B 65, ist mit einer Zunahme
des Verkehrsaufkommens von ungefahr 20% zu rechnen (Neuberechnung und ggf. Mal3-
nahmen prifen).

— Eine deutliche Steigerung des Verkehrsaufkommens auf der B 65,, wird prognostiziert,
so dass die schon heute vorhandene Uberschreitung des 60 dB(A) — Pegels deutlich zu-
nehmen wird. Hier ist durch entsprechende larmmindernde MalRnahmen gegenzusteu-
ern. Vorgeschlagen wird bspw. die Errichtung von Larmschutzwanden sowie eine Redu-
zierung der Fahrgeschwindigkeiten auf 70 km/h (heute: eine Richtung 100 km/h, Gegen-
richtung 70 km/h).

— Im Rahmen des Konzeptes zur ErschlieBung des Klinikums ist ferner vorgesehen, die
Portastrae in der Nord-Siid-Achse zwischen der Einmindung in das Gewerbegebiet
Barkhausen und dem Weserauentunnel auf der Sidseite weiter zu beruhigen. Vorgese-
hen sind Pfértnerampeln zur Verkehrsdampfung, um eine starkere Nutzung des Weser-
auentunnels zu erreichen sowie die Festsetzung weiterer verkehrsberuhigender Elemen-
te, wie sie bereits in der nérdlichen Portastralle umgesetzt wurden.

Vierspuriger Ausbau der B 482

Die Bundesstrale B 482 soll im Bereich zwischen Weserbriicke Héhe Hausberge und Auto-
bahn vierstreifig ausgebaut werden. Die MalRnahme ist im weiteren Bedarf des Bundesver-
kehrswegeplanes enthalten. Ein Ausbau der Strale wirde aufgrund der sich dann veran-
dernden Geschwindigkeiten und des notwendigen Platzbedarfes die Larmsituation innerhalb
des gesamten Stadtgebietes von Porta Westfalica weiter verschlechtern.

Umwelt und Verkehr GmbH 11
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4.2 MaBRnahmenkonzept des Larmaktionsplans

Unter Wirdigung der im Stadtgebiet bereits vorhandenen und angedachten Malinahmen
sollten vorrangig folgende erganzende MalRnahmen ergriffen werden:

Teil-Aktionsplan Bereich B 482 / Hausberge / Bahnhof

Veranderung der Wegweisung flr den Lkw-Verkehr im Zuge der B 61. Zur Vermeidung von
unnotigen Lkw-Fahrten Gber die Weserbriicke und die B 482 im Bereich Bahnhof sollte flr
den aus Richtung Sudwesten kommenden Verkehr zur B 65 und zur B 482 in Richtung Ziel-
gebiete Nienburg, Bremen, etc. eine Wegweisung durch den Weserauentunnel erfolgen. Die
vorhandene Wegweisung an der Weserbrlicke soll dementsprechend umgestellt werden.
Schwerpunkt eines konzertierten MaRnahmenprogramms wird die B 482 sein. Hier werden
MalRnahmen zur Larmabschirmung ebenso vorgeschlagen wie Veranderungen des Fahr-
bahnquerschnittes und die Reduzierung der Héchstgeschwindigkeiten und deren Uberwa-
chung. Grundsatzliches Ziel ist Tempo 70 km/h als Maximalgeschwindigkeit zwischen Auto-
bahnanschluss und BundesstralRenkreuz B 61 / B 65. Daruber hinaus soll durch den Lan-
desbetrieb StraRen.NRW der Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags im Rahmen der
Deckensanierung im Bereich der MalRnahmenstelle Hausberge geprift werden. Die Umset-
zung erfolgt im Rahmen der Umbauten am Bahnhof durch den Landesbetrieb StraRen.NRW.
Malnahmen zur Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit sind insbesondere in den
Bereichen Porta Westfalica-Bahnhof und Knotenpunkt B 482 / Findelstral’e zu ergreifen.

Sinnvoll ist auch die Schaffung einer Ortsdurchfahrt im Bereich Hausberge, um eine starkere
Integration der Stralte in den Ablauf des oOrtlichen nichtmotorisierten und sonstigen Verkehrs
zu erzielen. Dabei spielt die Verbesserung der Bahnhofsanbindung eine vorrangige Rolle, da
damit die schon heute hohe Bedeutung des Bahnhofs fiir die Verknipfung mit dem Schie-
nenpersonennahverkehr (SPNV) entscheidend verbessert wird. Flr die Bahnhofsanbindung
wird ein Vollknoten an die B 482 vorgeschlagen, um den OPNV anzubinden und um die
Umwegfahrten beim Verlassen des Park+Ride-Parkplatzes zu unterbinden.

Die Durchlassigkeit der B 482 in diesem Abschnitt fir die fulliganger- und radverkehrsbezo-
genen Querungen Uber die Strale sollten ebenfalls unterstiitzt und im Sinne der RASt 062
gepruft werden. Anlage 5a zeigt exemplarisch, wie eine Veranderung der Situation im Be-
reich des Bahnhofs erfolgen kann.

2 Forschungsgesellschaft fiir Straf’en- und Verkehrswesen (FGSV), Arbeitsgruppe StralRenent-
wurf; Richtlinien fir die Anlage von Stadtstralten, RASt 06, Ausgabe 2006
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Teil-Aktionsplan Bereich B 482 / Bereich Vennebeck

Fir den Bereich Vennebeck wird die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf
50 km/h sowie westseitig die Einrichtung einer Larmschutzwand zum Schutz der direkt an
die B 482 angrenzenden Wohnbebauung vorgeschlagen (vgl. auch Anlage 5b).

Teil-Aktionsplan Bereich B 65 / Bereich Barkhausen — PortastraRe
Insbesondere vor dem Hintergrund der prognostizierten Zunahme des Verkehrsaufkommens
im Zuge der B 65, ist die Briicke Uber die Portastra3e mit Larmschutzwanden auszustatten.

Teil-Aktionsplan BAB 2 / Bereich Vennebeck und Eisbergen

Fur die Autobahn BAB 2 wird vorgeschlagen, in den besiedelten Bereichen — allerdings vor-
rangig in Vennebeck — den offenporigen Asphalt zur Larmreduzierung einzusetzen. Darlber
hinaus sind an verschiedenen Stellen die Larmschutzwande zu erhéhen bzw. zu vervollstan-
digen (vgl. Anlage 5c).

In Héhe Ortsteil Vennebeck sollte vorrangig auf der sidlichen Seite der BAB 2 ein Larm-
schutzwall realisiert werden. Hierbei kénnte vorhandenes Bodenmaterial zum Aufschitten
eines Larmschutzwalles verwendet werden. Diese MalRnahme hat eine gro3e Relevanz flr
die sldlich der BAB A 2 liegenden betroffenen Wohngebaude.

Auch hier ist eine enge Abstimmung mit der StralRenbaubehérde des Landes zu suchen, um
— ahnlich wie im angrenzenden Niedersachsen — die Verwendung von larmminderndem As-
phalt durchgéangig in Bereichen mit hdheren Anwohnerzahlen umzusetzen.

Weiterhin ist die Senkung von Fahrgeschwindigkeiten in einzelnen Bereichen der BAB A 2
auf 100 km/h nachts aus Griinden des Larmschutzes empfehlenswert. Dies betrifft vorrangig
Bereiche in Vennebeck und Eisbergen.

Ruhige Gebiete

Verschiedene Bereiche Porta Westfalicas sollten als ,ruhige Gebiete“ ausgewiesen werden,
vorrangig betrifft dies Bereiche, die der Erholung dienen, und Bereiche, die einem hohen
Schutzstatus unterliegen. In Porta Westfalica sind dies in erster Linie das Klinikum sowie der
Kurpark. In den ,ruhigen Gebieten“ sollten ein Mittelungspegel von 59 dB(A) tags und 49
dB(A) nachts als Zielwerte gelten sollten. Die Zielwerte sind aufgrund des besonderen
Schutzstatus der ,ruhigen Gebiete” in Anlehnung an die Grenzwerte der 16. BImSchV3 fiir
Wohngebiete gewahlt worden. Anzustreben ist, die ,unverbindliche* Einfihrung als ,ruhiges
Gebiet* im Rahmen des anvisierten kontinuierlichen Monitoring- und Umsetzungsprozesses
als besondere PriifgroRe einer Larmvertraglichkeit Einzelfall bezogen sorgfaltig abzuwagen.

3 Die Stadt Wuppertal hat bspw. fiir ,ruhige Gebiete* mit 50 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts noch
niedrigere Zielwerte festgelegt.
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5. Erwartete Wirkungen

In den Anlagen 5 a-c sind fiir die Bereiche B 482 / Hohe Vennebeck, B 482 / Ho6he Bahnhof
und BAB 2 / Hohe Eisbergen exemplarisch MalRnahmenvorschlage und ihre larmmindernden

Wirkungen dargestellt. Deutlich wird, dass nicht alle Malinahmen zeitgleich umzusetzen sind

und die Wirkung in der Kombination verschiedener MaRnahmen besteht.

Malnahmen
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Abb. 5.1: Wirkung von MalBnahmen zur L&rmminderung (eigene Zusammenstellung
PGT, aus: Ldrmminderungsstudien [7] Rostock, PGT 1999 / [8] Rheine, PGT
2003 / [9] Berlin Charlottenburg - Wilmersdorf, [10] PGT 2006 / Dietzenbach,

PGT 2007)
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Abbildung 5.1 gibt darliber hinaus eine Ubersicht tiber ausgewahlte Mafnahmen und ihr Wir-
kungspotenzial, welches zum Teil wesentlich Gber den im Berechnungsverfahren ermittelten
Werten liegen kann (vgl. dazu auch ,Handbuch Larmminderungsplane*4).

In Bezug auf die betroffenen Einwohner/innen ergibt sich durch die ausgewahlten Maflinah-
men vorbehaltlich weiterer erganzender MaRnahmen durch Reduzierung des schienenver-
kehrsbezogenen Larms eine in Tabelle 5.1 dargestellte Veranderung der Einwohner pro Pe-
gelklasse. Da ohne Neuberechnung kein direkter Zugriff auf abschnitts- oder gebaudebezo-
gene Betroffenenzahlen mdéglich ist, wird richtliniengemaf eine Abschatzung der Auswirkun-
gen auf die Betroffenenzahlen im Bereich des Hauptverkehrsstraliennetzes durchgefiihrt.
Aufgrund der vorgeschlagenen MalRnahmenpakete werden insbesondere in den Bereichen
mit den meisten Betroffenen Larmminderungen von 5 dB(A) und darlber prognostiziert, die
entsprechend pauschal auf die Betroffenen umgelegt werden.

Larmindex |Bereich in dB(A) | Anzahl der Anzahl der Entlastung
Belasteten Belasteten
DEN gem. Larmkartie- | gem. LAP
rung
dber 55 — bis 60 2.072 565 1507
dber 60 — bis 65 565 175 390
Uber 65 — bis 70 175 54 121
dber 70 — bis 75 54 11 43
uber 75 11 0 11
NIGHT
uber 50 — bis 55 1.312 338 974
uber 55 — bis 60 338 110 228
uber 60 — bis 65 110 20 90
dber 65 — bis 70 20 3 17
uber 70 3 0 3
Tab. 5.1: Belastetenzahlen nach Pegelbédndern — Hauptverkehrsstrallennetz

4 Handbuch Larmminderungsplane, Modellhafte Larmvorsorge und -sanierung in ausgewahlten
Stadten und Gemeinden, PGT Hannover, 1994 (im Auftrag des Umweltbundesamtes, Berlin,
UBA-Bericht Nr. 7/1994)
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6. MaRnahmenumsetzung
6.1  Grundsatzliche Aussagen

Die Mallnahmenvorschlage sind Ubersichtsartig der Anlage 4 zu entnehmen. Die in der
Ubersicht dargestellten einzelnen MaBnahmen/Malnahmenorte sind in unterschiedlichen
Zeithorizonten realisierbar. Alle MaRnahmen dienen vorrangig der Homogenisierung des
Verkehrsflusses und der Minderung von nachtlichen Spitzengeschwindigkeiten sowie der Er-
héhung der Verkehrssicherheit. Unterschiedliche Mallinahmentrager sind in den weiteren
Umsetzungsprozess einzubinden bzw. bereits beteiligt worden. Weitere Erlauterungen zu
den MalRnahmen und Ihrer Umsetzung finden sich in der Tabelle 7.1.

Die Umsetzung der vorgeschlagenen Mallinahmen ist eng an ein koordiniertes Vorgehen mit
den Strallenbaulasttrdgern bzw. der Deutschen Bahn AG gebunden. In wenigen einzelnen
Fallen kann die Stadt auch unabhangig davon agieren.

Far die MalBnahmen in der Eigenverantwortung der Kommune, zu denen u.U. auch die
Schaffung weiterer Anlagen zum Larmschutz (Larmschutzwénde, etc.) gehdren kann, ist zu
erwarten, dass in Kurze Fordermittel von Seiten des Bundes zur Verfigung gestellt werden.
Diese Foérdermittel sind frihzeitig zu akquirieren und im Dialog mit dem Ministerium anzu-

melden.

Darlber hinaus sind die Baulasttrager der Bundesstralien moglichst dazu zu verpflichten, ih-
ren Beitrag zur Larmaktionsplanung im Sinne der dargestellten Mallhahmen zu leisten. Die
im LAP aufgelisteten MalRnahmen bzw. Teilaktionspléane sind als Prufauftrage an die ent-
sprechenden StralRenbaudmter zu richten. Hinweise zur Umsetzung der MaRnahmen (zu be-
teiligende Behorden und Baulasttrager) und deren Realisierungskonzept sind der Tabelle 6.1

zu entnehmen.
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Porta Westfalica

Larmaktionsplan - Stadt Porta Westfalica
MaRnahmeniibersicht und Realisierungshorizont

Bereits erorterte, mogliche MaBnahmen;
Untersuchungsbedarf hinsichtlich Realisierungs- Umsetzungshindernisse,
StraBe Abschnitt Realisierungsmaoglichkeiten Organisatorischer Koordinationsbedarf Jhorizont Untersuchungsbedarfe
A B c D E F
B 61 Anderung Wegweisung # # # L v kurzfristig
B 482 Hohe Bahnhof Uberwachung Fahrgeschwindigkeiten # # # L kurzfristig
Reduzierung Fahrgeschwindigkeiten # # # d # kurzfristig
Mittelinseln ® # # ® v kurz-/mittelfristig
Linksabbiegehilfen ® # # L / kurz-/mittelfristig
Vollknoten L4 # # L J mittel-/langfristig
Larmmindernder Fahrbahnbelag ® kurz-/mittelfristig
B 482 Hbéhe Vennebeck |Reduzierung Fahrgeschwindigkeiten # # # ® v kurzfristig
Uberwachung Fahrgeschwindigkeiten # # # o v kurzfristig
Larmschutzwall ® J/ / J/ |mittel-/langfristig
BAB 2 Hbéhe Eisbergen |Reduzierung Fahrgeschwindigkeiten # # # d # kurzfristig
(B 404) Uberwachung Fahrgeschwindigkeiten # # # L kurzfristig
Larmschutzwall # [ v (d / mittel-/langfristig
alt. ZWOPA o mittel-/langfristig
° Planungs- und MaRnahmentrager A Tiefbauamt D StralBenverkehrsamt
v Genehmigung erforderlich B Stadtplanungsamt E StraRenbauamt (Landesbetrieb StraBen.NRW)
# Abstimmung erforderlich C Umweltamt F  Wohnungseigentimer
Tab. 6.1: MaRnahmendibersicht und Realisierungshorizont
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6.2 Stand der Abstimmung

Im Rahmen der Umsetzung der Mallnahmen wurden bereits erste Abstimmungsgesprache
u.a. mit dem Landesbetrieb Strallen.NRW als Strallenbaulasttrager gefihrt. Weitere Ab-
stimmungen werden folgen. Folgende Ergebnisse sind festzuhalten:

— Die Wegweisung im Verlauf B 61 / Hohe Weserbrlicke soll umgestellt werden.

— Im Verlauf der B 482 / Hohe Bahnhof soll im Rahmen der Umbauten am Bahnhof durch
den Landesbetrieb Strallen.NRW der Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages
erfolgen.

— Die Anbindung des Bahnhofs / Bahnhofsbereiches soll verbessert werden.

— Anlage einer Mittelinsel als Querungshilfe fir den Ful®- und Radverkehr.

— Verbesserte Anfahrbarkeit fur den Linienbusverkehr.

— Anlage weiterer Park+Ride-Stellplatze mit Zu- und Abfahrtsmdéglichkeit im unmittelbaren
Bahnhofsbereich.

Parallel dazu hat das Amt flr Sicherheit und Ordnung begonnen, folgende MaRnahmen um-

zusetzen:

— Beschilderung des nérdlichen (stadtischen) Abschnittes der Portastralle mit Verkehrszei-
chen 274-53 StVO (30 km/h).

— Beschilderung der Verkehrszeichen mit dem Zusatzzeichen 22-6 h sowie dem Schriftzug
,Nachtruhe®.

— Rechtzeitige Ankiindigung der bereits bestehende Lkw-Verbotsbeschilderung in stdlicher
und ndrdlicher Richtung.

— Auf der Weserbriicke Flhrung des Fernverkehrs durch entsprechende Wegweiser bzw.
Vorwegweiser durch den Weserauentunnel.

Weiterhin wird ein Beschilderungskonzept mir der Zielsetzung der grof3tmoéglichen Vermei-
dung von Lkw-Verkehr in den Ortsdurchfahrten erstellt. Hierbei wird insbesondere auch der
Verkehr aus westlicher Richtung (Kreisstralle) berlicksichtigt.

Geprift wird die Beschilderung hinsichtlich der Wegweisung fir Fahrzeuge mit gefahrlichen
Gutern/wassergefahrdender Ladung.

Durch den Wirtschaftsbetrieb wird geprift, ob bauliche bzw. verkehrsgestalterische Mal3-
nahmen (Schutzstreifen flir Radfahrer und Inseln im Bereich der FuRgangeriberwege) im
sudlichen Abschnitt der Portastrale zu verwirklichen sind.

Umwelt und Verkehr GmbH 18
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MaBnahmen Wirkungen Minderung Minderung Reali-
des des sierungs-
Mittelungs- Maximal-  horizont
pegels pegels
Abschnittsweise Reduzierung ~-1,0dB(A) ~-2,0dB(A) kurz-
~ Reduzierung der der Fahrge- bis 2,0 dB(A) bis 4,0 dB(A) fristig
zul. Hochstge-  schwindigkeiten
schwindigkeit
~. Geschwindig- Reduzierung ~-0,5dB(A) ~-1,0dB(A) kurz-
keitskontrollen  der (Spitzen)- bis - 1,0 dB(A) bis - 4,0 dB(A) fristig
geschwindig-
keiten
™~ Mittelinsel Verstetigung ~-0,5dB(A) ~-1,0dB(A) kurz-
Verkehrsfluss bis - 1,0 dB(A) bis - 4,0 dB(A) fristig
Zufahrt Bfund  Verstetigung ~-0,5dB(A) ~-1,0dB(A) kurz-
Linksabbiege- Verkehrsfluss bis - 1,0 dB(A) bis - 4,0 dB(A) fristig
streifen

e
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@ MaBnahmen Wirkungen Minderung Minderung Reali-

des des sierungs-
Mittelungs- Maximal-  horizont
pegels pegels

Abschnittsweise Reduzierung ~-2,0dB(A) ~-4,0dB(A) kurz-

i — — Reduzierung der Fahrge-  bis 3,0 dB(A) bis 6,0 dB(A) fristig
—— | der zulassigen  schwindigkeiten
ly . Hoéchstge-
’ schwindigkeit
auf 50 km/h
. bzw. Geschwindig-

keitstrichter
100/70/50 km/h

Geschwindig- Reduzierung ~-0,56dB(A) ~-1,0dB(A) kurz-
\ b keitskontrollen  der (Spitzen)- bis - 1,0 dB(A) bis - 4,0 dB(A) fristig
(= y e [T geschwindig-
{ A keiten

> Lamschutz-  Abschimmung ~-50dB(A)  ~-8,0dB(A) mittel-
- wand bis - 9,0 dB(A) bis - 12,0 dB(A) fristig

.\ Abschnittsweise Reduzierung ~-2,0dB(A) ~-4,0dB(A) kurz-
N\, Reduzierung der Fahrge-  bis 4,0 dB(A) bis 7,0 dB(A) fristig
der zuldssigen schwindigkeiten

Hdchstge-

schwindigkeit

auf 50 von 100 km/h

e
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|/ .., _(Bestand)

MaRnahmen

Abschnittsweise
Reduzierung
der zulassigen
Hochstge-
schwindigkeit
von 120 km/h
auf 100 km/h

Geschwindig-
keitskontrollen

Larmschutz-
wand

alternativ
ZWOPA prifen

Wirkungen

Reduzierung
der Fahrge-
schwindigkeiten

Reduzierung

der (Spitzen)-
geschwindig-
keiten

Abschirmmung
teilweise
ruhige
Aufenthalts-
bereiche

Minderung
des
Mittelungs-
pegels

~-0,5dB(A)

~-0,5 dB(A)
bis - 1,0 dB(A)

~-5,0 dB(A)
bis - 9,0 dB(A)

des sierungs-
Maximal- horizont
pegels
~-1,0 dB(A) kurz-
bis 2,0 dB(A) fristig
~-1,0dB(A) kurz-
bis - 4,0 dB(A) fristig
~-8,0dB(A) mittel-/
bis - 12,0 dB(A) lang-
fristig

Minderung Reali-

e
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Stellungnahmen und Anregungen betroffener Biirger/innen u.a.

Institutionen zum Projekt

Nr. | Name betroffene wichtige Inhalte im LAP | Beriicksichtigung
StraBe enthal-
ten
1 |Herr R. K. OrtsstraBe Motorradverkehr insb. an Wochenen- | +//g |StraBen in der 1. Stufe der Larmkartierung nicht
(Hausberge) den enthalten,
Emissionsorte: gleichwohl im LAP in der Bewertung ,als weiterer
OrtsstraBe, belasteter Bereich® gekennzeichnet
Kirchsiek
2 |Herr H. H. Schaumburger | In Kreuzungsbereichen Pflasterung o) StraBe in der 1. Stufe der Larmkartierung nicht
Str. (L 866) teilw. beschadigt enthalten,
(Eisbergen) Weiterleitung an SraBen.NRW mit der Bitte um
Behebung empfohlen
3 |HerrW.C. Alte StraBe StraBe in schlechtem Zustand, o) StraBe in der 1. Stufe der Larmkartierung nicht
(Kleinenbremen) | trotz Lkw-Verbot Lkw-Verkehr, auch enthalten,
nachts Sanierung der Fahrbahn ist zu priifen, die
Verkehrsituation ist im Rahmen der Verkehrssi-
cherheit zu prufen
4 |HerrR.W. Kirchsiek L&rmbelastung und Schéden an Hau- | +//g |StraBe in der 1. Stufe der Larmkartierung nicht
(Hausberge) sern durch Lkw-Verkehr enthalten,
gleichwohl im LAP in der Bewertung ,als weiterer
belasteter Bereich“ gekennzeichnet
5 |Frau U. N. HoppenstraBe Larmbelastung durch Vekehr zu o) StraBe in der 1. Stufe der Larmkartierung nicht
(Hausberge) Schulen und Kiga, enthalten,

MaBnahmenvorschlag:

ggaf. neue Zufiihrung Schulzentrum,
Lkw-Verkehr bei Sperrung A2, die die
StraBe als Umleitung nutzen

Verkehrssituation ist im Rahmen der Verkehrssi-
cherheit zu prifen

\ bereits im LAP enthalten; + neu in den LAP aufnehmen; o weiterer Untersuchungsbedarf

E@ Umwelt und Verkehr GmbH

(P1926_Einwande_090804_PW.doc)




Stellungnahmen und Anregungen betroffener Biirger/innen u.a.

Institutionen zum Projekt

Nr. | Name betroffene wichtige Inhalte im LAP | Beriicksichtigung
StraBe enthal-
ten
6 |HerrS.P. PortastraBBe Antwortschreiben des Petitionsaus- \/ Der StraBenabschnitt und MaBnahmenvorschlage
(Barkhausen) schusses des Landstags Nordrhein- sind im MaBnahmenprogramm des LAP berlick-
Westfalen sichtigt und im LAP in der Bewertung ,als weiterer
belasteter Bereich® gekennzeichnet
(gleichwonhl ist die StraBe in der 1. Stufe der
Larmkartierung nicht enthalten)
7 |Frau R. K. Nachtigallenweg | L&rm durch Schienenverkehr \/o |als .Bereich mit Uberlagerung durch
(Hausberge) Schienverkehrslarm® im LAP gekennzeichnet. Ei-
ne Bewertung ist jedoch erst nach abschlieBender
Larmkartierung durch das Eisenbahnbundesamt
moglich (Veréffentlichung far Mitte August ange-
kiindigt)
8 |Frau kK. Nachtigallenweg | Larm durch Schienenverkehr \/o |als .Bereich mit Uberlagerung durch
(Hausberge) Schienverkehrslarm® im LAP gekennzeichnet. Ei-
ne Bewertung ist jedoch erst nach abschlieBender
Larmkartierung durch das Eisenbahnbundesamt
maoglich (Veroffentlichung fur Mitte August ange-
kindigt)
9 |HerrG. K. und Im Véssen stark larmbelastet, \/ StraBenabschnitt und MaBnahmenvorschlage
Nachbarn (Vennebeck) MaBnahmenvorschlag: sind im MaBnahmenprogramm des LAP bertick-
Emissionsort: Geschwindigkeitsreduzierung, sichtigt (1. Prioritat).
A2 ebenso Larmschutzwand und larm-
mindernder Asphalt
10 |Herr B. Alte PoststraBe |zunehmender Larm von DB-Strecke, Eine Bewertung ist erst nach abschlieBender

(Barkhausen)

weiterhin Larm von Sportplatz und
vom Verkehr zum Sportplatz

Larmkartierung durch das Eisenbahnbundesamt
mdglich (Veréffentlichung fur Mitte August ange-
klindigt)

\ bereits im LAP enthalten; + neu in den LAP aufnehmen; o weiterer Untersuchungsbedarf

E@ Umwelt und Verkehr GmbH

(P1926_Einwande_090804_PW.doc)




Stellungnahmen und Anregungen betroffener Blirger/innen u.a.

Institutionen zum Projekt

Nr. | Name betroffene wichtige Inhalte im LAP | Beriicksichtigung
StraBe enthal-
ten
11 |Herr R. S. Schalksburgstra | Larmbelastung durch Fahrbahnbelag, o) StraBe in der 1. Stufe der Larmkartierung nicht
Be MaBnahmenvorschlag: enthalten,
(Hausberge) MaBnahmen zur Einhaltung der der Fahrbahnbelag ist zu prifen, die
Tempo 30-Zone Verkehrsituation ist im Rahmen der Verkehrssi-
cherheit zu prifen
12 |Herr R. N. Kihler Grund selbst gemessener Larmpegel nachts \/ StraBenabschnitt und MaBnahmenvorschlag ist
(Eisbergen) von 60-70 dB, tags von70-75 dB, im MaBnahmenprogramm des LAP bericksichtigt
Emissionsort: Zunahme Lkw-Belastung, (2. Prioritat)
A2 Larmpegelkarte des Kreises Minden-
Libbecke zeigt hdhere Belastung als
Umgebungslarmkarte,
MaBnahmenvorschlag:
Larmschutzwand wirde zu einer Re-
duzierung der Larmbelastung flhren
13 | Eheleute K. und B. | Nachtigallenweg | La&rmbelastung durch Schienen- und \/ StraBenabschnitt ist im MaBnahmenprogramm

K.

(Hausberge)
Emissionsort:
B 482

StraBenverkehr

des LAP ber(icksichtigt (1. Prioritat),

zus. als ,Bereich mit Uberlagerung durch
Schienverkehrslarm® im LAP gekennzeichnet, ei-
ne Bewertung ist jedoch erst nach abschlieBender
Larmkartierung durch das Eisenbahnbundesamt
moglich (Verdffentlichung fur Mitte August ange-
kiindigt)

\ bereits im LAP enthalten; + neu in den LAP aufnehmen; o weiterer Untersuchungsbedarf

E@ Umwelt und Verkehr GmbH

(P1926_Einwande_090804_PW.doc)




Stellungnahmen und Anregungen betroffener Biirger/innen u.a.

Institutionen zum Projekt

Nr. | Name betroffene wichtige Inhalte im LAP | Beriicksichtigung
StraBe enthal-
ten
14 |Frau l. M. Unter den Tan- | Larmbelastigung auch nach Eroff- N Der StraBenabschnitt und MaBnahmenvorschlage
nen nung des Weserauentunnels, sind im MaBnahmenprogramm des LAP berlick-
(Barkhausen) MaBnahmenvorschlag: sichtigt und im LAP in der Bewertung ,als weiterer
Emissionsort: Verkehrsfuhrung starker tber Weser- belasteter Bereich® gekennzeichnet
PortastraBBe auentunnel, PortastraBe ,unattrakti- (gleichwohl ist die StraBe in der 1. Stufe der
ver® fir motorisierten Verkehr gestal- Larmkartierung nicht enthalten)
ten, Optimierung LSA zur Vermei-
dung von Wartezeiten bei Tunnelzu-
fahrt
15 | Eheleute K. und Nachtigallenweg | La&rmbelastung durch Schienen- und N StraBenabschnitt B 482 ist im MaBnahmenpro-
G.P. (Hausberge) StraBenverkehr, auch Larmbelastung gramm des LAP berUcksichtigt (1. Prioritat), keine
Emissionsort: durch Flugverkehr, insb. durch moto- Dringlichkeit in Bezug auf den Larm von der A 2,
B 482, teilw. A 2 |risierte Drachenflieger an Wochenen- zus. als ,Bereich mit Uberlagerung durch
den Schienverkehrslarm® im LAP gekennzeichnet, ei-
ne Bewertung ist jedoch erst nach abschlieBender
Larmkartierung durch das Eisenbahnbundesamt
moglich (Verdffentlichung far Mitte August ange-
kiindigt)
16 |Herr G. L. Kirchsiek Larmbelastung und Schaden an Hau- | +//g |StraBe in der 1. Stufe der Larmkartierung nicht
(Hausberge) sern durch Lkw-Verkehr, enthalten,

MaBnahmenvorschlag:
Geschwindigkeitskontrollen

gleichwohl im LAP in der Bewertung ,als weiterer
belasteter Bereich* gekennzeichnet,

die Durchfuihrung von Geschwindigkeitskontrollen
kann eine sinnvolle MaBnahme sein und sollte
spatesten im Rahmen der 2. Stufe der Larmkartie-
rung / des LAP geprift werden

\ bereits im LAP enthalten; + neu in den LAP aufnehmen; o weiterer Untersuchungsbedarf

E@ Umwelt und Verkehr GmbH

(P1926_Einwande_090804_PW.doc)




Stellungnahmen und Anregungen betroffener Blirger/innen u.a.

Institutionen zum Projekt

Nr. | Name betroffene wichtige Inhalte im LAP | Beriicksichtigung

StraBe enthal-

ten

17 |Herr E. D. Hoher Brink hohe Kfz-Geschwindigkeiten, Rondell o) StraBe in der 1. Stufe der Larmkartierung nicht

(Hausberge) wird zugeparkt, Belastung durch Ver- enthalten,

kehrsaufkommen zur Sporthalle die Verkehrsituation ist im Rahmen der Verkehrs-
sicherheit zu prifen

18 |Eheleute B. und L. | Alte PoststraBe |Larmbelastung durch Ausgang We- \//0 StraBenabschnitt ist im MaBnahmenprogramm

N.

(Barkhausen)
Emissionsort:
Ausgang We-
serauentunnel

serauentunnel, an Wochenende ge-
rade auch durch Motorrader

des LAP bertcksichtigt (1. Prioritat),

aufgrund der fehlerhaften Berechnung bei der
Larmkartierung ist im Bereich Weserauentunnel
jedoch eine Neuberechnung der Larmbelastung
erforderlich mit anschlieBender Prifung und Be-
wertung der Situation

19

Herr E. B.

Nachtigallenweg
(Hausberge)
Emissionsort:

B 482

Larmbelastung durch Schienen- und

StraBenverkehr

V/o

StraBenabschnitt ist im MaBnahmenprogramm
des LAP ber(icksichtigt (1. Prioritat),

zus. als ,Bereich mit Uberlagerung durch
Schienverkehrslarm® im LAP gekennzeichnet, ei-
ne Bewertung ist jedoch erst nach abschlieBender
Larmkartierung durch das Eisenbahnbundesamt
moglich (Verdffentlichung far Mitte August ange-
kiindigt)

\ bereits im LAP enthalten; + neu in den LAP aufnehmen; o weiterer Untersuchungsbedarf

E@ Umwelt und Verkehr GmbH

(P1926_Einwande_090804_PW.doc)




Stellungnahmen und Anregungen betroffener Biirger/innen u.a.

Institutionen zum Projekt

Nr. | Name Betroffene wichtige Inhalte im LAP | Beriicksichtigung
StraBe enthal-
ten
20 |Herr Dr.D. S. Unter den Tan- | Larmbelastigung auch nach Eroff- N Der StraBenabschnitt und die MaBnahmenvor-
nen nung des Weserauentunnels, schlage sind im MaBnahmenprogramm des LAP
(Barkhausen) MaBnahmenvorschlag: berlcksichtigt, der Abschnitt ist im LAP in der
Emissionsort: Verkehrsfluhrung stéarker Gber Weser- Bewertung ,als weiterer belasteter Bereich“ ge-
PortastraBe auentunnel, PortastraBe ,unattrakti- kennzeichnet
ver“ fir motorisierten Verkehr gestal- (gleichwonhl ist die StraBe in der 1. Stufe der
ten, Optimierung LSA zur Vermei- Larmkartierung nicht enthalten)
dung von Wartezeiten bei Tunnelzu-
fahrt
21 |Frau M. W. Méllberger Stra- | Larmbelastigung durch Lkw zu Kraft- o) StraBe in der 1. Stufe der La&rmkartierung nicht
Be werk und Kieswerken, enthalten,
(Hausberge) auBerdem lose Gullydeckel Behebung loser Gullydeckel empfohlen
22 |Frau F. A. Schéaferhof Larm- und Abgasbelastigung durch \//0 StraBenabschnitt B 482 ist im MaBnahmenpro-
(Hausberge) Schienen- und StraBenverkehrslarm gramm des LAP berUcksichtigt (1. Prioritat),

Emissionsort:
B 482, Vlothoer
und FindelstraBe

Vlothoer und FindelstraBe in der 1. Stufe der
Larmkartierung nicht enthalten,

zus. als ,Bereich mit Uberlagerung durch
Schienverkehrslarm® im LAP gekennzeichnet, ei-
ne Bewertung ist jedoch erst nach abschlieBender
Larmkartierung durch das Eisenbahnbundesamt
moglich (Verdffentlichung far Mitte August ange-
kiindigt)

\ bereits im LAP enthalten; + neu in den LAP aufnehmen; o weiterer Untersuchungsbedarf

E@ Umwelt und Verkehr GmbH

(P1926_Einwande_090804_PW.doc)




Stellungnahmen und Anregungen betroffener Biirger/innen u.a. Institutionen zum Projekt

Nr. | Name Betroffene wichtige Inhalte im LAP | Beriicksichtigung
StraBe enthal-
ten
23 |Frau E. L. HauptstraBBe Larmbelastung durch Zu- und Ab- o) StraBe in der 1. Stufe der Larmkartierung nicht
(Hausberge) fahrtsverkehr Einkaufsmarkt: enthalten,
MaBnahmen zur Einhaltung der die Verkehrsituation ist im Rahmen der Verkehrs-
Tempo 30-Zone sicherheit zu prifen

\ bereits im LAP enthalten; + neu in den LAP aufnehmen; o weiterer Untersuchungsbedarf

EDI(%L—F Umwelt und Verkehr GmbH

(P1926_Einwande_090804_PW.doc)
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