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Zusammenfassung

Der Auftraggeber plant fir die GROHE Deutschland Vertriebs GmbH den Bau eines Logistikzent-
rums zwischen der Bundesstralle B 482 und der Landesstralie L 764 in 32457 Porta Westfalica.

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 43 "Gewer-
beflachen am Kirchweg" der Stadt Porta Westfalica ist u. a. die Gewerbelarmsituation - bezogen
auf schitzenswerte Nutzungen in der Nachbarschaft - zu ermitteln und zu beurteilen. In diesem

Zusammenhang ist auch der Einfluss des anlagenbezogenen Mehrverkehrs im Sinne der Nr. 7.4

der TA Larm zu bewerten.
Gewerbelarm

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass - unter Bertcksichtigung der
angegebenen Betriebsbedingungen, Nutzungen im Bereich der Planbebauung und Larmschutz-
maflinahmen - in der Nachbarschaft des geplanten Vorhabens anteilig keine unzulassigen Ge-

rauschimmissionen durch Gewerbelarmeinwirkungen zu erwarten sind.

Unter Berlcksichtigung der im Kapitel 3 beschriebenen Ausgangsdaten und Nutzungsangaben
sowie der LarmschutzmalRnahmen gemaf Kapitel 6 ist davon auszugehen, dass an allen relevan-
ten Immissionspunkten auf3erhalb des Planvorhabens die Immissionsrichtwerte im Tageszeitraum
um mindestens 6 dB unterschritten werden. Somit werden an diesen Immissionspunkten im Sinne
der TA Larm keine relevanten Zusatzbeitrage hervorgerufen. Auch unter Bericksichtigung einer
ggf. relevanten Gewerbelarmvorbelastung mit Richtwertausschopfung ware somit im Sinne der
TA Larm im Bereich der vorhandenen umliegenden Bebauung anteilig durch das Planvorhaben

von keinen unzulassigen Gewerbelarmimmissionen auszugehen.

Im Nachtzeitraum werden die Immissionsrichtwerte gemal TA Larm an allen Immissionspunkten
eingehalten bzw. auch unterschritten. Eine Gewerbelarmvorbelastung durch andere umliegende

Betriebe ist nach Rucksprache mit der Stadt Porta Westfalica im Nachtzeitraum nicht gegeben.

Auch bei einer Realisierung des Vorhabens in Abschnitten, so z. B. die Vorab-Beantragung bzw.
Bebauung der Units 1 - 3 ist der Larmschutz im Bereich der angrenzenden Nachbarschaft eben-
falls sichergestellt. Dieses wurde im Rahmen der Bauleitplanung gepruft und wird in Folge des

Bauantrages detailliert dargestellt.
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Auch durch die Einwirkungen von kurzzeitigen Geréduschspitzen sind keine Uberschreitung der

hierfur zuldssigen Maximalwerte fUr Einzelereignisse gemanl TA Larm zu erwarten.

Anlagenbezogener Mehrverkehr

Auf Grund der geringfugigen Erhéhung des Verkehrsaufkommens und der Vermischung auf der
Bundesstral’e ergeben sich hach Nr. 7.4 der TA Larm keine unzuldssigen Verkehrslarmeinwirkun-
gen. Die Beurteilungspegel werden im Einwirkungsbereich des Kirchwegs und den tbrigen Ver-
kehrswegen mit ErschlieBung des Logistikcenters rein durch den Mehrverkehr um weniger als

3 dB erhéht. Voraussetzung ist die Errichtung einer hochabsorbierenden Larmschutzwand an der
Rampe zur BundesstralRe und die hochabsorbierenden Ausfuhrung der Larmschutzwand auf dem

noérdlichen Betriebsgelande (s. Kapitel 6 und Anlage 4.2).

Im weiteren Verlauf der Bundesstral3e sowie auf den brigen umliegenden Straen ist von einer
Vermischung mit dem ubrigen Verkehr auszugehen. Somit ist insgesamt im Sinne der Nr. 7.4 der
TA Larm von keinen unzuldssigen Verkehrslarmeinwirkungen durch den anlagenbezogenen Mehr-

verkehr auszugehen.

Das Bewertungskriterium gemaf Nr. 7.4 der TA Larm ist ferner nicht als Ausschlusskriterium fur
die Umsetzbarkeit zu sehen, sondern es sollen in der Planung organisatorische Malknahmen an-

gestrebt werden, die zu méglichst geringen Einflissen in der Nachbarschaft fihren.

Durch den vorhabenerzeugten Mehrverkehr wird auch keine Erhéhung auf oder Uber die in der
Regel als Grenze der Gesundheitsgefahrdung geltenden Schwellenwerte von 70/60 dB(A)

tags/nachts im Einwirkungsbereich des Vorhabens hervorgerufen.

Der nachfolgende Bericht wurde nach bestem Wissen und Gewissen mit gréfter Sorgfalt erstelit.

Dieser Bericht besteht aus 39 Seiten und 4 Anlagen.
Messstelle nach § 29b BImSchG fiir
Geréusche und Erschitterungen
Lingen, den 11.05.2020 DL/LR/dI (E) (Gruppen V und Vi)
ZECH Ingenieurgesellschaft mbH

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH

Geréusche - Erschiitierungen - Bauphysik
5/ Hessenweg 36 - 49809 Lingen (Ems)
1 : Tel. 05 91 - 80 01 60 « Fax 05 91 - 8 00 16 20

geprift durch: i. V. Christian Schmitz B. Eng. (Vertretung des Fachlich Verantwortlichen)
%" 4{
erstellt durch: i. A. David Lockhorn M. Sc. (Projektleiter)
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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Stadt Porta Westfalica plant die Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 43
"Gewerbeflachen am Kirchweg". Die Lage des Geltungsbereiches ist dem Ubersichtsplan der An-

lage 1 zu entnehmen [15].

Innerhalb des Geltungsbereichs wird ein Vorhaben - bestehend aus Logistik - festgesetzt, dem der
Schutzanspruch eines eingeschrankten Gewerbegebietes (GEe) zukommt [15]. Den umliegenden

Gebieten wurde der Schutzanspruch entsprechend angrenzender Bebauungsplane [17] sowie auf
Grund von Vorgaben und Planungsvorstellungen der Stadt Porta Westfalica zugeordnet (s. Kapitel
2).

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens zur Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes
ist u. a. die Gewerbelarmsituation - ausgehend von den geplanten Nutzungen mit den zugehdrigen
Anlieferverkehren, Parkplatznutzungen etc. - auerhalb des Plangebietes zu ermitteln und zu beur-
teilen. Bei Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte gemal TA Larm [2] sind entsprechende

SchallschutzmalRnahmen zu ermitteln und anzugeben.

Des Weiteren ist der Einfluss des anlagenbezogenen Mehrverkehrs auf offentlichen Verkehrswe-
gen im Sinne der TA Larm [2] zu prifen und zu beurteilen. Hierbei wird auch der Einfluss ggf. re-
flektierender Einflisse von geplanten Gebauden und Wanden auf die umliegende Bebauung und

die damit zu erwartende Verkehrslarmsituation geprift und bewertet.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung sind in Form eines gutachtlichen Berichtes

darzustellen.
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2 Schalltechnische Orientierungswerte, Immissionsricht- und Grenzwerte

21 Beurteilungsgrundlagen: Gewerbelarm

Die Grundlage zur Ermittlung und zur Beurteilung von Gerauschimmissionen gewerblicher und

industrieller Anlagen bildet die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm [2]). Ne-

ben dem Verfahren zur Ermittlung der Gerauschbelastungen nennt die TA Larm [2] Immissions-

richtwerte, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen werden kann, dass schadliche Um-

welteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller Anlagen vorliegen. Die

Immissionsrichtwerte sind abhangig von der Gebietsnutzung und sind durch die energetische

Summe der Immissionsbeitrage aller relevant einwirkenden Anlagen, die der TA Larm [2] unterlie-

gen, einzuhalten.

Die Lage der betrachteten Immissionspunkte ist der Anlage 2 zu entnehmen.

Die Festlegung der Immissionspunkte und deren Schutzanspruch erfolgte nach Vorgabe der Stadt

Porta Westfalica [17] und wurde im Rahmen eines Ortstermins [13] aufgenommen. Der Schutzan-

spruch wurde entsprechend den rechtskraftigen Bebauungsplanen sowie nach § 34 Abs. 2 BauGB

als Mischgebiet (MI) festgesetzt.

Alle berlicksichtigten Immissionspunkte sind in der nachfolgenden Tabelle zusammengefasst auf-

gefluhrt.

Tabelle 1 Immissionsorte, Gebietsnutzungen und Immissionsrichtwerte
Immissionspunkte Gebiets- Immissionsrichtwerte

nutzung gemaR TA Larm [2] in dB(A)
tags nachts

IP1: Unter der Kirche 32 WA 55 40
IP2: Unter der Kirche 25 WA 55 40
IP3: Unter der Kirche 23 WA 55 40
IP4: Unter der Kirche 21 WA 55 40

<wird fortgesetzt>
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Tabelle 1 Immissionsorte, Gebietsnutzungen und Immissionsrichtwerte <Fortsetzung>
Immissionspunkte Gebiets- Immissionsrichtwerte
nutzung gemaR TA Larm [2] in dB(A)
tags nachts

IP5: Zur Porta 61 WA 55 40
IP6: Zur Porta 57 WA 55 40
IP7: Zur Porta 51 WA 55 40
IP8: Zur Porta 44 WA 55 40
IP9: MoérikestralRe 1 WA 55 40
IP10: An der Stebeeke 1 WA 55 40
IP11: Zur Porta 31 MI 60 45
IP12: Zur Porta 29 Mi 60 45
IP13: Zur Porta 27 Mi 60 45
IP14: Zur Porta 25 Mi 60 45
IP15: Zur Porta 21 GE 65 50
IP16: Zur Porta 21 GE 65 50
IP17: Zur Porta 19 GE 65 50
IP18: Pfahlweg 8: Bethaus™ GE 65 -

IP19: Rosenweg 22 WA 55 40
IP20: Gartenstralle 2 WA 55 40
IP21: Zur Porta 73: Schule (leer) WA 55 40
IP22: Zur Porta 73: Schule (leer) WA 55 40
IP23: Zur Porta 73: Schule (leer) WA 55 40
IP24: Rosenweg 16 WA 55 40
IP25: Rosenweg 10 WA 55 40

<wird fortgesetzt>
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Tabelle 1 Immissionsorte, Gebietsnutzungen und Immissionsrichtwerte <Fortsetzung>

Immissionspunkte Gebiets- Immissionsrichtwerte
nutzung gemaR TA Larm [2] in dB(A)
tags nachts

IP26: Gorg-Rost-Stralte 19 WR 50 35
IP27: Gorg-Rost-Stralde 9 WR 50 35
IP28: Friedhof** - 55 55
IP29: Friedhof** - 55 55
IP30: Friedhof** - 55 55
IP31: Friedhof am Kirchweg: Kapelle** - 55 55

_ Nach Abstimmung Aufgrund der ausschlielichen Nutzung tags als Bethaus nur tags zu beurteilen [17]
Nach Abstimmung mit der Stadt Porta Westfalica entsprechend dem Beiblatt 1 der DIN 18005 [12] zu bewerten[17]

Diese Immissionsrichtwerte dirfen durch kurzzeitige Gerauschspitzen von Einzelereignissen wah-
rend der Tageszeit um nicht mehr als 30 dB und wahrend der Nachtzeit um nicht mehr als 20 dB

Uberschritten werden [2].

Die Beurteilungszeit tags ist die Zeit zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr. Als Beurteilungszeitraum
nachts ist gemal TA Larm [2] die lauteste Stunde in der Zeit zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr zu

betrachten.

2.2 Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

Da die Immissionsrichtwerte nach TA Larm [2] akzeptorbezogen sind, ist zur Beurteilung der Ge-
samtbelastung neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbe-
lastung) auch eine evtl. vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fir die die TA Larm [2] gilt, zu

betrachten.

Eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet muss in der Regel dann nicht ermittelt werden,
wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte
am mafdgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB unterschreitet. Die Genehmigung fir die zu
beurteilende Anlage soll auch dann nicht versagt werden, wenn die Immissionsrichtwerte auf
Grund der Vorbelastung tiberschritten werden und dauerhaft sichergestellt ist, dass diese Uber-

schreitung nicht mehr als 1 dB betragt [2].
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Werden die Richtwerte anteilig um mindestens 10 dB unterschritten, so liegen die Immissionspunk-

te nicht mehr im Einwirkungsbereich der Anlage [2] und eine Vorbelastung ist nicht zu betrachten.

Werden die Richtwerte sogar um 15 dB unterschritten, so kann sich die anteilige Schallimmission
der betrachteten Anlage auch rechnerisch nicht mehr im Sinne einer Erhéhung Uber den Richtwert

hinaus auswirken.

Nach Angaben der Stadt Porta Westfalica ist fur die angrenzenden Betriebe im Nachtzeitraum kein
Betrieb genehmigt. Daher dirfen im Nachtzeitraum die Immissionsrichtwerte der TA Larm durch

das geplante Logistikzentrum ausgeschopft werden [16].

2.3 Zuschlag fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

Fur folgende Zeiten wird in Kurgebieten, bei Krankenhausern und Pflegeanstalten, in Reinen und
Allgemeinen Wohngebieten sowie in Kleinsiedlungsgebieten bei der Ermittlung des Beurteilungs-

pegels die erhéhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag von 6 dB berlcksichtigt:

1. an Werktagen: 06:00 Uhr bis 07:00 Uhr
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr

2. an Sonn- und Feiertagen: 06:00 Uhr bis 09:00 Uhr
13:00 Uhr bis 15:00 Uhr
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr

Fur Misch-, Kern-, Gewerbe- und Industriegebiete sind keine Zuschlage fir die erhohte Storwir-

kung von Gerauschen innerhalb der Tageszeit mit besonderer Empfindlichkeit zu berticksichtigen

[2].

Im vorliegenden Fall erfolgt die Beurteilung der Gerauschsituation bezogen auf Werktage, da an
Sonn- und Feiertagen kein Betrieb geplant ist.

24 Anlagenbezogener Verkehr im 6ffentlichen Verkehrsraum

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgelande sind der zu beurteilenden Anlagen zuzurechnen und
zusammen mit den Ubrigen zu bertcksichtigenden Anlagengerauschen bei der Ermittlung der Ge-

rauschsituation zu erfassen und zu beurteilen.
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Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen dagegen sind nach Zif-
fer 7.4 der TA Larm [2] in einem Abstand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick in Kurge-
bieten, bei Krankenhausern und Pflegeanstalten, in Reinen und Allgemeinen Wohngebieten, in

Kleinsiedlungs- sowie in Mischgebieten durch MalRnahmen organisatorischer Art soweit wie mog-

lich zu vermindern, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag oder die Nacht rechnerisch
um mindestens 3 dB erh6hen,

- keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist
und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [1] erstmals

oder weitergehend Uberschritten werden.

GemalR der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [1] gelten folgende Immissionsgrenz-

werte fur Verkehrslarmeinwirkungen:
in Wohngebieten: IGW = 59/49 dB(A) tags/nachts

in Mischgebieten: IGW = 64/54 dB(A) tags/nachts

In Gewerbe- und Industriegebieten sind die Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffent-

lichen Verkehrsflachen nicht zu betrachten.

Die Berechnung des anlagenbezogenen Mehrverkehrs auf dffentlichen Stralen erfolgt somit ge-
trennt von den Anlagengerauschen auf den Betriebsgrundstiicken und wird separat nach den

0. g. Kriterien und Richtlinien bewertet.

Zusatzlich wird im Sinne der Larmvorsorge geprift, ob durch die zu erwartende Verkehrslarmsitua-
tion im Einwirkungsbereich des Betriebsstandortes die in der Regel als Grenze der Gesundheits-
gefahrdung geltenden Schwellenwerte von 70/60 dB(A) tags/nachts erreicht oder weiter erhéht

werden.
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3 Beschreibung der Anlage

Die FIEGE Logstik Stiftung & Co. KG plant den Neubau eines Logistikzentrums fiir die GROHE
Deutschland Vertriebs GmbH in 32457 Porta Westfalica [14].

Das Betriebsgrundstiick liegt stidlich der Bundesstralle B482, ¢stlich dem Pfahlweg, nordlich der
Stralte "Zur Porta" und westlich des Kirchwegs. Eine Zuwegung des Logistikzentrums erfolgt tber
den Kirchweg (fur externe Betriebsverkehre sowie auch PKW Fahrten von Mitarbeitern) und tuber
den Pfahlweg fir den innerbetrieblichen Transport bzw. Shuttle der produzierten Waren aus dem

sudwestlich gelegenen Produktionsstandort der Grohe Deutschland GmbH [14].

Der Betrieb - einschlieRlich samtlicher Betriebsverkehre (LKW, Sprinter und Stapler) - soll laut An-

gaben des Auftraggebers [14] werktags Uber 24 Stunden erfolgen.

In der nachfolgenden Tabelle sind die fir den Gesamtbetrieb anzusetzenden Betriebsvorgange im
Aullenbereich aufgefuhrt. Hierbei wurden detaillierte Angaben des Auftraggebers zu den einzelnen
Vorgangen gemacht [14]. Es wurde eine Maximalsituation zu Grunde gelegt, die nur an wenigen

Tagen eines Jahres erwartet wird.

Tabelle 2 Angaben zum Betriebsverkehr

Verkehr Anzahl/ Art Betriebszeit, Bemerkung

LKW Verkehr

06:00 Uhr - 22:00 Uhr,
Unit 1 11 LKW 33 Paletten je LKW, Zuwegung Uber
Kirchweg

06:00 Uhr - 22:00 Uhr,
Unit 2 86 LKW 33 Paletten je LKW, Zuwegung Uber
Kirchweg

06:00 Uhr - 22:00 Uhr,
Unit 3 - tags 150 LKW 33 Paletten je LKW, Zuwegung Uber
Pfahlweg

<wird fortgesetzt>
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Tabelle 2 Angaben zum Betriebsverkehr <Fortsetzung>
Verkehr Anzahl/ Art Betriebszeit, Bemerkung
LKW Verkehr
in der lautesten Nachtstunde zwischen
Unit 3 - nachts 5 LKW 22:00 Uhr - 06:00 Uhr, 33 Paletten je
LKW, Zuwegung Uber Pfahlweg
06:00 Uhr - 22:00 Uhr,
Unit 4 17 LKW 33 Paletten je LKW, Zuwegung Uber
Kirchweg
06:00 Uhr - 22:00 Uhr,
Unit 5 17 LKW 33 Paletten je LKW, Zuwegung Uber
Kirchweg
06:00 Uhr - 22:00 Uhr,
Wartebereich - tags 133 LKW Ostlich Pfértnergebaude, Zuwegung
Uber Kirchweg
in der lautesten Nachtstunde zwischen
22:00 Uhr - 06:00 Uhr, keine Einfahrt
Wartebereich - nachts 2 LKW
in der Nachtzeit zuldssig und méglich
(Schranke), Zuwegung Uber Kirchweg
06:00 Uhr - 22:00 Uhr,
Containerwechsel 2 LKW

je 1 Containerwechsel/LKW

Parkplatz Bestand (Produktion) -

60 Stellplatze

Parkplatz tags

240 Bewegungen

06:00 Uhr - 22:00 Uhr

Parkplatz nachts

15 Bewegungen

in der lautesten Nachtstunde zwischen

22:00 Uhr - 06:00 Uhr

Parkplatz Neubau - 60 Stellplatze

Parkplatz tags

240 Bewegungen

06:00 Uhr - 22:00 Uhr

Parkplatz nachts

24 Bewegungen

in der lautesten Nachtstunde zwischen

22:00 Uhr - 06:00 Uhr

<wird fortgesetzt>
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Tabelle 2 Angaben zum Betriebsverkehr <Fortsetzung>

Verkehr

Anzahl/ Art

Betriebszeit, Bemerkung

Parkplatz Unit 3 - 12 Stellplatze

Parkplatz tags

48 Bewegungen

06:00 Uhr - 22:00 Uhr

Parkplatz nachts

3 Bewegungen

in der lautesten Nachtstunde zwischen
22:00 Uhr - 06:00 Uhr

Parkplatz Unit 4 - 18 Stellplatze

Parkplatz tags

72 Bewegungen

06:00 Uhr - 22:00 Uhr

Parkplatz nachts

7 Bewegungen

in der lautesten Nachtstunde zwischen
22:00 Uhr - 06:00 Uhr

Parkplatz Unit 5 - 18 Stellplatze

Parkplatz tags

72 Bewegungen

06:00 Uhr - 22:00 Uhr

Parkplatz nachts

7 Bewegungen

in der lautesten Nachtstunde zwischen
22:00 Uhr - 06:00 Uhr

Parkplatz Pfortner

Parkplatz tags

12 Bewegungen

06:00 Uhr - 22:00 Uhr

Parkplatz nachts

1 Bewegung

in der lautesten Nachtstunde zwischen
22:00 Uhr - 06:00 Uhr

Alle beriicksichtigten Betriebsverkehre, Baukdrper und berlcksichtigte Larmschutzwande etc. sind

der Anlage 2.1 (fir den Tageszeitraum) und der Anlage 2.2 (fiir den Nachtzeitraum) zu entneh-

men.
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4 Berechnungen zum Gewerbelarm

41 Vorgehensweise

Im Folgenden werden die ermittelten Schallemissionsansatze zur Berechnung der Schallimmissio-

nen aufgeflhrt.

Die Ansatze zum Betriebsverkehr im Tages- und Nachtzeitraum wurden mit dem Auftraggeber

besprochen und aufgenommen [14].

Die ermittelten Emissionsdaten werden in ein dreidimensionales Berechnungsmodell [9] Uberfuhrt.
Anschlieend werden Schallausbreitungsberechnungen durchgefthrt und die durch die jeweilige
Betriebssituation im Tages- und Nachtzeitraum hervorgerufenen Schallimmissionen im Bereich der

relevanten Immissionspunkte rechnerisch ermittelt.

Die Lage der Anlage, relevanter Quellen und Immissionspunkte kann den Digitalisierungsplanen

der Anlage 2 entnommen werden.

Alle fur die einzelnen Gerauschquellen ermittelten Schallleistungspegel bzw. Schallleistungs-

Beurteilungspegel sind im Detail der Anlage 3 zu entnehmen.

Innerhalb der Gebaude sind keine gerauschrelevanten Tatigkeiten oder Anlagen geplant. Daher
sind auf der Ebene der Bauleitplanung sowie der derzeit vorliegenden Planung keine Gerausche-
missionen durch Bauteilquellen oder technische Gebaudeausristung (TGA) zu berticksichtigen.
Sollten sich im Rahmen der konkretisierenden Objektplanung zusatzliche gerauschrelevante Quel-
len ergeben, sind - je nach Relevanz - ggf. im Rahmen von zugehérigen Bauantragen oder Verfah-
ren die zugehorigen schalltechnische Anforderungen an die zulassigen Gerauschemissionen zu

ermitteln und vorzugeben.

4.2 Emissionsdaten

Auf dem Betriebsgelande ist nach Angaben des Auftraggebers mit den in Kapitel 3 aufgefiihrten

anlagenbezogenen Verkehren zu rechnen.
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Fahrgerausche LKW

Die Berechnung der zugehdrigen Schallleistungspegel basiert auf den Angaben des Hessischen
Landesamtes flir Umwelt und Geologie [6]. Hiernach werden die auf die jeweilige Beurteilungszeit

bezogenen Schallleistungspegel Lwar wie folgt berechnet:

Lwar = Lw'a1n + 10 log n + 10 log (I/1m) - 10 log (T./1h)
mit

Lw'amn 2 zeitlich gemittelter langenbezogener Schallleistungspegel flir 1 LKW pro Stunde

und 1 m Fahrweg
I—W'A,1h =63 dB(A)

n A Anzahl der LKW in der Beurteilungszeit T,
I L Lange eines Streckenabschnittes in m

T,

>

Beurteilungszeit in h

Fur die einzelnen Fahrstrecken werden die zugehoérigen Emissionen in Abhangigkeit von den o. g.

Fahrzeugfrequentierungen und Einsatzzeiten einzeln berechnet.

Stellgerdusche LKW

Fur die Gerauschemissionen der Stellvorgadnge von LKW werden nach [6] und [8] die nachfolgend

genannten Schallleistungspegel fur Einzelereignisse von LKW zu Grunde gelegt:

- 1 x Motorstarten: Lwamax = 100 dB(A)
- 3 x Turenschlagen: Lwamax = 100 dB(A)
- 5 Minuten Motorleerlauf: Lwa = 94 dB(A)
- 1 x Bremsen entluften: Lwamax = 104 dB(A)

Hieraus errechnet sich nach dem 5-Sekunden-Taktmaximalpegelverfahren fir den Stellvorgang

eines LKW je Stunde ein Schallleistungs-Beurteilungspegel von

I—WAr,1h = 84,8 dB(A)
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Rangiervorgange LKW

Fur Rangiervorgange von LKW wird nach [6] ein langenbezogener Beurteilungs-Schallleistungs-

pegel pro Stunde und Ereignis von
Lw'ath =68,0 dB(A)

angesetzt. Teilweise wird das Rangieren der LKW bereits durch die Lage der jeweiligen Fahr-
spuren berucksichtigt. Die Gerauschentwicklung der Ruckfahrwarner fur LKW sind in den Rangier-

vorgangen mit berucksichtigt.

Gerauschemissionen durch Ladevorgange

Die Gerauschemissionen von Verladevorgangen werden nach dem technischen Bericht der Hessi-
schen Landesanstalt fir Umwelt zu LKW- und Ladegerauschen [7] sowie - zur Berlcksichtigung
des aktuellen Standes der Larmminderungstechnik (technische Neuerungen in Hinblick auf ge-
rauscharme Laufrollen flr Rollcontainer und Hubwagen sowie auf gerauscharme Bdden im Lade-
raum der LKW) - auf der Grundlage aktueller, im Rahmen der deutschen Jahrestagung fur Akustik
DAGA 2017 vorgestellter Schallpegelanalysen von Be- und Entladevorgangen mit Palettenhubwa-

gen [10] wie folgt angesetzt:

Tabelle 3 Be- und Entladevorgange an Innenrampen mit Torrandabdichtung

*

Betriebsvorgang Verladeart Lwart,1h Lwamax
in dB(A) | in dB(A)

Be- oder Entladung Kleinstapler tiber Uberladebriicke 73,0 100

Rollgerausche Wagenboden
Be- oder Entladung . 78,0 108
(nur LKW mit Planenabdeckung)

auf eine Stunde bezogener Schallleistungspegel fir die Be- oder Entladung einer Palette oder eines Rollcontainers

Fir die einzelnen Anlieferungsvorgange werden die zugehdérigen Emissionen in Abhangigkeit der

in Kapitel 3 genannten Haufigkeiten und Einsatzzeiten einzeln berechnet.

Gerausche beim Wechseln von Containern

Weiterhin sind Container-Wechsel fiir Mill etc. zu beriicksichtigen. Die Berechnung des Schallleis-
tungspegels beim Wechseln von Containern basiert auf den Angaben des Landesumweltamtes

des Landes Nordrhein-Westfalen [5].
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Hiernach wird fiir einen Containerwechsel (Absetzen und Aufnahme eines Containers) einschliel3-
lich der Rangier- und Stellgerausche ein auf eine Stunde bezogener Schallleistungspegel in Hohe

von

LwaTeq,1h = 96,5 dB(A) far Abrollcontainer und
LwaTeq,1h = 90,1 dB(A) fir Absetzcontainer

angesetzt. Im vorliegenden Fall wird als Maximalansatz ein Abrollcontainer bertcksichtigt.

PKW-Gerausche

Die Gerauschemissionen des Parkplatzes werden nach der Parkplatzlarmstudie 2007 [8] mit dem

Eintrag "Besucher- und Mitarbeiter-Parkplatze" berechnet.

Lw = Lwo + Kpa + K| + Kp + Ksyo + 10 Ig (B * N) in dB(A)

mit
Lwo 2 Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung/h auf einem Besucherparkplatz:
Lwo = 63 dB(A)
Kpa A Zuschlag fir die Parkplatzart
K, A Zuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren
fur P+R-Parkplatze und Besucher-/Mitarbeiterparkplatze: K, =4 dB
Kb A Schallanteil, der von den durchfahrenden KFZ verursacht wird
Pegelerhdhung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs:
Kp=25+Lg(feB-9)
bei Mitarbeiter-/ Besucherstellplatzen
mit f « B 2 Anzahl der Stellplatze des Parkplatzes (f = 1)
Ksto 2 Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen:
Ksto = 1 dB fiir Betonsteinpflaster, Fuge > 3 mm
N L Bewegungshaufigkeit je BezugsgroRe und Stunde
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w
1>

BezugsgroRe, die den untersuchten Parkplatz charakterisiert (z. B. Anzahl der Stell-

platze), hier: Anzahl der jeweiligen Stellplatze (siehe Anlage 3.3)

N A Bewegungshaufigkeit je Bezugsgrofe und Stunde

Die Ansatze zur Ermittlung der Gerauschemissionen bericksichtigen auch Einzelimpulse wie z. B.
Turen-/Kofferraumschlagen, die beschleunigte Anfahrt, Motorstarten etc. Weiterhin wurde der

Fahrbahnbelag im Bereich des Stellplatzes als Betonsteinpflaster, Fuge > 3 mm bertcksichtigt.
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5 Berechnungsverfahren

Die Immissionspegel, die sich in der Nachbarschaft ergeben, werden nach DIN ISO 9613-2

"Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien" [4] mit folgender Gleichung berechnet:

L (DW) =Ly + Dc- A in dB

mit

Lr(DW) A der im Allgemeinen in Oktavbandbreite berechnete Dauerschalldruckpegel
bei Mitwindbedingungen in dB

Lw L Schallleistungspegel in dB

D¢ A Richtwirkungskorrektur in dB

A A Dampfung, die wahrend der Schallausbreitung von der Punktquelle zum

Empfanger vorliegt in dB
Die Dampfung A wird berechnet mit:

A= Adiv + Aatm + Agr + Abar + Amisc

mit

Agiv L die Dampfung auf Grund geometrischer Ausbreitung in dB
Aatm L die Dampfung auf Grund von Luftabsorption in dB

Ay A die Dampfung auf Grund des Bodeneffektes in dB

Apar s die Dampfung auf Grund von Abschirmung in dB

Anisc s die Dampfung auf Grund verschiedener anderer Effekte in dB

Der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) im langfristigen Mittel errechnet sich nach Glei-
chung (6) der DIN ISO 9613-2 [4] zu:

Lar(LT) = Lar(DW) - Cmet  in dB(A)
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Hierbei ist C.,t die meteorologische Korrektur zur Berticksichtigung der fiir die Schallausbreitung
im Jahresmittel schwankenden Witterungsbedingungen. Die Konstante C, zur Berechnung von
Chet Wird entsprechend Punkt 3 der "Empfehlungen zur Bestimmung der meteorologischen Damp-
fung Cnet geman DIN 9613-2" des Landesamtes flir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nord-
rhein-Westfalens (Stand 26.09.2012) [11] im vorliegenden Fall aus Vereinfachungsgriinden mit

Co = 2,0 dB fur den Tages- und C, = 2,0 fur den Nachtzeitraum bertcksichtigt. Bei der Ermittlung
der Beurteilungspegel flr Spitzenpegelereignisse wird keine meteorologische Korrektur vorge-

nommen.

Bei den Schallausbreitungsberechnungen wird das alternative Verfahren nach Absatz 7.3.2 der
DIN ISO 9613-2 [4] angewendet. Weiterhin werden bei der Immissionspegelberechnung die Ge-

landetopografie, die Abschirmung und die Reflexionen an Gebdudefassaden berticksichtigt.

Die relevanten ortlichen Gegebenheiten (Gebaude, Immissionspunkte etc.) wurden im Rahmen

eines Ortstermins [13] aufgenommen und anschlielRend digitalisiert.

Bei der Schallausbreitungsberechnung wurde das Berechnungsprogramm SoundPLAN, Version
7.4 vom 15.05.2018 [9] verwendet.

Seite 21 von 39 zum Bericht Nr. LL14841.1/01



y

INGENMIEURGESELLSCHAFT

6 Bauliche MaBRnahmen bzw. erforderliche LarmschutzmaRnahmen

Neben den in Kapitel 3 und Kapitel 4 zu Grunde gelegten Berechnungsannahmen werden insbe-
sondere die nachfolgend angegebenen schalltechnischen Vorgaben und Betriebsbedingungen bei

der Ermittlung der Gerauschimmissionen vorausgesetzt.

1.) Larmschutzwand an der ndrdlichen Grenze des Betriebsgrundstiickes

Im gekennzeichneten Bereich der Anlage 2 ist eine Larmschutzwand mit einer Hohe von 3 m
Uber Gelande und ca. 185 m Lange zu errichten. Bezugshdhe fir diese Larmschutzwand ist
die OK der Zuwegung auf dem Gelande Logistikcenter (siehe Bezugspunkte der Zuwegung
49,71 m NHN, 47,34 m NHN und 49,23 m NHN auf der Planzeichnung, Anlage 1 [15]). GemaR
den Anforderungen fir die Ausflihrung von Larmschutzwanden an Strallen liegt die Mindestan-
forderung an Larmschutzwande bei einem Schallddmm-Maf von Rw > 24 dB. Eine beidseitige
schallabsorbierende Verkleidung ist zur Vermeidung von Reflektionen des Verkehrslarms auf
der B 482 in Richtung zur nérdlichen Wohnbebauung erforderlich. (Absorptionskategorie A3:
Einzahl-Angabe zur Schallabsorption DLa: 8-11 dB).

2.) Larmschutzwand an der Rampe

Im gekennzeichneten Bereich der Anlage 2 ist eine Larmschutzwand mit einer HOhe von 2 m
Uber Strallenniveau (siehe Bezugspunkte der Rampe 50,86 m NHN, 52,50 m NHN, 50,66 m
NHN, Anlage 1 [15]) und ca. 125 m Lange zu errichten. GemaR den Anforderungen fur die
Ausflhrung von Larmschutzwanden an StralRen liegt die Mindestanforderung an Larmschutz-
wande bei einem Schalldamm-Mal von Rw > 24 dB. Eine beidseitige schallabsorbierende
Verkleidung ist zur Vermeidung von Reflektionen des Verkehrslarms auf der B 482 und Kirch-
weg in Richtung zur noérdlichen und 6stlichen Wohnbebauung erforderlich. (Absorptionskatego-
rie A3: Einzahl-Angabe zur Schallabsorption DLa: 8-11 dB).

3.) Geplante Gebaude auf dem Logistikgelande

Die in den Anlagen 2 dargestellten Gebdude sind im Vorhabenbezug festzusetzen. Die Ab-
messungen der Gebdude wurden dem aktuellen Planungsstand vom 12.03.2020 enthommen.
Diese Gebaude stellen eine schallabschirmende Wirkung auf die angrenzende Wohnbebauung
dar. Eine absorbierende Gestaltung der Fassaden (auch zur Bundesstralte B 482 hin) ist auf
Grund der Vielzahl an Verladetoren und des Abstandes zur Bundesstrale nicht notwendig und

erforderlich.
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4.) Vorhandene Gebaude auf dem Logistikgelande

Die in den Anlagen 2 dargestellten und vorhandenen Gebaude sind in ihrer vorhandenen Ab-
messungen im Vorhabenbezug festzusetzen. Diese Gebaude stellen eine schallabschirmende

Wirkung auf die angrenzende Wohnbebauung u. a. im Bereich "Zur Porta" und "Pfahlweg" dar.

5.) Vorhandene Wallanlage

Der in den Anlagen 2 dargestellte Wall ist in seinen vorhandenen Abmessungen im Vorhaben-
bezug festzusetzen. Dieser Larmschutzwall stellt eine schallabschirmende Wirkung auf die an-

grenzende Wohnbebauung u. a. im Bereich "Zur Porta" dar.

6.) Betriebsverkehre auf dem Logistikgelande

Die im Kapitel 3 und in der Tabelle 2 zusammengefassten Betriebsverkehre bzw. Verkehrsbe-
wegungen und deren Verladetatigkeiten an den einzelnen Verladebereichen im Tages- und

Nachtzeitraum sind sicherzustellen und einzuhalten.

7.) Abweichungen und/oder Erweiterungen

Abweichungen und/oder zusatzliche Gerduschquellen (Bauteile, TGA etc.) sind nur im zugehé-
rigen Verfahren mit entsprechendem Nachweis Uber die Vertraglichkeit im Sinne der TA Larm

[2] zulassig.
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In der nachfolgenden Tabelle sind die Berechnungsergebnisse fiir den geplanten Betrieb des Lo-

gistikzentrums unter Bericksichtigung der schalltechnischen Vorgaben an den Vorhabenbezug

gemal Kapitel 6 dargestellt und den Immissionsrichtwerten an den einzelnen Immissionspunkten
gegeniibergestellt. Die Beurteilungspegel werden jeweils fir die vom Larm am starksten betroffe-
nen Fenster von Wohn- und Aufenthaltsraumen der Immissionspunkte an Werktagen betrachtet.

Die Berechnungsergebnisse sind im Detail der Anlage 3 zu entnehmen.

Bei der Ermittlung der Emissionspegel wurden ggf. erforderliche Ruhezeitenzuschlage und meteo-
rologische Korrekturen bei den Ausbreitungsberechnungen zur rechnerischen Ermittlung der Beur-
teilungspegel berticksichtigt. Somit sind bei der Ermittlung der Beurteilungspegel gemaf Tabelle 4

keine weiteren Zu- und Abschlage mehr anzusetzen.

Tabelle 4 Berechnungsergebnisse durch das geplante Logistikzentrum
Immissionspunkte Immissions- Beurteilungspegel Differenz in dB
richtwerte geman Logistikzentrum
TA Larm [2] in dB(A) in dB(A)
tags nachts tags nachts tags nachts
IP1: Unter der Kirche 32 55 40 48 37 -7 -3
IP2: Unter der Kirche 25 55 40 44 34 -1 -6
IP3: Unter der Kirche 23 55 40 42 33 -13 -7
IP4: Unter der Kirche 21 55 40 40 31 -15 -9
IP5: Zur Porta 61 55 40 31 22 -24 -18
IP6: Zur Porta 57 55 40 30 21 -25 -19
IP7: Zur Porta 51 55 40 29 21 -26 -19
IP8: Zur Porta 44 55 40 31 22 -24 -18
IP9: Mdrikestrale 1 55 40 35 29 -20 -11
IP10: An der Stebeeke 1 55 40 47 40 -8 0
IP11: Zur Porta 31 60 45 49 42 -11 -3

<wird fortgesetzt>
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Tabelle 4 Berechnungsergebnisse durch das geplante Logistikzentrum <Fortsetzung>
Immissionspunkte Immissions- Beurteilungspegel Differenz in dB
richtwerte gemaf Logistikzentrum
TA Larm [2] in dB(A) in dB(A)
tags nachts tags nachts tags nachts
IP12: Zur Porta 29 60 45 47 41 -13 -4
IP13: Zur Porta 27 60 45 46 42 -14 -3
IP14: Zur Porta 25 60 45 46 42 -14 -3
IP15: Zur Porta 21 65 50 41 37 -24 -13
IP16: Zur Porta 21 65 50 51 48 -14 -2
IP17: Zur Porta 19 65 50 49 46 -16 -4
IP18: Pfahlweg 8: Bethaus 65 - 55 - -10 -
IP19: Rosenweg 22 55 40 49 37 -6 -3
IP20: GartenstralRe 2 55 40 43 38 -12 -2
IP21: Zur Porta 73: Schule
(leer) 55 40 29 20 -26 -20
IP22: Zur Porta 73: Schule
(leer) 55 40 29 20 -26 -20
IP23: Zur Porta 73: Schule
(leer) 55 40 30 21 -25 -19
IP24: Rosenweg 16 55 40 46 35 -9 -5
IP25: Rosenweg 10 55 40 46 39 -9 -1
IP26: Gorg-Rost-Stralde
19 50 35 44 33 -6 -2
IP27: Gorg-Rost-Stralte 9 50 35 44 33 -6 -2
IP28: Friedhof 55 55 29 22 -26 -33

<wird fortgesetzt>
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Tabelle 4 Berechnungsergebnisse durch das geplante Logistikzentrum <Fortsetzung>
Immissionspunkte Immissions- Beurteilungspegel Differenz in dB
richtwerte gemaf Logistikzentrum
TA Larm [2] in dB(A) in dB(A)
tags nachts tags nachts tags nachts

IP29: Friedhof 55 55 30 22 -25 -33
IP30: Friedhof 55 55 38 30 -17 -25
IP31: Firedhof am Kirch-

weg: Kapelle 55 55 27 20 -28 -35

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, werden im Tageszeitraum - bei Berticksichtigung der An-
gaben zum Betrieb gemal Kapitel 3 und den Emissionsansatzen geman Kapitel 4 - an allen Im-

missionspunkten die Immissionsrichtwerte gemaf TA Larm [2] um mindestens 6 dB unterschritten.
Somit liefert das untersuchte Logistikzentrum im Sinne der TA Larm [2] hier keinen relevanten Bei-

trag zur Gesamtlarmsituation im Tageszeitraum.

Im Nachtzeitraum werden an allen Immissionspunkten die Immissionsrichtwerte gemal TA Larm
[2] eingehalten oder unterschritten. Eine Gewerbeldrmvorbelastung durch andere umliegende Be-

triebe ist nach Ricksprache mit der Stadt Porta Westfalica im Nachtzeitraum nicht gegeben [16].

Auch bei einer Realisierung des Vorhabens in Abschnitten, so z. B. die Vorab-Beantragung bzw.
Bebauung der Units 1 - 3 ist der Larmschutz im Bereich der angrenzenden Nachbarschaft eben-
falls sichergestellt. Dieses wurde im Rahmen der Bauleitplanung ebenfalls geprtift und wird in Fol-

ge des Bauantrages detailliert dargestellt.

Spitzenpegelbetrachtung

Einzelne Gerauschspitzen werden auf dem geplanten Betriebsgeldande durch die unten stehenden
Tatigkeiten hervorgerufen. Hierbei wird Software-intern derjenige Punkt innerhalb der jeweiligen
Linien- oder Flachenschallquelle (z. B. Fahrwege, Verladepunkte) gesucht, der an dem jeweiligen
Immissionspunkt - auch unter Beachtung von Abschirmwirkungen - die héchste anteilige Einwir-
kung aufweist. Es werden die folgenden - schalltechnisch relevanten - maximalen Schallleistungs-

pegel berlcksichtigt:
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Ereignis Lwamax in dB(A)
Vorbeifahrt/Betriebsbremse LKW 104
Heck- und Kofferraumklappenschlielen PKW 99,5
Vorbeifahrt/Abfahrt PKW 92,5
Verladegerausche an Rampe (siehe Tabelle 3) 100 - 108
Containerwechsel 116

Die hierzu durchgeflhrten Berechnungen zeigen (siehe Anlage 3.1), dass die zuldssigen Werte fir
Spitzenpegel um mindestens 23 dB im Tageszeitraum und 5 dB im Nachtzeitraum unterschritten
werden. Die rechnerische Uberschreitung am IP 18 um 2 dB im Nachtzeitraum ist auf Grund der

Art der Nutzung (Bethaus; keine Wohnnutzung) nicht beurteilungsrelevant.
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8 Beurteilung des plangegebenen Mehrverkehrs auf 6ffentlichen StraBen

8.1 Ausgangsdaten zum plangegebenen Mehrverkehr auf 6ffentlichen StralRen

Wie im Kapitel 2 erlautert, ist zusatzlich zur Gewerbelarmbetrachtung auf dem Betriebsgelande der

Einfluss des anlagenbezogenen Mehrverkehrs auf 6ffentlicher Strale zu ermitteln und zu beurtei-

len. Hierflir wird das zu erwartende Verkehrsaufkommen auf relevanten StraRenabschnitten zum

Zeitpunkt der angestrebten Inbetriebnahme des Logistikzentrums (Prognoseplanfall 2032) gemaf

[18] dem zugehdrigen Prognosenullfall zum gleichen Prognosehorizont gegenibergestellt. Die

relevanten Daten werden in der nachfolgenden Tabelle aufgefuhrt und sind auch den Anlagen 4.4

und 4.5 zu entnehmen. Die Berechnungsmodelle sind den Anlagen 4.1 (Verkehrswege im Be-

stand) und 4.2 (Verkehrswege in der Planung) zu entnehmen.

Tabelle 5 Verkehrsdaten - Prognose 2032
StraBen Abschnitt Prognose-Nullfall 2032: Prognose-Planfall 2032:
(ohne vorhabenbezogene (mit vorhabenbezogener
Verkehrsbelastung) Verkehrsbelastung)
DTV in LKW-Anteil DTVin LKW-Anteil
KFZ/24 h in % KFZ/24 h in %
Pt Pn Pt Pn
tags | nachts tags | nachts
Bundesstr. B482 Ost 13.547 19,4 25,4 13.590 19,6 25,8
Bundesstr. B482 West 12.951 20,8 26,8 13.314 21,7 25,5
Zur Porta B482 - Pfahlweg 6.091 8,4 10,7 6.091 8,4 10,7
Zur Porta Pfahlw. - Gartenst. 4.511 7,9 8,6 4.511 7,9 8,6
Zur Porta Gartenst. - Siedl. 4.434 8,0 8,7 4.434 8,0 8,7
Zur Porta Siedl. - Kirchweg 4.586 8,0 9,1 4.586 8,0 9,1
Zur Porta Kirchw. - Lemberg 5434 6,2 7,0 5.447 6,2 6,9
Pfahlweg - 789 20,6 22,9 799 22,6 11,2

<wird fortgesetzt>

Seite 28 von 39 zum Bericht Nr. LL14841.1/01



y

INGENMIEURGESELLSCHAFT

Tabelle 5 Verkehrsdaten - Prognose 2032 <Fortsetzung>

StraBen Abschnitt Prognose-Nulifall 2032: Prognose-Planfall 2032:
(ohne vorhabenbezogene | (mit vorhabenbezogener
Verkehrsbelastung) Verkehrsbelastung)
DTVin LKW-Anteil DTVin LKW-Anteil
KFZ/24 h in % KFZ/24 h in %
Pt Pn Pt Pn
tags | nachts tags | nachts
Kirchweg Zur Porta - U.d.K. 4.011 6,0 6,7 4.024 6,0 6,7
Kirchweg U.d.K. - Rampe 4.164 5,7 5,0 4177 5,7 50
Kirchweg Rampe - Kirchw. 4.691 5,6 5,0 4.726 5,8 49
Rampe B482 auf die B482 841 8,3 7,0 1.044 17,2 5,2
Rampe B482 von der B482 841 8,3 7,0 1.044 17,2 5,2
8.2 Berechnungsverfahren zum StraBenverkehrslarm

Die Berechnung der durch den KFZ-Verkehr verursachten Immissionspegel erfolgt nach dem Teil-
stiickverfahren der RLS-90 [3]. Danach wird der auf einen Fahrstreifen flieRende Verkehr als eine

Linienschallquelle in 0,5 m H6he Uber der Mitte des Fahrstreifens betrachtet.
Der Mittelungspegel eines Teilstlickes der Linienschallquelle errechnet sich nach der Gleichung

Lmi=Lmg + Dy + Dg + Dgu + Dg

mit
L, L Mittelungspegel von einem Teilstuck in dB(A)
Lme 2 Emissionspegel flir das Teilstlick in dB(A)

Der Emissionspegel L, e ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Stral3en-
achse bei freier Schallausbreitung unter Beriicksichtigung von Korrekturfaktoren flr
unterschiedliche Héchstgeschwindigkeiten, Strallenoberflachen, Steigungen und
Gefalle, einfache Reflexionen, mafigebliche stiindliche Verkehrsstarke und prozen-
tualen LKW-Anteil.
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D, A Korrektur zur Berlcksichtigung der Teilsticklange:
D;=10-1g () in dB

Ds L Pegelanderung zur Berucksichtigung des Abstandes und der
Luftabsorption in dB

Dgy 2 Pegelanderung zur Berticksichtigung der Boden- und
Meteorologiedampfung in dB

Dg L Pegelanderung durch topografische und bauliche Gegebenheiten in dB

Die Pegel der Teilstlicke sind energetisch zum Mittelungspegel zusammen zu fassen:

L, =10-1g > 10%" "™

mit
Lm L Mittelungspegel von einer Strale in dB(A)
L, A Mittelungspegel von einem Teilstiick in dB(A)

Der Beurteilungspegel von einer Stralde ist dann
L=Ln+K

mit

L, A Beurteilungspegel von einer Stralle in dB(A)

Lm L Mittelungspegel von einer Strale in dB(A)

K A Zuschlag fr erhohte Storwirkungen von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und

Einmindungen

Fur die StraRenabschnitte ist von der zulassigen Hochstgeschwindigkeit innerorts von 50 km/h fir
PKW und LKW sowie auf der Bundesstralle B482 und der Rampe von 100 km/h fir PKW und

80 km/h fur LKW auszugehen. Als Fahrbahnoberflache wird sowohl im Bestand als auch in der
Planung Asphalt angesetzt [13]. Ferner wird - auf Basis der vorliegenden Planung - von einer Am-
pelanlage im Bereich des Anbindungspunktes des Plangebietes ausgegangen (ausschliel3lich fur

den Prognosefall mit vorhabenbezogener Verkehrsbelastung) [18].
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Unter Berlcksichtigung der Signalanlage ist es moglich, dass auf der Rampe eine Geschwindig-
keitsbegrenzung erforderlich ist bzw. dadurch wiirde sich der anteilige Verkehrslarm auf der Ram-
pe um mehr als 1 dB verringern und so die anteiligen Beurteilungspegel an den relevanten Immis-

sionspunkten im Bereich der Rampe reduzieren.

8.3 Beurteilung des plangegebenen Mehrverkehrs auf 6ffentlichen StraBen

Im Sinne der TA Larm [2] sind Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrs-
wegen in einem Abstand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundsttick zu ermitteln und zu beur-
teilen. Gemafl Nr. 7.4 der TA Larm [2] sollen derartige Gerdusche durch Mallhahmen organisatori-

scher Art soweit wie mdglich vermindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht rechnerisch

um mindestens 3 dB erh6hen,
- keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist
und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung erstmals oder weitergehend

Uberschritten werden.

Dem ist zu entnehmen, dass ein wesentliches Kriterium zur Beurteilung des anlagenbezogenen

Mehrverkehrs auf 6ffentlichen Stra’en die Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr ist.

Im vorliegenden Fall ist davon auszugehen, dass der Zu- und Abfahrtverkehr zum/vom Logistik-
zentrum solange mit dem allgemeinen Verkehr auf der Bundesstralte vermischt ist, bis er auf der

Rampe der Bundesstrale einfadelt.

Demzufolge ware der anlagenbezogene Mehrverkehr im Bereich der BundesstralRe lediglich im
Bereich der Rampe mit Lichtsignalanlage zu bertcksichtigen. Als Maximalansatz wird die Gegen-
Uberstellung jedoch auch auf die schalltechnischen Auswirkungen des Verkehrs von der Bundes-
stralle bezogen. Hierdurch wird auch geprift, ob die Errichtung der Betriebsgebdude und der
Larmschutzwand auf dem Betriebsgrundstick durch ihre reflektierenden Eigenschaften zu relevan-
ten Pegelerh6hungen des Verkehrslarms - ausgehend von der Bundesstralde - fuhrt. Um diese
Pegelerh6hungen zu vermeiden ist die an der Nordseite des Betriebsgrundstiicks geplante Larm-

schutzwand (s. Anlage 4.2) beidseitig hochabsorbierend zu gestalten.
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Des Weiteren zeigen die Berechnungen, dass entlang der Rampe zur BundesstralRe eine ebenfalls
beidseitig hochabsorbierende Larmschutzwand zum Schutz der Bebauung im Bereich Unter der

Kirche mit einer Hohe von 2 m Uber StralRenniveau erforderlich ist.

Bei einer Bewertung der Erhdhung der Beurteilungspegel durch die Verkehrslarmeinwirkungen des
anlagenbezogenen Mehrverkehrs im Sinne der Nr. 7.4 der TA Larm [2] gilt, dass hierbei nicht der
bauliche Eingriff - mit damit verbundenen Eingriffen in den StralRenbau (u. a. Bau der Lichtzei-
chenanlage) - zu bewerten ist, sondern nur der Einfluss des anlagenbezogenen Mehrverkehrs im
relevanten Stralenbereich. Somit sind die Beurteilungspegel mit und ohne Mehrverkehr - unter
Zugrundelegung der gleichen StralRenausbausituation (mit Lichtsignalanlage im Bereich Ein- und
Ausfahrt Logistikzentrum am Kirchweg) - zu vergleichen. Im Sinne eines Maximalansatzes wird
hierbei jedoch die Signalanlage lediglich unter Berucksichtigung des Mehrverkehrs mit geplantem
Logistikzentrum berlcksichtigt weil eine Installation einer Lichtzeichenanlage ohne Logistikzentrum

wohl nie erfolgen wiirde.

Die Berechnungsergebnisse mit Gegenulberstellung der Beurteilungspegel und die durch den

Mehrverkehr verursachten Pegelerhdhung ist der Anlage 4.3 zu entnehmen.

Auf Grund der geringfligigen Erhéhung des Verkehrsaufkommens und der Vermischung auf dem
Hansaring ergeben sich nach Nr. 7.4 der TA Larm [2] keine unzulassigen Verkehrslarmeinwirkun-
gen. Die Beurteilungspegel werden im Einwirkungsbereich des Kirchwegs und den Ubrigen Ver-
kehrswegen mit ErschlieRung des Logistikcenters rein durch den Mehrverkehr um weniger als

3 dB erhéht. An einigen Immissionsorten an den Gebauden "Unter der Kirche" ist auf Grund der
geplanten hochabsorbierenden Larmschutzwand entlang der Rampe zur Bundesstral’e sogar von

einer Verbesserung der Verkehrslarmsituation auszugehen.

Nordlich der Bundesstralle B482 im Bereich der Bebauung am Rosenweg ist ebenfalls von keiner
unzuldssigen Erhéhung der Verkehrslarmsituation im Sinne der Nr. 7.4 der TA Larm [2] auszuge-
hen, Voraussetzung ist, dass die Larmschutzwand auf dem Betriebsgeldnde beidseitig hochabsor-

bierend gestaltet wird. Die zu erwartende Pegelerhéhung betragt hier aufgerundet maximal 1 dB.

Somit ist insgesamt im Sinne der Nr. 7.4 der TA Larm [2] von keinen unzuldssigen Verkehrs-

larmeinwirkungen durch den anlagenbezogenen Mehrverkehr auszugehen.

Seite 32 von 39 zum Bericht Nr. LL14841.1/01



y

INGENMIEURGESELLSCHAFT

Das Bewertungskriterium gemaf Nr. 7.4 der TA Larm [2] ist ferner nicht als Ausschlusskriterium fur
die Umsetzbarkeit zusehen, sondern es sollen in der Planung organisatorische MaRnahmen ange-

strebt werden, die zu moglichst geringen Einflissen in der Nachbarschaft flihren.

Eine erstmalige Erhéhung auf die in der Regel als Grenze der Gesundheitsgefahrdung geltenden
Schwellenwerte fiir Wohngebiete von 70/60 dB(A) tags/nachts oder dariiber hinaus ist im vorlie-

genden Fall ebenfalls nicht gegeben.
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9 Qualitat der Untersuchung

Prognoseunsicherheiten werden durch Unsicherheiten bei der Ermittlung der Schallleistungspegel

und bei der Ausbreitungsberechnung hervorgerufen.

Fur das Prognoseverfahren der DIN ISO 9613-2 [4] wird eine geschatzte Unsicherheit fir die Be-
rechnung der Immissionspegel Lar(DW) mit breitbandig emittierenden Gerauschquellen angege-
ben. Da dieses Prognoseverfahren der Genauigkeitsklasse 2 entspricht, kann davon ausgegangen
werden, dass sich die Schatzung der Unsicherheit auf einen Bereich von + 2 Standardabweichun-
gen bezieht. Somit entspricht die Genauigkeitsschatzung der DIN ISO 9613-2 [4] einer Stan-
dardabweichung von 0,5 dB bzw. 1,5 dB.

Die Eingangsdaten fur die Schallemission der betrachteten Larmquellen basieren auf Angaben aus
der einschlagigen Fachliteratur (z. B. dem technischen Bericht zur Untersuchung der LKW- und
Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen [7]
und der Parkplatzlarmstudie [8]). Die Emissionsansatze liegen durch die Berucksichtigung von
Zuschlagen fur die Impuls- bzw. Tonhaltigkeit bereits im Emissionsansatz in der Regel auf "der
sicheren Seite". Daher ist davon auszugehen, dass die tatsachlich zu erwartenden Gerauschim-

missionen unterhalb der hiernach berechneten Werte liegen.

Die Angaben Uber die voraussichtlichen Betriebsbedingungen wurden vom Betreiber genannt. Im
Rahmen eines konservativen Ansatzes wurden auch bei den voraussichtlichen Betriebsbedingun-
gen Auslastungen und Frequentierungen gewahlt, die laut Angaben des Planers der oberen Er-

wartungsgrenze entsprechen [14].

Bei der Durchfiihrung von schalltechnischen Ausbreitungsberechnungen ergeben sich weitere Un-
sicherheiten u. a. auf Grund der Ansatze fir die Meteorologiedampfung. Im vorliegenden Fall wur-
de eine meteorologische Korrektur entsprechend den Empfehlungen des Landesumweltamtes
NRW [11] zur Ermittlung des Langzeitmittelungspegels fur Gewerbelarmberechnungen beriicksich-

tigt.

Unter Berlcksichtigung der o. g. Ansatze und der bei den Messungen vorgefundenen Betriebszu-
stédnde ist davon auszugehen, dass die ermittelten Beurteilungspegel auf "der sicheren Seite" lie-

gen. Die Qualitat der Berechnungen wird mit +1 dB/-3 dB abgeschatzt.
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10 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen, Literatur

Fur die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschsituation werden folgende Normen, Richtlinien,

Verordnungen und Unterlagen herangezogen:

Literatur

[1]  16. BImSchV

[2]  TALarm

[3]  RLS-90, Ausgabe 1990

[4]  DINISO 9613-2

Beschreibung

Sechzehnte Verordnung zur Durch-
fuhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV)

- geandert durch Art. 1 V vom
18.12.2014 1 2269 (Schienenlarm) -

Sechste Allgemeine Verwaltungs-
vorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz

gegen Larm - TA Larm)

Richtlinien fir den Larmschutz an
Strallen

(Der Bundesminister fur Verkehr)

Akustik:

Dampfung des Schalls bei der Aus-
breitung im Freien

Teil 2: Allgemeines Berechnungs-

verfahren

Datum

12. Juni 1990

- geanderte Fas-
sung vom
18.12.2014 -

26. August 1998
- geanderte Fas-
sung vom 01.
Juni 2017

mit Korrektur vom
07. Juli 2017 -

April 1990

Oktober 1999
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[5] Landesumweltamt Nord- Leitfaden zur Prognose von Gerau- 2000
rhein-Westfalen, Merkblatter schen bei der Be- und Entladung
Nr. 25 von LKW - Gerauschemissionen
und -immissionen bei der Be- und
Entladung von Containern und
Wechselbriicken, Silofahrzeugen,
Tankfahrzeugen, Muldenkippern

und Mdllfahrzeugen an Millumlade-

stationen
[6] Hessisches Landesamt flr Technischer Bericht zur Untersu- 2005
Umwelt und Geologie Larm- chung der Gerauschemissionen
schutz in Hessen, Heft 3 durch Lastkraftwagen auf Betriebs-

gelanden von Frachtzentren, Aus-
lieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie weiterer
typischer Gerausche insbesondere

von Verbrauchermarkten

[7] Hessische Landesanstalt fiir Technischer Bericht zur Untersu- 16. Mai 1995
Umwelt chung der LKW- und Ladegerau-
Umweltplanung, Arbeits- und sche auf Betriebsgelanden von
Umweltschutz, Heft Nr. 192 Frachtzentren, Auslieferungslagern

und Speditionen

[8] Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von 2007
Bayerisches Landesamt flr Schallemissionen aus Parkplatzen,
Umwelt, Autohofen und Omnibusbahnhofen
6. Uberarbeitete Auflage sowie von Parkhausern und Tiefga-
ragen
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[11]

[12]

[13]

[14]

SoundPLAN GmbH,
71522 Backnang

B. Sc. Martin Heroldt,
Dipl. Ing. Matthias Brun,
Prof. Dr.-Ing. Frieder Kunz

Empfehlungen des LANUV
NRW zu Cmet

Beiblatt 1 zu DIN 18005-1

Zusatzliche Beurteilungs-

grundlagen

Orts- und Besprechungs-

termin

FIEGE Logistik Stiftung &
Co. KG

Immissionsprognosesoftware
SoundPLAN, Version 7.4

Schallpegelanalyse von Be- und
Entladevorgangen mit Paletten-
hubwagen und beladener Palette
bei Lkw in Logistikzentren; 43.
Deutsche Jahrestagung fur Akustik
DAGA in Kiel

Empfehlungen zu Bestimmung der
meteorologischen Dampfung Cmet
gemal DIN ISO 9613-2

Schallschutz im Stadtebau
Berechnungsverfahren
Schalltechnische Orientierungswer-

te fur die stadtebauliche Planung

Beschreibung

Aufnahme der o6rtlichen Gegeben-
heiten und Durchsprache des ge-

planten Betriebes

Telefonate und E-Mails: Angaben
zum geplanten Betrieb, Lageplane,
Hoéhenplane, Ubermittlung von Be-

triebsfrequentierungen

15.05.2018

Marz 2017

26. September
2012

Mai 1987

Datum

07.05.2019

April 2019 -
April 2020
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[15] ILB Planungsbiiro Rinteln Vorhabenbezogener Bebauungs- Stand 08.05.2020
plan Nr. 43 "Gewerbeflachen am

Kirchweg"

[16]  Stadt Porta Westfalica, Tele- Genehmigungen Angrenzende Be- August 2019
fonate und E-Mail triebe, Abstimmung Vorbelastung

und Gebietseinstufungen

[17]  Stadt Porta Westfalica, Be- Abstimmung bzgl. Umgang Vorbe- 23.7.2019,
sprechungstermine lastung, zu betrachtende Immissi- 03.12.2019
onspunkte und Gebietseinstufung;
Fruhzeitige Beteiligung Ergebnis-
vorstellung, Anregungen: Reflexio-
nen durch Hallenfassaden, Larm-

schutzwand an Rampe Bundes-

stralle
[18] PGT Umwelt und Verkehr Verkehrsgutachten zum Bebau- Marz 2020
GmbH ungsplan Nr. 43 "Gewerbeflachen

am Kirchweg"
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1 Anlagen

Anlage 1: Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 43 "Gewerbeflachen am Kirchweg"
Anlage 2: 2 Digitalisierungsplane Konzeptprifung Gewerbelarm

Anlage 3: Berechnungsdatenblatter Konzeptprifung Gewerbelarm

Anlage 4: Berechnungsergebnisse zum Mehrverkehr auf offentlicher Stralie:

- 2 Digitalisierungsplane

- Berechnungsdatenblatter
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Anlage 1: Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 43 "Gewerbeflachen am Kirchweg"

Anlage zum Bericht Nr. LL14841.1/01
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Elnfrledungen (§ 9 (4) BauGB LV. mit § 86 (1) und § B5 (4) BauONW)

Das Grundstick Ist zum Sffentlichen StraRenraum (8442, Kirchwag) mit standorigerechten helmischen

Lauhholmeuen elieuleden,
cncmauen s Elniladung shd s cuglassen, ZurErmiplctung dar Wanderung von Klenleren (.

Iqel Amphiblen etc.) sihd bel Zunen

Htigun
Abflloonalor fon richt unvordocht aufgostclt werden.

Hinweise

Versickerung

Flne Verslekarung lagswassers Ist aufgrand der anstehenden R(ni-‘var nksse nlcht mbglich. Das
Nlederachlagswasser sall der stAdtlachen ng der i

Das auf den anfallende ignete Vorrlarung in die
Kanalisatlon elgelett werdon. Die Af i Verreinigong wi s s s abgestimmt.

Bodenfunde
‘Wenn bel E-darbelten kult.r- oder erdgeschichiliche Bodenfund oder Befunde (etwa Tonscherben, Metallunde,
dunkle Bodenverfarbungen. ossilien) entdeckt werden, st nach §§ 16 und 16

dle Entdackung unverzSgich de- Siadt Porta Wesfallo oder dem Lindschaftsverband

G n

:ulasslgcn Grundflicnc gomé § 19 Abs. 4 (1) BauNVO istnurim
HBhe der baullchen Anlagen (§ 9 (1) BauGE LV, mit§ 16 und § 8 Ba.NVO)

Dle maximale HBhe der der baullchen Anlagen wlrd als maximale NHN HEhe angegeben, Dle maximal
2ulésslge Gebiudenohs (Oberkante Gebiuds) betiigt 66,5 m NHN.

3. Schallschutz

I Nordosten Ist silich der B 482 an der Zuwegung elne ca, 185 ' lange und 3 m hohe Lirmschutewand
{Absarptionskategorle A3; Elvzahl-Angabe zur Schallabsorption DLa; 8-11 dB) Gber den Bezugspunkten
der 7iegng 8871 m NN, 47,34 m NN et 48,75 m NN - e, I Bk ther R 7t
482 st elne 2 m hohe A3

La: 811 d5) lber en Sesugsauniten dor Rampe 50,96 T NHIL 62,50 T NN, 60,85 m NHN In
Abstimmung mit Straien NRW zu srrichten.

4. Grlinordnerlsche Festsetzungen
Dic nlcht Gherbauton Grundsticksfigchon sind Inncrhalb clnos Jahros nach Soalussabnahme des
Jewelligen GebAudes gitnerisch als Rasen-, Gendlz- und/oder Staudentiichen anzupflanzen und
dauerhaft zu ehalten. Elne Anlage von sogenannten Kles~ Spltt- oder Schottergaten sowle das damit
verbundsne Abdscken des Erdreiches mit Kunststofffolien st u7zuldss
25 % der nlcht 7 iche sind i B3umen
2ot Dot 24 avaon. S mindestans einem Baum/ Obstoaum i

gemessen In 1 m Hihe, oder o SBucnern ik 100 ¥ bepfianzen.

bepfanzen und
inem Stemmurfang 14/16 om,

A, Geelgnete Hochstamme fdr dle B. Geelgnete Gedlzs fir Hecken- und

Westialen Lipoe, Museum 1 Arc: m Stadtholz 24 a,
33605 Dleefed, Tel 0521-5200250; P 0521-5200239 anzuzeigen und ce Entoackungsstite crel Werdage in
unverindertem Zustand zu ervalten.

U elne babectelionss Beohathiong orgarllsren e <Bnen, st de Beghn de Exdatelen der
LWL-Arcagologle U Westfalen, Am Staciholz 243, 33509 Elelefeld, Tel. G521-52002-50,
E-Malliwl-acharologle-blelefeld@hvl.org. schrliich, mindestens 2 Wochen I Voraus anzuzelgen.

Kermpfitluncienst

Solten bel o : Verfitbungen
aueten, It e Arhel aus Sionerheltsgrinden oot il 428 Orcnungsamt dar Stact Forta
Westfalica zu benachrichtigen. (Tel. U571/791-250 bzw. 254). Nach Dienstschluss ist e Kreislsitstelle unter
0571-83870 2u errelchen.

Dkologlsche Ausrichtung Bebaubau naspiBne

Gem3 dem Beschlss der Stadt Porta Westfallca zur chtung von

9/.10.2019 sind Flac1décher von 0°~15° zu begrinen oder mit einer solaren £ nergiegewinnung auszustatten.
GebAnde: mit genelgten Dichern sollen so ausgerchtet werten, dass elne prassive oder akiive
Solarenergleautzung ermglicht wid.

Muttsrhoden
Nach § 202 BauCE In Verbindung it DIN 18915 Ist der Oberboden (Mutierboden) bel Echtung oder
Anderung von saulichen Arlagen in nutzbarem dustend 2u vl und vor Vomistg 20 schlzen. 1
Ist vordringlich Im Plangstilet 7u sl ulagern und sp

Nist- Brute, Wohne und Lebenssttte Arten

Im Zeliraum von 01,03, bls 30,09, Ist zur Vermeldung Ingte des

elne BautAilgkelt
Elne altematlve Bauzeltenregelung Ist m3glich, wenn der Antragsteller nachwelst, dass zum Zeltpunkt der

Baumpflanzung Geblschpflanzungen
Acer platanoides Comus mas.

Acer pseudplalanus Com.s sangulnea Hartrlegel

Accr campcstre Hex aquifollum Stechpelme
Fagus sylvatica Lonicera xylosteum i
Quercus petrzea Rosa canlna Hundsrose
Quercus robur Stelsiche Rosa rugosa Apfelrose

Tlla platyphylios Sommerlinde Corylus avellana Hasel

Prunus avium Vogelkrsche Berberls vulgats Berbertze
Prunus padus Tra shenksche Ligustrum vulgare Liguster

Carplnus betulus Halnbuche Cytisus scoparius Besenginster
Sorbus aucuparia Eberesche Sallx pupurana Purpunurkde
Sorbus arla Mehlbeere Rles sang.neum Blutonannisbesre
Betula vertucosa Sandblrke Sallx caprea Salwelde

5. Ortliche Bauvorschriften Bber Gestaltung gem. § 89 BauO NRW LV.m. § 9 (4)
BauGB
Goltungsbaraich
Der Gellungsberelch der Srlllchen Bauvorschil len Sber Gestaliung Ist Identisch it dem Gellungsbereleh
dlescs Bebauungsplancs.

cher
Im Geltungsberelch sing Flachdacher mit elner Nelgung van 0° ols 5° zulfisslg.

le Erfichtung der Anlagen kelne Beelntréchfigungen des Brulgeschehens erfolgt.

Dles wre Insbesondere dann der Fall, wenn Im Jahr der Vorhabenreallslerung I zu oetrachienden Geblet

Kelne dueh dle Natinanmen beroftenen Gruige nachwelstar s oder durh en spefiches Managemert
2. B. angepas: n Brubdgeln werden k8nnen. Der

Nachutle 1o kurzmsﬁg vor dem baabsknigen B g, esti auf Gutachtarche Aussagen durch o vom

Vorhabentrdger beaufiragtes Fachbiro oder Dipl-Blologen, zu erbringen, Es Ist eln Nachwels zu fahren ud der

Geneamlgungsbehdrde (Stadt Porta Westtallca) zur Priifung und Bestatigung vorzulegen.

Stellplalsalzuny

Cema de- Stellplatzsatzung der Stadt Pota Westfalloa vorn 28.06.2019 slnd ‘e drel Beschafigte Jewells eln

Stellplatz fir A.tos und Fahrder vorzuhalter.

Insektentreundllche Befeuchtung
Zur Vermeldung von

Leuchten it Gehausen und
warmwelie- Lichtfarbe) zu vervenden.

der Tlerwedt sk 1 i
Leuchtmkteln (z. B, LED mit

Besondere Hinwelse

Bestandtelle dleses Ind die 1
und der Vortiaberi- und Erschllefungsplan, bestenend aus mehreren Blttern,

dle textlichen Regalungen

Obersichtsplan M. 1 3 10.000 {im odglnal DGK 1 s.oom

Anlage 1 zum
Bericht Nr.
LL14841.1/01

Krels Minden=Liibbecke

STADT

PORTA WESTFALICA

Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 43
"Gewerbeflichen am Kirchweg"

bel
Aulgrumi dos § 1 A, 5 dos Baugeselzutes. BuGE), I der Fassung dor
Bokannimactung vem 3, Novombor 2017 (BGEL | €, 3634) Lo § 7 Abm,
Gamaindeartinng 1 das 1 a0e NoreheinWas i (G NRW, i o g o
Bakanrimachang.vom 14, 7. 1064 (G, NRW, S, 858). zules Gofdet curch
Artikel 15 des Gasalzes, vom 73, .Januar 7018 (GV. NRW. S, 80) hat der Rat der
Stadt Porta Westiallca dlese vorhabendezogenen Bebauungsplan Nr. 30,
bestehend aus der Flanzeichrung und den nebenstshenden  textlician
Festsetzungen. als Satzung beschlossen.

Porla Westiallca, den __, __.,

Der Birgemelster

Betelgune der Befden un: sonsdgen Tidaer ericher Bekinge
et § 4 (21 BauG3
Feteliuing dor e Behkel QamSR § 7 7)o R

Stand; 08,05.2020 1:1.000
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Anlage 2: 2 Digitalisierungsplane Konzeptprifung Gewerbelarm
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= IP 26 und IP 27 . -
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w1 | IRW =50 dB(A) tags Parkplatz
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35< <= 40 . 1 st —— Linienschallquelle
40 < <= 45 IP 19, IP 24 und IP 25
_ Immissionsrichtwert IP 27 [Z] Flachenschallquelle
45< <= 50 IRW = 55 dB(A) tags el )
50< 8 <= 55 = . w auptgebaude
55< <= 60 100 ” [Z , E Nebengebaude
s780400] 60 < <= 65 46 q m [ Industriehalle 5789400
65 < <= 70 @ @ o6z LKW Wartebereich Anmeldung: “ [ schul
70 < <= 75 IP25 . 133 LKW (Unit 1 - 5) chule
75< <= 80 P24 IP19 im Tageszeitraum == | armschutzwand
80 < o8 28 2 wall
Larmschutzwand:
- beidseitig hoch absorbierend O Fassadenpunkt
-ca. 185 mlang \
Unit 4: - 3m hoch
PKW Parkplatz: .
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IP 20 % g ™ " immissionsrichtwert IP :!;0 1P 8 IP 5 bis IP 10 :
2 IRW = 60 dB(A) tags 2 @ Immissionsrichtwert
g u - T - - % ;,,‘8 E |Z IRW = 55 dB(A) tags s LL14841 1 / CS / 20042020
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S S S S
B B B B
© © © ©
g g g 8
Pegelwerte " ||!P 26 und IP 27 Zeichenerklarun
in dB(A) 1 Immissionsrichtwert 9
T IRW = 35 dB(A) nachts Parkplatz
<= 35 2038 248 I P 26 1046 " LindénstraAfe % Schallquelle
35< <= 40 . =1 o 208 % ) —— Linienschallquelle
40< <= 45 .
IP 19, IP 24 und IP 25 IP 27 [X] Flachenschallquelle
45< <= 50 ~.J| Immissionsrichtwert s . .
50 < <= 55 I IRW = 40 dB(A) nachts | | . [LZ] Hauptgebiude
55< <= 60 [~ ” , E=—] Nebengebsude
5789400 60 < <= 65 : @ PKW Parkplatz: [ Industriehalle 5789400
65< I <= 70 2] W 1 PKW-Bewegung
70 < <= 75 IP 25“ s “ innerhalb der lautesten [ schule
e Nachtstunde
75 < <= 80 P 24 N ) == | drmschutzwand
80 < IP 1 9 Zuwegung tber Kirchweg LKW Wartebereich Anmeldung:
L armschutzwand: 2 LKW innerhalb der lautesten 20 wall
- beidseitig hoch absorbierend Nachtstundf—) . O Fassadenpunkt
- ca. 185 m lang Zuwegung Uber Kirchweg
PKW Parkplatz: PKW Parkplatz: - 3m hoch
3 PKW-Bewegung 24 PKW-Bewegungen A\ % Larmschutzwand:
innerhalb der lautesten innerhalb der lautesten Westerfeld 482 I R - 1,5 m Abstand zur StraRe
Nachtstund? _ Nachtstunde e '(‘"“?‘ - beidseitig hoch absorbierend
Zuwegung Uber Kirchweg Zuwegung lber Kirchweg 17 "’ - 2m Héhe bezogen aufs Stralkenniveau
W i
ol PKW Zuwegungen und 2 LKW
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. s .
o 5 LKW mit je 33 Paletten (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr)
innerhalb der lautesten . BA482 S [ ) Uber den Kirchweg
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15 PKW-Bewegungen \‘ 2L je 7 PKW-Bewegungen P2
innerhalb der lautesten “linnerhalb der lautesten -
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Nachtstunde |~ — |~ N\ /\"lhu. Nachtstunde - N
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AR T - @P 29 GrundstAYick 2. BA ca. 23.583:26'm-BGE @ ws| ]
20 TENCNN NN T 77— e~ E 1 IP 4
IP 18: e 20 §
keine Nutzung A Friedhof 2368 270 ;
nachts ;0o ™ 8
we K21 ks
= BESTAND DC PORTA I P 3 1 tt E g
IP 15 bis IP 18 E E Unter der Kirche
Immissionsrichtwert 10 £ 1
IRW = 50 dB(A) nachts s . .
IP 23 FIEGE Logstik Stiftung & Co. KG
5789000 . . . 5789000
@ Schalltechnische Untersuchungen im Rahmen der Bauleit-
P22 - planung zum geplanten Logistikzentrum der GROHE
IP5 Deutschland Vertriebs GmbH in 32457 Porta Westfalica
- 20 IP-14
Immissionsricht- ek | 6 IP 21 bis IP 23 . . . .
wert IRW = P IP 7 p H Seionsr 7 Sit.: Konzeptprifung Gewerbelarm - Stand April 2020
S 4 anamn | Z}J ' > Immissionsrichtwert
40 dB(A) nachts | IP 11 bis IP 14 S : 20039 /) IRW = 40 dB(A) nachts | i GLK: Situation nachts, héchster Pegel
IP 20 g ™| | Immissionsrichtwert IP 1,0 IP 9 I 8 IP 5 bis IP 10 e
2 IRW = 45 dB(A) nachts & 2 [ Immissionsrichtwert
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2] i | — | g‘ = 2
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Anlage 3: Berechnungsdatenblatter Konzeptprifung Gewerbelarm
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Legende

Immissionsort
Nutzung
sSw

HR

RW,T
RW,N

LrT

LrN

LrT,diff
LrN,diff
RW,T,max
RW,N,max
LT,max
LN,max
LT,max,diff
LN, max,diff

Name des Immissionsorts
Gebietsnutzung

Stockwerk
Richtung
dB(A) Richtwert Tag
dB(A) Richtwert Nacht
dB(A) Beurteilungspegel Tag
dB(A) Beurteilungspegel Nacht
dB(A) Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrT
dB(A) Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrN
dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag
dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht
dB(A) Maximalpegel Tag
dB(A) Maximalpegel Nacht
dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LT,max
dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LN,max
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Immissionsort Nutzung SW HR RW,T | RW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff| RW,T,max | RW,N,max| LT,max| LN,max| LT,max,difff LN,max,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

IP1: Unter der Kirche 32 WA EG w 55 40 42 32 -13 -8 85 60 51 49 -34 -1
IP1: Unter der Kirche 32 WA 1.0G W 55 40 46 36 -9 -4 85 60 55 53 -30 -7
IP1: Unter der Kirche 32 WA 2.0G W 55 40 48 37 -7 -3 85 60 57 55 -28 -5
IP2: Unter der Kirche 25 WA EG w 55 40 40 30 -15 -10 85 60 50 45 -35 -15
IP2: Unter der Kirche 25 WA 1.0G W 55 40 44 34 -1 -6 85 60 54 51 -31 -9
IP3: Unter der Kirche 23 WA EG w 55 40 37 27 -18 -13 85 60 46 43 -39 -17
IP3: Unter der Kirche 23 WA 1.0G W 55 40 42 33 -13 -7 85 60 53 49 -32 -11
IP4: Unter der Kirche 21 WA EG W 55 40 39 29 -16 -11 85 60 48 46 -37 -14
IP4: Unter der Kirche 21 WA 1.0G W 55 40 41 31 -14 -9 85 60 51 47 -34 -13
IP5: Zur Porta 61 WA EG N 55 40 31 22 -24 -18 85 60 36 27 -49 -33
IP5: Zur Porta 61 WA 1.0G N 55 40 30 21 -25 -19 85 60 35 28 -50 -32
IP6: Zur Porta 57 WA EG N 55 40 29 20 -26 -20 85 60 34 25 -51 -35
IP6: Zur Porta 57 WA 1.0G N 55 40 30 21 -25 -19 85 60 34 27 -51 -33
IP7: Zur Porta 51 WA EG N 55 40 29 21 -26 -19 85 60 36 24 -49 -36
IP8: Zur Porta 44 WA EG N 55 40 30 21 -25 -19 85 60 38 27 -47 -33
IP8: Zur Porta 44 WA 1.0G N 55 40 31 22 -24 -18 85 60 40 29 -45 -31
IP9: Morikestralte 1 WA EG N 55 40 34 27 -21 -13 85 60 40 37 -45 -23
IP9: Morikestralte 1 WA 1.0G N 55 40 35 29 -20 -11 85 60 42 37 -43 -23
IP10: An der Stebeeke 1 WA EG N 55 40 42 34 -13 -6 85 60 52 42 -33 -18
IP10: An der Stebeeke 1 WA 1.0G N 55 40 44 36 -1 -4 85 60 53 43 -32 -17
IP10: An der Stebeeke 1 WA 2.0G N 55 40 47 40 -8 0 85 60 55 45 -30 -15
IP11: Zur Porta 31 Ml EG N 60 45 44 38 -16 -7 90 65 51 44 -39 -21
IP11: Zur Porta 31 MI 1.0G N 60 45 47 41 -13 -4 90 65 57 45 -33 -20
IP11: Zur Porta 31 Ml 2.0G N 60 45 49 42 -11 -3 90 65 59 46 -31 -19
IP12: Zur Porta 29 MI EG N 60 45 42 38 -18 -7 90 65 49 46 -41 -19
IP12: Zur Porta 29 M 1.0G N 60 45 47 41 -13 -4 90 65 55 47 -35 -18
IP13: Zur Porta 27 Ml 1.0G N 60 45 46 42 -14 -3 90 65 54 49 -36 -16
27 - 20.04.2020 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 3.1
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Immissionsort Nutzung SW HR RW,T | RW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff| RW,T,max | RW,N,max| LT,max| LN,max| LT,max,difff LN,max,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

IP14: Zur Porta 25 Ml EG N 60 45 43 39 -17 -6 90 65 49 49 -41 -16
IP14: Zur Porta 25 Ml 1.0G N 60 45 46 42 -14 -3 90 65 54 50 -36 -15
IP15: Zur Porta 21 GE EG \ N 65 50 41 37 -24 -13 95 70 46 46 -49 -24
IP16: Zur Porta 21 GE EG N 65 50 49 46 -16 -4 95 70 56 56 -39 -14
IP16: Zur Porta 21 GE 1.0G N 65 50 51 48 -14 -2 95 70 58 58 -37 -12
IP17: Zur Porta 19 GE EG N 65 50 45 43 -20 -7 95 70 58 58 -37 -12
IP17: Zur Porta 19 GE 1.0G N 65 50 49 46 -16 -4 95 70 60 60 -35 -10
IP18: Pfahlweg 8: Bethaus GE EG (0] 65 50 55 53 -10 3 95 70 72 72 -23 2
IP19: Rosenweg 22 WA EG S 55 40 47 35 -8 -5 85 60 51 47 -34 -13
IP19: Rosenweg 22 WA 1.0G S 55 40 47 36 -8 -4 85 60 51 48 -34 -12
IP19: Rosenweg 22 WA 2.0G S 55 40 48 37 -7 -3 85 60 52 49 -33 -1
IP20: GartenstralRe 2 WA EG N 55 40 41 36 -14 -4 85 60 47 47 -38 -13
IP20: Gartenstralle 2 WA 1.0G N 55 40 43 38 -12 -2 85 60 48 48 -37 -12
IP21: Zur Porta 73: Schule (leer) WA EG N 55 40 28 19 -27 -21 85 60 40 29 -45 -31
IP21: Zur Porta 73: Schule (leer) WA 1.0G N 55 40 29 20 -26 -20 85 60 41 27 -44 -33
IP21: Zur Porta 73: Schule (leer) WA 2.0G N 55 40 29 20 -26 -20 85 60 41 28 -44 -32
IP22: Zur Porta 73: Schule (leer) WA EG 55 40 30 20 -25 -20 85 60 41 40 -44 -20
IP22: Zur Porta 73: Schule (leer) WA 1.0G 55 40 30 21 -25 -19 85 60 41 40 -44 -20
IP22: Zur Porta 73: Schule (leer) WA 2.0G 55 40 31 21 -24 -19 85 60 41 41 -44 -19
IP23: Zur Porta 73: Schule (leer) WA EG 55 40 31 21 -24 -19 85 60 42 42 -43 -18
IP23: Zur Porta 73: Schule (leer) WA 1.0G 55 40 31 22 -24 -18 85 60 42 42 -43 -18
IP23: Zur Porta 73: Schule (leer) WA 2.0G 55 40 31 22 -24 -18 85 60 43 42 -42 -18
IP24: Rosenweg 16 WA EG S 55 40 44 33 -1 -7 85 60 47 42 -38 -18
IP24: Rosenweg 16 WA 1.0G S 55 40 45 34 -10 -6 85 60 48 43 -37 -17
IP24: Rosenweg 16 WA 2.0G S 55 40 46 35 -9 -5 85 60 49 44 -36 -16
IP25: Rosenweg 10 WA EG S 55 40 45 37 -10 -3 85 60 46 45 -39 -15
IP25: Rosenweg 10 WA 1.0G S 55 40 45 38 -10 -2 85 60 47 45 -38 -15
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Immissionsort Nutzung SW HR RW,T | RW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff| RW,T,max | RW,N,max| LT,max| LN,max| LT,max,difff LN,max,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

IP25: Rosenweg 10 WA 2.0G S 55 40 46 38 -9 -2 85 60 47 46 -38 -14
IP26: Gorg-Rost-Stralle 19 WR EG S 50 35 40 29 -10 -6 80 55 45 42 -35 -13
IP26: Gorg-Rost-Stralle 19 WR 1.0G S 50 35 42 32 -8 -3 80 55 47 43 -33 -12
IP26: Gorg-Rost-Strale 19 WR 2.0G S 50 35 43 32 -7 -3 80 55 47 44 -33 -11
IP26: Gorg-Rost-Stralle 19 WR 3.0G S 50 35 44 33 -6 -2 80 55 48 44 -32 -11
IP27: Gorg-Rost-Stralle 9 WR EG S 50 35 36 26 -14 -9 80 55 38 38 -42 -17
IP27: Gorg-Rost-Stralle 9 WR 1.0G S 50 35 42 31 -8 -4 80 55 46 44 -34 -11
IP27: Gorg-Rost-Stralke 9 WR 2.0G S 50 35 43 32 -7 -3 80 55 47 45 -33 -10
IP27: Gorg-Rost-Stralle 9 WR 3.0G S 50 35 44 33 -6 -2 80 55 49 46 -31 -9
IP28: Friedhof EF EG 29 22 36 27
IP29: Friedhof EF EG 30 22 36 28
IP30: Friedhof EF EG 39 31 52 51
IP31: Firedhof am Kirchweg: EF EG N 28 20 43 30
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Legende

Name
Gruppe
Kommentar
Tagesgang
z

| oder S
Li

R'w

L'w

Lw
LwMax

m,m?
dB(A)

dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name der Schallquelle
Gruppenname

Name des Tagesgangs

Z-Koordinate

Grof3e der Quelle (Lange oder Flache)
Innenpegel

Bewertetes Schallddmm-Maf? als Einzahlwert
Leistung pro m, m2

Anlagenleistung

Spitzenpegel
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Name Gruppe Kommentar Tagesgang 4 | oder S Li R'w L'w Lw | LwMax
m m,m2 | dB(A) dB dB(A) | dB(A) | dB(A)
LKW -Parkpléatze Fahrspur nachts Betriebsverkehr allgemein 2 LKW lauteste Nachtstunde 2 LKW nachts 50,4 98,0 63,0 82,9 | 104,0
Parkplatz Pforther PKW FS Betriebsverkehr allgemein 12 PKW tags/1 PKW nachts PKW Parkplatz Pfortner FS 49,9 160,6 47,5 69,6 92,5
Parkplatz Unit 4 PKW FS Betriebsverkehr allgemein 72 PKW tags/7 PKW nachts PKW Parkplatz Unit 4+5 FS 50,0 161,8 47,5 69,6 92,5
Parkplatz Unit 5 PKW FS Betriebsverkehr allgemein 72 PKW tags/7 PKW nachts PKW Parkplatz Unit 4+5 FS 50,0 56,0 47,5 65,0 92,5
Unit 3 LKW Rangieren WE uber Pfahlweg Betriebsverkehr Produktion 150 LKW tags, 5 LKW nachts LKW Uber Pfahlweg: 150 tags, 5 50,8 11,8 68,0 78,7 | 104,0
Unit 3 LKW Stellg. (Pf.) WE uber Pfahlwe Betriebsverkehr Produktion 150 LKW tags, 5 LKW nachts LKW Uber Pfahlweg: 150 tags, 5 51,0 84,8 84,8 | 104,0
Unit 3 LKW Stellger. WE Uber Pfahlweg Betriebsverkehr Produktion 150 LKW tags, 5 LKW nachts LKW Uber Pfahlweg: 150 tags, 5 50,8 84,8 84,8 | 104,0
LKW -Parkplétze Stellgerdusch nachts Betriebsverkehr Unit 1 2 lauteste Nachtstunde 2 LKW nachts 50,3 734,6 56,1 84,8 | 104,0
Unit 1 LKW-Parkplatze Stellgerdusch WE Betriebsverkehr Unit 1 11 tags Unit 1: 11 LKW tags 50,3 734,6 56,1 84,8 | 104,0
Unit 1 LKW Fahrspur WE Betriebsverkehr Unit 1 11 tags Unit 1: 11 LKW tags 50,7 | 1221,3 63,0 93,9 | 104,0
Unit 1 LKW Rangieren WE Betriebsverkehr Unit 1 11 tags Unit 1: 11 LKW tags 51,0 13,6 68,0 79,3 | 104,0
Unit 1 LKW Stellgerdusch WE Betriebsverkehr Unit 1 11 tags Unit 1: 11 LKW tags 51,0 84,8 84,8 | 104,0
Unit 1 Rollgerdusche Wagenboden WE Betriebsverkehr Unit 1 11 x 33 P tags Unit 1: 11 LKW a 33 Paletten 51,0 16,5 65,8 78,0 | 108,0
Unit 1 Verladung Stapler Innenrampe WE Betriebsverkehr Unit 1 11 x 33 P tags Unit 1: 11 LKW a 33 Paletten 51,0 73,0 73,0 | 100,0
Containerwechsel Betriebsverkehr Unit 2 2 x tags Containerwechsel 50,9 96,5 96,5 | 116,4
Containerwechsel LKW Fahrspur Betriebsverkehr Unit 2 2 x tags Containerwechsel 50,7 988,7 63,0 93,0 | 104,0
Unit 2 LKW-Parkplatze Stellgerdusch WA Betriebsverkehr Unit 2 86 tags Unit 2: 86 LKW tags 50,3 734,6 56,1 84,8 | 104,0
Unit 2 LKW Fahrspur WA Betriebsverkehr Unit 2 86 tags Unit 2: 86 LKW tags 50,7 | 1073,6 63,0 93,3 | 104,0
Unit 2 LKW Rangieren WA Betriebsverkehr Unit 2 86 tags Unit 2: 86 LKW tags 50,9 13,7 68,0 79,4 | 104,0
Unit 2 LKW Stellgerdausch WA Betriebsverkehr Unit 2 86 tags Unit 2: 86 LKW tags 50,9 84,8 84,8 | 104,0
Unit 2 Rollgerdusche Wagenboden WA Betriebsverkehr Unit 2 86 x 33 P tags Unit 2: 86 LKW a 33 Paletten tags 50,9 16,5 65,8 78,0 | 108,0
Unit 2 Verladung Stapler Innenrampe WA Betriebsverkehr Unit 2 86 x 33 P tags Unit 2: 86 LKW a 33 Paletten tags 50,9 73,0 73,0 | 100,0
Unit 3 LKW Fahrspur WE Uber Pfahlweg Betriebsverkehr Unit 3 150 LKW tags, 5 LKW nachts LKW Uber Pfahlweg: 150 tags, 5 50,9 530,8 63,0 90,2 | 104,0
Unit 3 Rollgerdusche Wagenboden Pr Betriebsverkehr Unit 3 150 x 33 P tags, 5 x 33 P nachts Unit3: 150x33 P. tags, 5x33 P. 50,3 12,7 67,0 78,0 | 108,0
Unit 3 Verladung Stapler Innenrampe Pr. Betriebsverkehr Unit 3 150 x 33 P tags, 5 x 33 P nachts Unit3: 150x33 P. tags, 5x33 P. 50,8 73,0 73,0 | 100,0
Unit 4 LKW-Parkplatze Stellgerdusch WE Betriebsverkehr Unit 4 17 tags Unit 4+5: 17 LKW tags 50,3 734,6 56,1 84,8 | 104,0
Unit 4 LKW Fahrspuhr WE Betriebsverkehr Unit 4 17 tags Unit 4+5: 17 LKW tags 50,6 452,1 63,0 89,6 | 104,0
Unit 4 LKW Rangieren WE Betriebsverkehr Unit 4 17 tags Unit 4+5: 17 LKW tags 50,7 15,4 68,0 79,9 | 104,0
Unit 4 LKW Stellgerdusch WE Betriebsverkehr Unit 4 17 tags Unit 4+5: 17 LKW tags 50,7 84,8 84,8 | 104,0
Unit 4 Rollgerdusche Wagenboden WE Betriebsverkehr Unit 4 17 x 33 P tags Unit 4+5: 17 x 33 Paletten tags 50,7 16,5 65,8 78,0 | 108,0
Unit 4 Verladung Stapler Innenrampe WE Betriebsverkehr Unit 4 17 x 33 P tags Unit 4+5: 17 x 33 Paletten tags 50,7 73,0 73,0 | 100,0
Unit 5 LKW-Parkplatze Stellgerdusch WE Betriebsverkehr Unit 5 17 tags Unit 4+5: 17 LKW tags 50,3 734,6 56,1 84,8 | 104,0
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Name Gruppe Kommentar Tagesgang 4 | oder S Li R'w L'w Lw | LwMax
m m,m2 | dB(A) dB dB(A) | dB(A) | dB(A)
Unit 5 LKW Fahrspuhr WE Betriebsverkehr Unit 5 17 tags Unit 4+5: 17 LKW tags 50,6 458,9 63,0 89,6 | 104,0
Unit 5 LKW Rangieren WE Betriebsverkehr Unit 5 17 tags Unit 4+5: 17 LKW tags 50,5 14,3 68,0 79,6 | 104,0
Unit 5 LKW Stellgerdusch WE Betriebsverkehr Unit 5 17 tags Unit 4+5: 17 LKW tags 50,5 84,8 84,8 | 104,0
Unit 5 Rollgerdusche Wagenboden WE Betriebsverkehr Unit 5 17 x 33 P tags Unit 4+5: 17 x 33 Paletten tags 50,4 16,5 65,8 78,0 | 108,0
Unit 5 Verladung Stapler Innenrampe WE Betriebsverkehr Unit 5 17 x 33 P tags Unit 4+5: 17 x 33 Paletten tags 50,4 73,0 73,0 | 100,0
Parkplatz Bestand PKW Verkehre PKW Parkplatz 50,4 | 1539,9 58,2 90,1 99,5
Parkplatz Neubau PKW Verkehre PKW Parkplatz 2020 50,3 | 1392,2 58,6 90,1 99,5
Parkplatz Pfortner PKW Verkehre PKW Parkplatz Pfortner 50,2 375 57,0 72,8 99,5
Parkplatz PKW FS PKW Verkehre 240 PKW tags, 24 PKW lauteste PKW-Verkehr Parkplatz 2020 50,0 238,9 47,5 71,3 92,5
Parkplatz Produktion PKW FS PKW Verkehre 240 PKW tags, 15 PKW nachts PKW-Verkehr Produktion 50,5 29,6 47,5 62,2 92,5
Parkplatz Unit 3 PKW Verkehre PKW Parkplatz Unit 3 50,3 240,3 56,2 80,0 99,5
Parkplatz Unit 3 PKW FS PKW Verkehre 48 PKW tags, 3 PKW nachts PKW-Verkehr Unit 3 50,1 421,9 47,5 73,8 92,5
Parkplatz Unit 4 PKW Verkehre PKW Parkplatz Unit 4+5 50,3 360,3 57,4 82,9 99,5
Parkplatz Unit 5 PKW Verkehre PKW Parkplatz Unit 4+5 49,7 359,6 57,4 82,9 99,5
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Legende

Parkplatz
Parkplatzart
Einheit BO
KPA

KI

KD

KStrO
GrolRe B

f

dB
dB
dB
dB

Getrenntes Verfahren

Name des Parkplatz
Parkplatzart
Einheit der ParkplatzgrofZe BO
Zuschlag fur Parkplatzart
Zuschlag fur Impulshaltigkeit
Zuschlag fur Durchfahr- und Parksuchverkehr
Zuschlag fur Fahrbahnoberflache
Grol3e B des Parkplatzes
Faktor fir Parkbuchten
Zusammengefasstes oder getrenntes Verfahren
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LL14841.1/CS

Parkplatz Parkplatzart Einheit BO KPA Kl KD KStrO | GroRe B f Getrenntes
Verfahren
dB dB dB dB
Parkplatz Bestand Besucher- und Mitarbeiter 1 Stellplatz 0,0 4,0 4,3 1,0 60 1,00
Parkplatz Neubau Besucher- und Mitarbeiter 1 Stellplatz 0,0 4,0 4,3 1,0 60 1,00
Parkplatz Pfortner Besucher- und Mitarbeiter 1 Stellplatz 0,0 4,0 0,0 1,0 3 1,00
Parkplatz Unit 3 Besucher- und Mitarbeiter 1 Stellplatz 0,0 4,0 1,2 1,0 12 1,00
Parkplatz Unit 4 Besucher- und Mitarbeiter 1 Stellplatz 0,0 4,0 2,4 1,0 18 1,00
Parkplatz Unit 5 Besucher- und Mitarbeiter 1 Stellplatz 0,0 4,0 2,4 1,0 18 1,00
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Legende

Schallquelle
Lw

S

| oder S
Ko

Adiv

Agr

Abar
Aatm
Amisc
dLrefl
Cmet(LrT)
Ls
Cmet(LrN)
dLw(LrT)
dLw(LrN)
ZR(LrT)
LrT

LrN

Name der Schallquelle

Schallleistungspegel pro Anlage

Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort

GrofRle der Quelle (Lange oder Flache)

Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung

Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegelande und Bebauung
Pegelerhdhung durch Reflexionen

Meteorologische Korrektur

Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Meteorologische Korrektur

Korrektur Betriebszeiten

Korrektur Betriebszeiten

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht
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INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

IP1: Unter der Kirche 32 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 48 dB(A) LrN 37 dB(A)

Unit 2 LKW Fahrspur WA 93,3 186,1 10736 | 3,0 |-564 | -35 | -06 | -0,8 0,0 -0,4 35,1 -0,4 7.3 2,0 43,9

Unit 2 LKW-Parkplatze Stellgerausch WA 84,8 141,6 734,6 3,0 |-54,0 | -3,8 0,0 -0,8 0,0 -0,8 29,2 -0,8 7,3 2,0 37,7

Unit 5 Rollgerausche Wagenboden WE 78,0 150,1 16,5 30 |-545 | -3,7 -0,3 -1,2 0,0 -0,9 21,2 -0,9 15,4 1,8 37,7

Unit 5 LKW Fahrspuhr WE 89,6 130,1 458,9 30 [-533 | -34 | -03 | -0,8 0,0 -0,4 35,0 -0,4 0,3 1,8 36,7

Unit 4 LKW Fahrspuhr WE 89,6 130,5 4521 30 [-533 | -33 | -03 | -0,8 0,0 -0,4 34,9 -0,4 0,3 1,8 36,6

Unit 1 LKW Fahrspur WE 93,9 195,3 1221,3 | 30 |-568 | -35 | -0,7 | -0,8 0,0 -0,4 35,1 -0,4 -1,6 2,1 35,2

Unit 4 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 198,3 16,5 30 |-569 | 40 | -08 | 15 0,0 -11 17,8 -1,1 15,4 1,8 33,9

Parkplatz PKW FS 713 138,9 238,9 30 (-538 | -36 | -05 | -0,7 0,0 -0,5 15,7 -0,5 11,8 13,8 4,0 30,9 28,9

Unit 4 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 141,6 734,6 3,0 |-540 | -3,8 0,0 -0,8 0,0 -0,8 29,2 -0,8 0,3 1,8 30,5

Unit 5 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 141,6 734,6 3,0 |-540 | -3,8 0,0 -0,8 0,0 -0,8 29,2 -0,8 0,3 1,8 30,5

Unit 5 LKW Stellgerausch WE 84,8 151,5 30 |-546 | -3,8 0,0 -0,8 0,0 -0,9 28,6 -0,9 0,3 1,8 29,8

Containerwechsel LKW Fahrspur 93,0 179,3 988,7 30 |[-56,1 | -35 | -05 | -0,8 0,0 -0,4 35,1 -0,4 -9,0 4,0 29,6

Unit 1 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 141,6 734,6 3,0 |-540 | -3,8 0,0 -0,8 0,0 -0,8 29,2 -0,8 -1,6 2,1 29,0

Unit 5 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 149,6 30 |-545 | -3,7 -5,8 -1,1 0,0 -0,9 11,0 -0,9 15,4 1,8 27,4

Parkplatz Unit 5 82,9 110,3 359,6 30 |-518 | -35 | -02 | -0,7 0,0 -0,5 29,7 -0,5 -6,0 -4,1 4,0 27,1 25,0

Unit 4 LKW Stellgerausch WE 84,8 199,4 30 |[-57,0 | -4,0 0,0 -1,0 0,0 -1.1 25,8 -1.1 0,3 1,8 26,7

Parkplatz Unit 4 PKW FS 69,6 1241 161,8 30 [-529 | -35 | -05 | -0,6 0,0 -0,5 15,1 -0,5 6,5 8,5 4,0 251 23,0

Unit 5 LKW Rangieren WE 79,6 151,0 14,3 3,0 |-546 | -3,8 0,0 -0,8 0,0 -0,9 23,4 -0,9 0,3 1,8 24,6

Parkplatz Unit 3 PKW FS 73,8 173,5 421,9 30 |-558 | -3,7 | -0,7 | -0,7 0,0 -0,6 15,9 -0,6 4.8 4,8 4,0 241 20,1

Parkplatz Unit 5 PKW FS 65,0 91,7 56,0 30 |(-50,2 | -33 | -0,7 | -0,5 0,0 -0,2 13,2 -0,2 6,5 8,5 4,0 23,4 21,4

Unit 4 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 197,3 30 |-569 | 4,0 -7,0 -1,2 0,0 -1,1 7,0 -1,1 15,4 1,8 23,1

Unit 4 LKW Rangieren WE 79,9 197,0 15,4 3,0 |-56,9 | -4,0 0,0 -1,0 0,0 -1,1 21,0 -1,1 0,3 1,8 21,9

Parkplatz Neubau 90,1 292,2 13922 |30 |-60,3 | 43 | -51 -1,0 0,0 -1,4 22,3 -1,4 -6,0 -4,0 4,0 18,8 16,9

Parkplatz Unit 4 82,9 220,7 360,3 30 [-579 | 41 -09 | 10 0,0 -1,3 22,1 -1,3 -6,0 -4,1 4,0 18,7 16,7

Parkplatz Pfortner PKW FS 69,6 120,4 160,6 30 (-526 | -35 | -05 | -0,6 0,0 -0,5 15,3 -0,5 -1,2 0,0 4,0 17,5 14,8

Unit 3 LKW Fahrspur WE uber Pfahlweg 90,2 509,6 530,8 30 |-651 | -45 |-16,1 | -1,3 0,3 -1,7 6,5 -1,7 9,7 7,0 1,9 16,5 11,8

Unit 3 Rollgerdusche Wagenboden Pr 78,0 406,0 12,7 30 |-632 | -45 |-204 | -2,6 0,0 -1,6 -9,6 -1,6 24,9 22,2 1,9 15,6 10,9

Unit 2 Rollgerausche Wagenboden WA 78,0 432,7 16,5 30 | 63,7 | -45 |-204 | -2,7 1,4 -1,6 -8,8 -1,6 22,5 2,0 14,0

Unit 3 Verladung Stapler Innenrampe Pr. 73,0 399,7 30 |-630 | -44 |-20,5| -2,6 0,0 -1,6 -14,5 -1,6 249 22,2 1,9 10,7 6,1

Parkplatz Pfortner 72,8 209,1 37,5 30 |[-574 | -4 0,0 -1,0 0,2 -1,2 13,4 -1,2 -6,0 -4,8 4,0 10,1 7.4

Unit 3 LKW Stellg. (Pf.) WE Uber Pfahlwe 84,8 606,7 30 |-66,7 | -46 |-159 | -1,6 0,0 -1,7 -0,9 -1,7 9,7 7,0 1,9 9,0 4,3

Unit 2 LKW Stellgerausch WA 84,8 440,4 30 |-639 | 45 |-202 | 1,8 3,0 -1,6 0,5 -1,6 7,3 2,0 8,1
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Unit 3 LKW Stellger. WE iber Pfahlweg 84,8 413,4 30 [-633 | -44 |-202 | -1,8 0,0 -1,6 -2,0 -1,6 9,7 7,0 1,9 8,1 3.4

Parkplatz Bestand 90,1 580,3 | 15399 | 3,0 |-663 | -46 |-10,3 | -0,6 0,2 -1,7 11,5 -1,7 -6,0 -6,0 4,0 7,8 3,8

Unit 2 Verladung Stapler Innenrampe WA 73,0 424.8 30 | 636 | -44 |-205 | -2,7 0,0 -1,6 -15,2 -1,6 22,5 2,0 7,6

Containerwechsel 96,5 426,6 30 |-636 | 44 |-200 | -1,8 2,6 -1,6 12,3 -1,6 -9,0 4,0 5,6

Unit 1 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 460,7 16,5 30 |-643 | -45 |-204 | -2,9 0,0 -1,6 -11,0 -1,6 13,6 2,1 3.1

Unit 2 LKW Rangieren WA 79,4 4471 13,7 30 |-640 | -45 |-196 | -1,6 2,4 -1,6 -4,9 -1,6 7.3 2,0 2,7

Unit 3 LKW Rangieren WE Uber Pfahlweg 78,7 419,8 11,8 30 |-635 | -44 |-198 | -1,6 0,0 -1,6 -7,6 -1,6 9,7 7,0 1,9 24 -2,3

Unit 1 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 453,7 3,0 -64,1 45 |-20,5| -29 0,0 -1,6 -15,9 -1,6 13,6 2,1 -1,9

Unit 1 LKW Stellgerdusch WE 84,8 468,2 30 |-644 | -45 |-201 | -1,9 0,0 -1,6 -3,1 -1,6 -1,6 2,1 -4,2

Parkplatz Produktion PKW FS 62,2 602,9 29,6 30 |-666 | -46 |-143 | -0,9 0,0 -1,7 -21,2 -1,7 11,8 11,8 4,0 -7,2 -11,2

Unit 1 LKW Rangieren WE 79,3 4751 13,6 30 |-645 | -45 |-195 | 1,7 1,0 -1,6 -6,8 -1,6 -1,6 2,1 -8,0

Parkplatz Unit 3 80,0 407,9 240,3 30 |-632 | 45 |-189 | -11 0,0 -1,6 -4,6 -1,6 -6,0 -6,0 4,0 -8,3 -12,3

LKW-Parkplatze Fahrspur nachts 82,9 103,6 98,0 30 [-51,3 | -33 | -03 | -0,7 0,0 -0,3 30,3 -0,3 3,0 33,0

LKW-Parkplatze Stellgerdusch nachts 84,8 141,6 734,6 3,0 |-540 | -3,8 0,0 -0,8 0,0 -0,8 29,2 -0,8 3,0 31,5

IP2: Unter der Kirche 25 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 44 dB(A) LrN 34 dB(A)

Unit 2 LKW Fahrspur WA 93,3 208,1 10736 | 3,0 |-57,4 | -4 -1,4 | -0,8 0,0 -1,0 32,7 -1,0 7,3 2,0 40,9

Unit 2 LKW-Parkplatze Stellgerausch WA 84,8 159,5 734,6 30 [-550 | 42 | -03 | -0,9 0,0 -1,3 27,5 -1,3 7.3 2,0 35,5

Unit 5 LKW Fahrspuhr WE 89,6 147,7 458,9 30 (-544 | -40 | -09 | -0,8 0,0 -1,0 32,6 -1,0 0,3 1,8 33,7

Unit 4 LKW Fahrspuhr WE 89,6 148,4 4521 30 |(-544 | -40 | -1,0 | -0,8 0,0 -1,0 32,4 -1,0 0,3 1,8 33,5

Unit 1 LKW Fahrspur WE 93,9 218,0 | 1221,3 | 3,0 |-57,8 | -4, -1,5 | -0,8 0,0 -1,0 32,7 -1,0 -1,6 2,1 32,2

Unit 4 LKW-Parkplatze Stellgerdausch WE 84,8 159,5 734,6 30 [-550 | 42 | -03 | -0,9 0,0 -1,3 27,5 -1,3 0,3 1,8 28,3

Unit 5 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 159,5 734,6 30 [-550 | 42 | -03 | -0,9 0,0 -1,3 27,5 -1,3 0,3 1,8 28,3

Parkplatz PKW FS 713 157,8 238,9 30 |[-550 | 42 | -09 | -0,7 0,0 -1,2 13,5 -1,2 11,8 13,8 4,0 28,1 26,2

Unit 1 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 159,5 734,6 30 |-550 | 42 | -03 | -0,9 0,0 -1,3 27,5 -1,3 -1,6 2,1 26,7

Containerwechsel LKW Fahrspur 93,0 201,3 988,7 30 |[-571 | 41 -13 | -08 0,0 -1,0 32,7 -1,0 -9,0 4,0 26,6

Parkplatz Unit 5 82,9 120,7 359,6 30 |[-526 | 40 | -1,8 | -0,7 0,0 -1.1 26,8 -1.1 -6,0 -4,1 4,0 23,6 21,6

Parkplatz Unit 4 PKW FS 69,6 141,0 161,8 3,0 |[-540 | 41 -1,2 | -0,6 0,0 -1,1 12,7 -1,1 6,5 8,5 4,0 22,0 20,0

Unit 5 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 158,0 16,5 30 |-550 | 41 |-154 | -0,8 0,1 -1,3 5,9 -1,3 15,4 1,8 21,9

Parkplatz Unit 3 PKW FS 73,8 194,6 421,9 30 |-568 | 42 | 1,7 | -0,7 0,0 -1,2 13,4 -1,2 4,8 4,8 4,0 20,9 17,0

Unit 5 LKW Rangieren WE 79,6 161,3 14,3 3,0 [-551 | 41 -25 | -0,8 0,0 -1,3 20,0 -1,3 0,3 1,8 20,8

Parkplatz Unit 5 PKW FS 65,0 108,1 56,0 3,0 |-51,7 | 41 -09 | -0,6 0,0 -1,0 10,8 -1,0 6,5 8,5 4,0 20,3 18,2

Unit 5 LKW Stellgerdusch WE 84,8 160,9 3,0 |[-551 | -4 -98 | -0,6 0,0 -1,3 18,2 -1,3 0,3 1,8 19,0
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Unit 4 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 205,1 16,5 30 |-572 | -43 |-17,0 | 11 0,3 -1,4 1,7 -1,4 15,4 1,8 17,6

Unit 3 Rollgerdusche Wagenboden Pr 78,0 406,4 12,7 30 |-632 | -46 |-203 | -2,6 0,0 -1,7 -9,7 -1,7 249 22,2 1,9 15,4 10,8

Unit 3 LKW Fahrspur WE iiber Pfahlweg 90,2 508,5 530,8 30 |-651 | 46 |-17,1 | 1,3 0,2 -1,8 53 -1,8 9,7 7,0 1,9 15,1 10,5

Unit 2 Rollgerausche Wagenboden WA 78,0 427,6 16,5 30 | 636 | -46 |-20,3 | -2,7 2,4 -1,7 -7,8 -1,7 22,5 2,0 14,9

Parkplatz Pfértner PKW FS 69,6 138,4 160,6 30 |-538 | 42 | -08 | -0,7 0,0 -1,2 13,2 -1,2 -1,2 0,0 4,0 14,7 12,0

Unit 5 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 156,1 30 (549 | 41 |-178 | -0,9 0,0 -1,3 -1,7 -1,3 15,4 1,8 14,3

Unit 4 LKW Stellgerausch WE 84,8 207,4 30 |-573 | 43 |-145 | -0,7 0,0 -1,4 11,1 -1,4 0,3 1,8 11,8

Unit 4 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 203,0 3,0 -57,1 -43 |-18,3 | -1,2 0,4 -1,4 -4,6 -1,4 15,4 1,8 11,3

Unit 3 Verladung Stapler Innenrampe Pr. 73,0 400,0 30 630 | -46 |-204 | -2,6 0,0 -1,7 -14,6 -1,7 249 22,2 1,9 10,6 59

Unit 4 LKW Rangieren WE 79,9 205,8 15,4 30 |-573 | 43 |-12,2 | -0,6 0,1 -1,4 8,6 -1,4 0,3 1,8 9,2

Parkplatz Neubau 90,1 297,3 13922 |30 |-605 | 45 |-147 | 05 0,0 -1,6 12,9 -1,6 -6,0 -4,0 4,0 9,2 7.3

Unit 3 LKW Stellger. WE (iber Pfahlweg 84,8 413,9 30 |-633 | -46 |-202 | -1,8 0,0 -1,7 -2,0 -1,7 9,7 7,0 1,9 7,9 3,2

Unit 3 LKW Stellg. (Pf.) WE Uber Pfahlwe 84,8 602,6 30 |-666 | -46 |-17,0 | -1,7 0,0 -1,8 -2,1 -1,8 9,7 7,0 1,9 7,8 3,1

Unit 2 Verladung Stapler Innenrampe WA 73,0 419,6 30 |-634 | -46 |-204 | -2,7 0,0 -1,7 -15,1 -1,7 22,5 2,0 7,6

Unit 2 LKW Stellgerausch WA 84,8 435,5 30 |-638 | 46 |-20,1 | -1,8 2,5 -1,7 0,1 -1,7 7.3 2,0 7,6

Parkplatz Unit 4 82,9 227,6 360,3 30 |-58,1 | -44 |-132 | -0,3 0,1 -1,5 9,9 -1,5 -6,0 -4,1 4,0 6,3 4,3

Parkplatz Bestand 90,1 579,9 15399 |30 |-66,3 | -46 |-116 | -0,6 0,2 -1,8 10,1 -1,8 -6,0 -6,0 4,0 6,3 2,3

Parkplatz Pfortner 72,8 219,6 37,5 30 |-578 | 44 | 44 | -0,6 0,1 -1,5 8,7 -1,5 -6,0 -4,8 4,0 5,1 2,4

Containerwechsel 96,5 4242 30 |-635 | 46 |-200 | -1,8 2,2 -1,7 11,9 -1,7 -9,0 4,0 5,1

Unit 1 Rollgerausche Wagenboden WE 78,0 451,6 16,5 30 | 64,1 | -46 |-20,2 | -2,8 0,2 -1,7 -10,4 -1,7 13,6 21 3,5

Unit 2 LKW Rangieren WA 79,4 4421 13,7 30 |-639 | 46 |-196 | -1,7 2,3 -1,7 -5,1 -1,7 7,3 2,0 2,5

Unit 3 LKW Rangieren WE uber Pfahlweg 78,7 420,3 11,8 30 |-635 | 46 |-198 | 1,7 0,0 -1,7 -7,8 -1,7 9,7 7,0 1,9 2,1 -2,5

Unit 1 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 444 .4 30 |-639 | 46 |-203 | -2,8 0,2 -1,7 -15,4 -1,7 13,6 21 -1,5

Unit 1 LKW Stellgerausch WE 84,8 459,3 30 | 642 | -46 |-199 | 1,8 0,1 -1,8 -2,6 -1,8 -1,6 21 -3,9

Unit 1 LKW Rangieren WE 79,3 466,2 13,6 30 |-644 | -46 |-190 | 15 0,6 -1,8 -6,5 -1,8 -1,6 2,1 -7,7

Parkplatz Produktion PKW FS 62,2 598,5 29,6 30 |-665 | -47 |-153 | -1,0 0,0 -1,8 -22,2 -1,8 11,8 11,8 4,0 -8,3 -12,3

Parkplatz Unit 3 80,0 409,5 240,3 30 |-632 | 46 |-190 | 1,2 0,0 -1,7 -5,0 -1,7 -6,0 -6,0 4,0 -8,8 -12,8

LKW-Parkplatze Fahrspur nachts 82,9 121,6 98,0 3,0 52,7 | -4.1 -0,6 -0,7 0,0 -1,0 27,8 -1,0 3,0 29,9

LKW-Parkplatze Stellgerdusch nachts 84,8 159,5 734,6 30 |-550 | 42 | -0,3 | -0,9 0,0 -1,3 27,5 -1,3 3,0 29,2
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IP3: Unter der Kirche 23 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 42 dB(A) LrN 33 dB(A)

Unit 2 LKW Fahrspur WA 93,3 234,5 10736 | 3,0 |-584 | 42 | -21 -0,9 0,0 -1,2 30,8 -1,2 7,3 2,0 39,0

Unit 2 LKW-Parkplatze Stellgerausch WA 84,8 180,7 734,6 3,0 |-56,1 | 4,2 0,0 -1,0 0,0 -1,4 26,6 -1,4 7.3 2,0 34,5

Unit 4 LKW Fahrspuhr WE 89,6 170,6 452,1 3,0 |-556 | -41 -1,7 | -0,9 0,1 -11 30,5 -1,1 0,3 1,8 31,4

Unit 5 LKW Fahrspuhr WE 89,6 170,0 458,9 30 |-556 | 40 | -1,8 | -0,9 0,1 -1,1 30,5 -1,1 0,3 1,8 31,4

Unit 1 LKW Fahrspur WE 93,9 2443 12213 |30 |-588 | 42 | -22 | -0,9 0,0 -1,2 30,8 -1,2 -1,6 2,1 30,2

Unit 4 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 180,7 734,6 3,0 |-56,1 | 4,2 0,0 -1,0 0,0 -1,4 26,6 -1,4 0,3 1,8 27,3

Unit 5 LKW-Parkplatze Stellgerdusch WE 84,8 180,7 734,6 3,0 |-56,1 | 4,2 0,0 -1,0 0,0 -1,4 26,6 -1,4 0,3 1,8 27,3

Parkplatz PKW FS 71,3 180,3 238,9 30 |-56,1 | 42 | 1,8 | -0,7 0,0 -1,3 11,5 -1,3 11,8 13,8 4,0 26,0 24,0

Unit 1 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 180,7 734,6 3,0 |-56,1 | -4,2 0,0 -1,0 0,0 -1,4 26,6 -1,4 -1,6 2,1 25,7

Containerwechsel LKW Fahrspur 93,0 226,9 988,7 30 |-581 | 42 | -20 | -0,9 0,0 -1,2 30,8 -1,2 -9,0 4,0 24,6

Parkplatz Unit 4 PKW FS 69,6 161,9 161,8 3,0 |-552 | -41 2,2 | -0,7 0,0 -1,2 10,4 -1,2 6,5 8,5 4,0 19,7 17,6

Parkplatz Unit 3 PKW FS 73,8 2191 421,9 30 |-578 | 42 | -24 | -0,7 0,0 -1,3 11,6 -1,3 4.8 4,8 4,0 19,1 15,1

Parkplatz Unit 5 PKW FS 65,0 130,1 56,0 3,0 |-53,3 | -41 -04 | -0,7 0,0 -1,2 9,5 -1,2 6,5 8,5 4,0 18,8 16,8

Unit 3 LKW Fahrspur WE iiber Pfahlweg 90,2 506,3 530,8 30 |-651 | 46 |-149 | 12 0,6 -1,8 8,0 -1,8 9,7 7,0 1,9 17,9 13,2

Parkplatz Unit 5 82,9 136,3 359,6 30 |-53,7 | 40 | -64 | -0,7 0,0 -1,3 21,1 -1,3 -6,0 -4,1 4,0 17,8 15,8

Unit 5 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 169,8 16,5 30 |-556 | 41 |[-19,0 | -11 0,4 -1,3 1,6 -1,3 15,4 1,8 17,6

Unit 2 Rollgerdusche Wagenboden WA 78,0 421,8 16,5 30 |-635 | 45 |-203 | -2,7 3,7 -1,7 -6,3 -1,7 22,5 2,0 16,4

Unit 3 Rollgerdusche Wagenboden Pr 78,0 406,8 12,7 30 |-632 | 46 |-20,3 | -2,6 0,0 -1,7 -9,7 -1,7 24,9 22,2 1,9 15,4 10,7

Unit 4 Rollgerausche Wagenboden WE 78,0 214,6 16,5 30 |-576 | 42 |-194 | -14 0,2 -1,5 -1,4 -1,5 15,4 1,8 14,4

Parkplatz Pfortner PKW FS 69,6 160,4 160,6 30 |-551 | -42 | 11 -0,7 0,0 -1,3 11,5 -1,3 -1,2 0,0 4,0 12,9 10,2

Unit 5 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 166,5 30 [-554 | 41 |-197 | 1,2 0,1 -1,3 -4,3 -1,3 15,4 1,8 11,7

Unit 5 LKW Stellgerausch WE 84,8 174,0 30 |-558 | 41 |-174 | -0,6 0,1 -1,4 10,0 -1,4 0,3 1,8 10,7

Unit 3 LKW Stellg. (Pf.) WE Uber Pfahlwe 84,8 597,2 30 |-665 | -46 |-142 | 1,6 0,0 -1,8 0,9 -1,8 9,7 7,0 1,9 10,7 6,0

Unit 3 Verladung Stapler Innenrampe Pr. 73,0 400,4 30 (630 | -45 |-204 | -2,6 0,0 -1,7 -14,6 -1,7 249 22,2 1,9 10,5 59

Parkplatz Bestand 90,1 578,5 15399 |30 |-662 | 46 | -79 | -0,6 0,3 -1,8 13,9 -1,8 -6,0 -6,0 4,0 10,1 6,1

Unit 2 LKW Stellgerausch WA 84,8 429,8 30 |-63,7 | 45 |-200 | -1,8 3,8 -1,7 1,6 -1,7 7.3 2,0 9,1

Unit 4 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 211,4 3,0 575 | -42 |-199 | -1,5 0,2 -1,5 -6,8 -1,5 15,4 1,8 9,0

Unit 3 LKW Stellger. WE (iber Pfahlweg 84,8 4144 30 |-633 | 45 |-202 | 1,8 0,0 -1,7 -2,1 -1,7 9,7 7,0 1,9 7,8 3,2

Unit 2 Verladung Stapler Innenrampe WA 73,0 413,6 30 |[-633 | -45 |-204 | -2,7 0,0 -1,7 -14,9 -1,7 22,5 2,0 7,8

Unit 4 LKW Stellgerausch WE 84,8 218,1 30 |-578 | 43 |-182 | -0,8 0,1 -1,5 6,9 -1,5 0,3 1,8 7,6

Unit 5 LKW Rangieren WE 79,6 175,4 14,3 30 |-559 | 41 |-155 | -0,5 0,1 -1,4 6,7 -1,4 0,3 1,8 7.4

Parkplatz Neubau 90,1 303,5 13922 |30 |-606 | -45 |-16,6 | -0,6 0,0 -1,7 10,8 -1,7 -6,0 -4,0 4,0 7,1 5,2
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Containerwechsel 96,5 421,3 30 [-635 | -45 |-199 | 1,7 3.4 -1,7 13,2 -1,7 -9,0 4,0 6,4

Unit 2 LKW Rangieren WA 79,4 436,5 13,7 30 |-638 | -46 |-193 | -15 3,6 -1,7 -3,2 -1,7 7.3 2,0 4,3

Unit 4 LKW Rangieren WE 79,9 217,3 15,4 30 |-57,7 | -43 | -17,1 | -0,7 0,1 -1,5 3,2 -1,5 0,3 1,8 3,8

Unit 1 Rollgerausche Wagenboden WE 78,0 4411 16,5 30 | 639 | 46 |-203 | -2,7 0,0 -1,7 -10,4 -1,7 13,6 21 3,5

Parkplatz Unit 4 82,9 235,7 360,3 30 |[-584 | -43 |-16,3 | -0,5 0,0 -1,6 6.4 -1,6 -6,0 -4,1 4,0 2,7 0,7

Unit 3 LKW Rangieren WE uber Pfahlweg 78,7 420,8 11,8 30 [-635 | -45 |-199 | 1,7 0,0 -1,7 -7,8 -1,7 9,7 7,0 1,9 2,1 -2,6

Unit 1 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 433,6 30 | 63,7 | -46 |-204 | -2,8 0,0 -1,7 -15,4 -1,7 13,6 21 -1,5

Parkplatz Pfortner 72,8 232,9 37,5 30 |-583 | 43 |-11,8 | -0,3 0,0 -1,6 1,1 -1,6 -6,0 -4,8 4,0 -2,5 -5,3

Unit 1 LKW Stellgerdusch WE 84,8 449,0 30 |-640 | 46 |-200 | -1,8 0,0 -1,7 -2,5 -1,7 -1,6 2,1 -3,8

Parkplatz Produktion PKW FS 62,2 593,9 29,6 30 |-665 | -46 |-129 | -0,9 0,0 -1,8 -19,7 -1,8 11,8 11,8 4,0 -5,8 -9,7

Unit 1 LKW Rangieren WE 79,3 456,0 13,6 30 [-642 | -46 |-190 | -15 0,0 -1,8 -7,0 -1,8 -1,6 2,1 -8,2

Parkplatz Unit 3 80,0 411,3 240,3 30 [-633 | 46 |-191 | 1.2 0,0 -1,7 -5,2 -17 -6,0 -6,0 4,0 -9,0 -13,0

LKW-Parkplatze Fahrspur nachts 82,9 143,5 98,0 30 [-541 | 41 -0,1 -0,9 0,0 -1,2 26,7 -1,2 3,0 28,6

LKW-Parkplatze Stellgerdusch nachts 84,8 180,7 734,6 3,0 |-56,1 | -4,2 0,0 -1,0 0,0 -1,4 26,6 -1,4 3,0 28,2

IP4: Unter der Kirche 21 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 41 dB(A) LrN 31 dB(A)

Unit 2 LKW Fahrspur WA 93,3 254,7 | 10736 | 30 |-591 | 42 | -29 | 1,0 0,2 -1,2 29,3 -1,2 7,3 2,0 37,3

Unit 2 LKW-Parkplatze Stellgerausch WA 84,8 199,0 734,6 30 |-570 | 42 | -09 | 1,0 0,1 -1,4 248 -1,4 7.3 2,0 32,6

Unit 4 LKW Fahrspuhr WE 89,6 189,1 4521 30 |[-56,5 | -4 24 | -0,9 0,3 -1,2 28,9 -1,2 0,3 1,8 29,7

Unit 5 LKW Fahrspuhr WE 89,6 188,3 458,9 3,0 |-56,5 | -4 25 | -0,9 0,3 -1,2 28,8 -1,2 0,3 1,8 29,7

Unit 1 LKW Fahrspur WE 93,9 2646 | 1221,3 | 30 |-594 | -43 | -34 | -0,9 0,2 -1,2 29,1 -1,2 -1,6 2,1 28,4

Unit 4 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 199,0 734,6 30 |-570 | 42 | -09 | 1,0 0,1 -1,4 24,8 -1,4 0,3 1,8 25,4

Unit 5 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 199,0 734,6 30 [(-570 | 42 | -09 | 10 0,1 -1,4 24,8 -1,4 0,3 1,8 254

Parkplatz PKW FS 713 200,4 238,9 30 |-570 | 43 | -26 | -0,8 0,0 -1,3 9,6 -1,3 11,8 13,8 4,0 24,0 221

Unit 1 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 199,0 734,6 30 |-570 | 42 | -09 | 1,0 0,1 -1,4 24,8 -1,4 -1,6 2,1 23,9

Containerwechsel LKW Fahrspur 93,0 2472 988,7 3,0 |-58,9 | 42 -3,0 -0,9 0,2 -1,2 29,1 -1,2 -9,0 4,0 22,8

Unit 2 Rollgerausche Wagenboden WA 78,0 415,0 16,5 30 [-634 | -46 |-203 | -2,6 6,3 -1,7 -3,5 -1,7 22,5 2,0 19,2

Unit 3 LKW Fahrspur WE uber Pfahlweg 90,2 504,1 530,8 30 |[-650 | -46 |-149 | 1.2 1,5 -1,8 9,0 -1,8 9,7 7,0 1,9 18,9 14,2

Parkplatz Unit 4 PKW FS 69,6 179,4 161,8 30 |-56,1 | 42 | -33 | -0,7 0,1 -1,3 8,3 -1,3 6,5 8,5 4,0 17,5 15,5

Parkplatz Unit 5 PKW FS 65,0 148,3 56,0 30 |-544 | 41 -06 | -0,8 0,0 -1,3 8,1 -1,3 6,5 8,5 4,0 17,3 15,3

Parkplatz Unit 3 PKW FS 73,8 239,9 421,9 30 |-586 | 43 | -34 | -08 0,0 -1,3 9,7 -1,3 4,8 4,8 4,0 171 13,2

Unit 5 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 180,7 16,5 30 |[-56,1 | -42 |-198 | -1,2 0,2 -1,4 -0,1 -1,4 15,4 1,8 15,8

Unit 3 Rollgerdusche Wagenboden Pr 78,0 405,6 12,7 30 |-632 | -46 |-203 | -2,6 0,0 -1,7 -9,7 -1,7 24,9 22,2 1,9 15,4 10,8
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Unit 4 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 2229 16,5 30 |-580 | 43 |-200 | 1,5 0,3 -1,5 -2,4 -1,5 15,4 1,8 13,4
Unit 3 LKW Stellg. (Pf.) WE Uber Pfahlwe 84,8 590,4 30 |-664 | -46 |-135 | -1,6 1,9 -1,8 3,6 -1,8 9,7 7,0 1,9 13,4 8,8
Parkplatz Unit 5 82,9 150,7 359,6 30 |-546 | 41 |-11,7 | -04 0,5 -1,3 15,7 -1,3 -6,0 -4,1 4,0 12,3 10,3
Unit 2 LKW Stellgerausch WA 84,8 4231 30 |-635 | -46 |-200 | 1,7 6,3 -1,7 4,3 -1,7 7,3 2,0 11,9
Parkplatz Pfértner PKW FS 69,6 180,9 160,6 30 |-56,1 | 42 | 1,9 | -0,8 0,0 -1,3 9,5 -1,3 -1,2 0,0 4,0 10,9 8,2
Unit 5 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 176,4 30 [-559 | 42 |-202 | -1,3 0,3 -1,3 -5,2 -1,3 15,4 1,8 10,7
Unit 3 Verladung Stapler Innenrampe Pr. 73,0 399,2 30 |-630 | 45 |-204 | -2,6 0,0 -1,7 -14,6 -1,7 24,9 22,2 1,9 10,6 5,9
Unit 2 Verladung Stapler Innenrampe WA 73,0 406,7 3,0 63,2 | 46 |-204 | -2,7 2,3 -1,7 -12,4 -1,7 22,5 2,0 10,3
Parkplatz Bestand 90,1 575,0 15399 |30 |-662 | -46 | -80 | -0,6 0,6 -1,8 14,2 -1,8 -6,0 -6,0 4,0 10,3 6,3
Unit 5 LKW Rangieren WE 79,6 188,1 14,3 30 |-56,5 | 42 |-17,7 | -0,6 4,9 -1,4 8,5 -1,4 0,3 1,8 9,2
Containerwechsel 96,5 417,2 30 |-634 | 46 |-199 | 1,7 57 -1,7 15,6 -1,7 -9,0 4,0 8,8
Unit 5 LKW Stellgerausch WE 84,8 186,0 30 |-564 | -42 |-189 | -0,8 0,2 -1,4 7,7 -1,4 0,3 1,8 8,4
Unit 4 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 218,8 30 |[-578 | -43 |-202 | -1,6 0,4 -1,5 -7,4 -1,5 15,4 1,8 8,4
Unit 3 LKW Stellger. WE (iber Pfahlweg 84,8 4131 30 |-633 | 46 |-202 | -1,8 0,0 -1,7 -2,0 -1,7 9,7 7,0 1,9 7,9 3,3
Unit 2 LKW Rangieren WA 79,4 429,7 13,7 30 |-63,7 | 46 |-192 | 15 6,0 -1,7 -0,5 -1,7 7.3 2,0 7,0
Parkplatz Neubau 90,1 308,2 13922 |30 |-608 | -45 |-17,2 | -0,7 0,2 -1,7 10,1 -1,7 -6,0 -4,0 4,0 6,4 4,5
Unit 4 LKW Stellgerausch WE 84,8 2274 30 |-58,1 | -43 |-192 | -0,9 0,2 -1,5 55 -1,5 0,3 1,8 6,2
Unit 1 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 430,2 16,5 30 |-63,7 | 46 |-20,3 | -2,7 0,0 -1,7 -10,2 -1,7 13,6 2,1 3,8
Unit 3 LKW Rangieren WE iber Pfahlweg 78,7 419,6 11,8 30 |-634 | 46 |-197 | 1,6 0,0 -1,7 -7,6 -1,7 9,7 7,0 1,9 2,3 -2,3
Unit 4 LKW Rangieren WE 79,9 227,2 15,4 30 |-581 | -43 |-183 | -0,8 0,2 -1,5 1,6 -1,5 0,3 1,8 2,2
Parkplatz Unit 4 82,9 2426 360,3 30 |-58,7 | -44 |-175 | -0,6 0,1 -1,6 49 -1,6 -6,0 -4,1 4,0 1,3 -0,8
Unit 1 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 4225 30 |-635| -46 |-204 | -2,7 0,0 -1,7 -15,2 -1,7 13,6 2,1 -1,2
Parkplatz Pfortner 72,8 2441 37,5 30 |-58,7 | 44 |-13,5| -0,3 2,0 -1,6 0,9 -1,6 -6,0 -4,8 4,0 -2,8 -5,5
Unit 1 LKW Stellgerausch WE 84,8 438,3 30 |-638 | -46 |-200 | -1,8 0,0 -1,7 -2,3 -1,7 -1,6 21 -3,5
Parkplatz Produktion PKW FS 62,2 587,9 29,6 30 |-664 | -46 |-123 | -0,9 1,3 -1,8 -17,6 -1,8 11,8 11,8 4,0 -3,7 -7,7
Unit 1 LKW Rangieren WE 79,3 4452 13,6 30 |-640 | 46 |-191 | 15 0,0 -1,7 -6,8 -1,7 -1,6 2,1 -8,0
Parkplatz Unit 3 80,0 4111 240,3 30 |-633 | 46 |-19,0 | 1,2 0,0 -1,7 -5,0 -1,7 -6,0 -6,0 4,0 -8,8 -12,7
LKW-Parkplatze Fahrspur nachts 82,9 163,8 98,0 3,0 |-553 | -41 -0,1 -1,0 0,0 -1,3 25,5 -1,3 3,0 27,2
LKW-Parkplatze Stellgerdusch nachts 84,8 199,0 734,6 30 |-570 | 42 | -09 | 1,0 0,1 -1,4 24,8 -1,4 3,0 26,4
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

IP5: Zur Porta 61 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 31 dB(A) LN 22  dB(A)

Unit 2 Rollgerdusche Wagenboden WA 78,0 2411 16,5 30 |-586 | 44 |-204 | 1,8 6,5 -1,7 2,2 -1,7 22,5 2,0 25,0

Unit 2 LKW Fahrspur WA 93,3 3147 10736 |30 |-610 | 45 |-190 | 1,2 3,5 -1,8 14,2 -1,8 7.3 2,0 21,7

Unit 3 Rollgerausche Wagenboden Pr 78,0 2942 12,7 30 |-604 | -45 |-204 | -21 2,8 -1,8 -3,6 -1,8 249 22,2 1,9 21,5 16,8

Unit 3 LKW Fahrspur WE uber Pfahlweg 90,2 346,9 530,8 30 |-618 | -45 |-18,0 | -1,1 3,4 -1,8 11,2 -1,8 9,7 7,0 1,9 21,1 16,4

Unit 2 LKW Stellgerdausch WA 84,8 248,3 30 |-589 | 44 |-202 | 1,2 7.1 -1,7 10,2 -1,7 7,3 2,0 17,8

Unit 2 Verladung Stapler Innenrampe WA 73,0 234,2 30 |-584 | -44 |-205 | -1,7 3,4 -1,7 -5,6 -1,7 22,5 2,0 17,2

Unit 3 Verladung Stapler Innenrampe Pr. 73,0 289,8 30 |-60,2 | 45 |-20,5| -2.1 2,8 -1,7 -8,4 -1,7 24,9 22,2 1,9 16,6 12,0

Unit 3 LKW Stellg. (Pf.) WE Uber Pfahlwe 84,8 387,4 30 |-628 | 45 |-176 | 1,2 3,7 -1,8 54 -1,8 9,7 7,0 1,9 15,2 10,5

Unit 1 LKW Fahrspur WE 93,9 300,9 12213 | 3,0 |-606 | 45 |-191 | 1,2 3,5 -1,8 15,1 -1,8 -1,6 2,1 13,8

Unit 5 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 294,6 16,5 30 |-604 | -44 |-204 | -21 4,6 -1,8 -1,8 -1,8 15,4 1,8 13,8

Unit 4 Rollgerausche Wagenboden WE 78,0 289,1 16,5 30 |-60,2 | -44 |-205 | -2,0 4,3 -1,7 -1,9 -1,7 15,4 1,8 13,6

Unit 3 LKW Stellger. WE (iber Pfahlweg 84,8 299,2 30 |-605 | -45 |-202 | 14 2,5 -1,8 3,7 -1,8 9,7 7,0 1,9 13,6 9,0

Unit 1 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 209,2 16,5 30 |-574 | 44 |-205 | -1,6 2,3 -1,7 -0,6 -1,7 13,6 2,1 13,4

Unit 2 LKW-Parkplatze Stellgerausch WA 84,8 352,8 734,6 30 |-619 | 45 |-18,7 | 1,2 3,9 -1,8 53 -1,8 7.3 2,0 12,8

Unit 2 LKW Rangieren WA 79,4 252,9 13,7 30 |[-591 | 44 |-198 | -1,1 6,4 -1,7 4,5 -1,7 7.3 2,0 12,1

Unit 5 LKW Fahrspuhr WE 89,6 325,1 458,9 30 |-612 | 45 |-189 | 1,2 3,6 -1,8 10,4 -1,8 0,3 1,8 10,8

Unit 4 LKW Fahrspuhr WE 89,6 324,6 4521 30 |-612 | 45 |-189 | 1,2 3,6 -1,8 10,4 -1,8 0,3 1,8 10,7

Containerwechsel 96,5 270,9 30 |-596 | 45 |-200 | 1,2 3,3 -1,7 17,5 -1,7 -9,0 4,0 10,7

Parkplatz Bestand 90,1 404,0 15399 |30 |-63,1 | -46 |-133 | -05 2,2 -1,8 13,9 -1,8 -6,0 -6,0 4,0 9,9 6,0

Unit 5 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 286,8 30 |-60,1 | -44 |-20,5 | -2,1 4,6 -1,7 -6,6 -1,7 15,4 1,8 9,0

Unit 4 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 281,0 30 |[-60,0 | -44 |-20,5| -2,0 42 -1,7 -6,8 -1,7 15,4 1,8 8,8

Unit 1 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 201,6 3,0 -57,1 44 |-20,5| -1,6 2,3 -1,6 -5,3 -1,6 13,6 2,1 8,8

Unit 3 LKW Rangieren WE uber Pfahlweg 78,7 303,8 11,8 30 |-606 | -45 |-197 | 1,2 2,2 -1,8 -2,2 -1,8 9,7 7,0 1,9 7,7 3,0

Parkplatz PKW FS 71,3 330,3 238,9 30 |-614 | 45 |-178 | -0,8 2,7 -1,8 -7,6 -1,8 11,8 13,8 4,0 6,4 4,4

Containerwechsel LKW Fahrspur 93,0 3211 988,7 30 |-61,1 | 45 |-190 | 1,2 3,0 -1,8 13,1 -1,8 -9,0 4,0 6,3

Unit 4 LKW Stellgerausch WE 84,8 298,6 30 |-605 | 44 |-203 | 14 4,6 -1,8 5,8 -1,8 0,3 1,8 6,2

Parkplatz Neubau 90,1 293,4 13922 |30 |-60,3 | 45 |-191 | -0,9 1,6 -1,8 9,9 -1,8 -6,0 -4,0 4,0 6,1 41

Unit 5 LKW Stellgerausch WE 84,8 303,5 30 |-606 | -45 |-203 | 14 4,4 -1,8 55 -1,8 0,3 1,8 5,8

Unit 4 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 352,8 734,6 30 |-619 | 45 |-18,7 | 1,2 3,9 -1,8 53 -1,8 0,3 1,8 57

Unit 5 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 352,8 734,6 30 |-619 | 45 |-18,7 | 1,2 3,9 -1,8 53 -1,8 0,3 1,8 57

Unit 1 LKW Stellgerausch WE 84,8 217,5 30 |-57,7 | 44 |-203 | 1,0 2,2 -1,7 6,5 -1,7 -1,6 2,1 54

Unit 1 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 352,8 734,6 30 |-619 | 45 |-187 | 1,2 3,9 -1,8 54 -1,8 -1,6 21 4,1
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Unit 4 LKW Rangieren WE 79,9 303,6 15,4 30 |-606 | 44 |-199 | -1,3 4,3 -1,8 0,9 -1,8 0,3 1,8 1,2

Parkplatz Unit 3 PKW FS 73,8 325,8 421,9 30 (613 | -45 |-183 | -0,9 2,3 -1,8 -5,9 -1,8 4,8 4,8 4,0 1,0 -3,0

Unit 5 LKW Rangieren WE 79,6 309,3 14,3 30 |[-608 | -45 |-199 | -1,3 4,0 -1,8 0,2 -1,8 0,3 1,8 0,5

Parkplatz Unit 4 82,9 288,9 360,3 30 |-60,2 | -45 |-196 | -1,0 3,3 -1,8 3,9 -1,8 -6,0 -4,1 4,0 0,0 -2,0

Unit 1 LKW Rangieren WE 79,3 223,2 13,6 30 [-580 | 44 |-199 | 1,0 1,9 -1,7 1,0 -1,7 -1,6 2,1 -0,2

Parkplatz Unit 4 PKW FS 69,6 319,5 161,8 30 (-611 | -45 |-186 | -0,9 2,9 -1,8 -9,6 -1,8 6,5 8,5 4,0 -0,9 -2,9

Parkplatz Unit 5 82,9 309,9 359,6 30 |-608 | -45 |-189 | -0,9 1,9 -1,8 2,7 -1,8 -6,0 -4,1 4,0 -1,1 -3,2

Parkplatz Produktion PKW FS 62,2 387,2 29,6 30 |-62,7 | -46 |-158 | -0,7 2,0 -1,8 -16,6 -1,8 11,8 11,8 4,0 -2,7 -6,7

Parkplatz Unit 3 80,0 309,9 240,3 30 |-608 | -45 |-189 | -0,9 1,0 -1,8 -1,1 -1,8 -6,0 -6,0 4,0 -5,0 -9,0

Parkplatz Unit 5 PKW FS 65,0 332,1 56,0 30 [-614 | -45 |-183 | -0,9 2,8 -1,8 -14,4 -1,8 6,5 8,5 4,0 -5,7 -1,7

Parkplatz Pfortner PKW FS 69,6 336,5 160,6 30 |-615 | -45 |-176 | -0,8 2,7 -1,8 -9,2 -1,8 -1,2 0,0 4,0 -8,3 -11,0

Parkplatz Pfértner 72,8 321,4 37,5 30 |-611 | -45 |-16,5 | -0,6 2,1 -1,8 -4,9 -1,8 -6,0 -4,8 4,0 -8,8 -11,5

LKW-Parkplatze Fahrspur nachts 82,9 343,5 98,0 30 |-61,7 | 45 |-184 | 11 3,3 -1,8 3,5 -1,8 3,0 4,7

LKW-Parkplatze Stellgerdusch nachts 84,8 352,8 734,6 30 |[-619 | 45 |-187 | 1.2 3,9 -1,8 53 -1,8 3,0 6,6

IP6: Zur Porta 57 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 30 dB(A) LrN 21 dB(A)

Unit 2 Rollgerdusche Wagenboden WA 78,0 228,5 16,5 30 |-582 | -41 |-20,7 | 1,7 3,8 -1,4 0,2 -1,4 22,5 2,0 23,2

Unit 3 LKW Fahrspur WE uber Pfahlweg 90,2 3341 530,8 30 |-615 | -43 |-16,6 | -0,9 1,4 -1,6 11,4 -1,6 9,7 7,0 1,9 21,4 16,8

Unit 2 LKW Fahrspur WA 93,3 318,1 10736 | 30 |-610 | 43 |-181 | -1,0 1,8 -1,6 13,7 -1,6 7.3 2,0 21,4

Unit 3 Rollgerdusche Wagenboden Pr 78,0 289,0 12,7 30 |-60,2 | -43 |-206 | -2,0 0,0 -1,6 -6,1 -1,6 24,9 22,2 1,9 19,2 14,5

Unit 2 LKW Stellgerdusch WA 84,8 235,1 30 |-584 | -41 |-20,3 | -1,1 5,6 -1,5 9,4 -1,5 7,3 2,0 17,2

Unit 3 LKW Stellg. (Pf.) WE Uber Pfahlwe 84,8 366,1 30 |-623 | -44 |-156 | 1,0 2,0 -1,7 6,5 -1,7 9,7 7,0 1,9 16,5 11,8

Unit 2 Verladung Stapler Innenrampe WA 73,0 222,2 30 [-579 | 41 |-208 | -1,7 0,7 -1,4 -7,8 -1,4 22,5 2,0 15,3

Unit 3 Verladung Stapler Innenrampe Pr. 73,0 285,1 30 |[-60,1 | -43 |-20,6 | -2,0 0,0 -1,6 -11,0 -1,6 24,9 22,2 1,9 14,3 9,6

Unit 1 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 189,2 16,5 30 |-565 | -40 |-208 | -1,4 1,5 -1,3 -0,3 -1,3 13,6 2,1 14,1

Unit 1 LKW Fahrspur WE 93,9 298,2 12213 | 3,0 |-605 | 42 |-184 | 1,0 1,8 -1,6 14,6 -1,6 -1,6 21 13,6

Unit 2 LKW-Parkplatze Stellgerausch WA 84,8 373,8 734,6 30 [-624 | -44 |-163 | -1,0 2,0 -1,7 57 -1,7 7.3 2,0 13,3

Parkplatz Bestand 90,1 387,1 15399 | 30 |-62,7 | -44 |-105 | -0,4 1,1 -1,7 16,1 -1,7 -6,0 -6,0 4,0 12,3 8,4

Unit 3 LKW Stellger. WE Uber Pfahlweg 84,8 293,4 30 |-60,3 | 43 |-20,2 | -1,3 0,0 -1,6 1,7 -1,6 9,7 7,0 1,9 11,8 7,1

Unit 2 LKW Rangieren WA 79,4 239,2 13,7 30 |-586 | 42 |-195 | -0,9 4,7 -1,5 3,9 -1,5 7,3 2,0 1,7

Unit 4 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 305,8 16,5 30 |-60,7 | 43 |-20,6 | -2,1 1,9 -1,6 -4,8 -1,6 15,4 1,8 10,9

Unit 5 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 315,1 16,5 30 |-610 | 43 |-206 | -2,2 1,7 -1,6 -5,2 -1,6 15,4 1,8 10,5

Unit 5 LKW Fahrspuhr WE 89,6 344,2 458,9 30 |-61,7 | 43 |-17,7 | -1,0 1,8 -1,6 9,6 -1,6 0,3 1,8 10,1
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dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Unit 4 LKW Fahrspuhr WE 89,6 3434 4521 30 |-61,7 | 43 |-17,7 | -1,0 1,8 -1,6 9,5 -1,6 0,3 1,8 10,0

Unit 1 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 181,9 30 |[-562 | -40 |-209 | -14 1,6 -1,3 -5,0 -1,3 13,6 2,1 9,4

Containerwechsel 96,5 261,4 30 [-593 | 42 |-199 | -1,1 0,9 -1,5 15,8 -1,5 -9,0 4,0 9,3

Unit 3 LKW Rangieren WE Uber Pfahlweg 78,7 297,5 11,8 30 [-60,5| 43 |-193 | -11 0,0 -1,6 -3,4 -1,6 9,7 7,0 1,9 6,7 2,0

Parkplatz PKW FS 713 347,8 238,9 30 [-618 | 44 |-164 | -0,7 1,3 -1,7 -1,7 -1,7 11,8 13,8 4,0 6,3 4,4

Unit 4 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 373,8 734,6 30 [-624 | -44 |-163 | -1,0 2,0 -1,7 57 -1,7 0,3 1,8 6,2

Unit 5 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 373,8 734,6 30 |-624 | -44 |-163 | -1,0 2,0 -1,7 57 -1,7 0,3 1,8 6,2

Unit 4 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 297,7 3,0 -60,5 | -4,3 | -20,7 | -2,1 1,9 -1,6 -9,6 -1,6 15,4 1,8 6,1

Unit 1 LKW Stellgerdusch WE 84,8 197,3 30 |-569 | -40 |-206 | -0,9 1,5 -1,4 6,9 -1,4 -1,6 2,1 6,1

Containerwechsel LKW Fahrspur 93,0 327,6 988,7 30 [-613 | -43 |-181 | -1,0 1,2 -1,6 12,5 -1,6 -9,0 4,0 58

Unit 5 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 307,3 30 |-60,7 | -43 |-20,6 | -2,2 1,7 -1,6 -10,1 -1,6 15,4 1,8 5,6

Parkplatz Neubau 90,1 301,0 13922 |30 |-606 | -43 |-187 | -0,8 0,0 -1,6 8,7 -1,6 -6,0 -4,0 4,0 5,0 3,1

Unit 1 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 373,8 734,6 30 |-624 | 44 |-163 | -1,1 2,0 -1,7 57 -1,7 -1,6 2,1 4,6

Unit 4 LKW Stellgerdusch WE 84,8 315,1 30 [-610 | 43 |-203 | -1,4 1,9 -1,6 2,8 -1,6 0,3 1,8 3,3

Unit 5 LKW Stellgerdusch WE 84,8 323,8 30 [-61,2 | -43 |-203 | -1,4 1,7 -1,6 24 -1,6 0,3 1,8 2,9

Parkplatz Unit 3 PKW FS 73,8 335,5 421,9 30 |-615 | 43 |-173 | -0,8 0,9 -1,7 -6,2 -1,7 4,8 4,8 4,0 0,8 -3,1

Unit 1 LKW Rangieren WE 79,3 202,5 13,6 30 |[-571 | -41 |-20,0 | -0,9 1,2 -1,4 1,6 -1,4 -1,6 2,1 0,8

Parkplatz Produktion PKW FS 62,2 365,8 29,6 30 |[-623 | -44 |-139 | -0,6 0,9 -1,7 -15,0 -1,7 11,8 11,8 4,0 -1,0 -4,9

Unit 4 LKW Rangieren WE 79,9 320,3 15,4 30 |[-61,1 | -43 |-197 | 1.2 1,8 -1,6 -1,6 -1,6 0,3 1,8 -1,2

Parkplatz Unit 4 PKW FS 69,6 339,6 161,8 30 |-616 | -43 |-176 | -0,8 1,2 -1,7 -10,5 -1,7 6,5 8,5 4,0 -1,7 -3,7

Unit 5 LKW Rangieren WE 79,6 329,5 14,3 30 [-613 | 43 |-196 | -1,2 1,7 -1,6 -2,2 -1,6 0,3 1,8 -1,8

Parkplatz Unit 5 82,9 332,5 359,6 30 |-614 | -43 |-184 | -0,9 0,6 -1,6 1,6 -1,6 -6,0 -4,1 4,0 -2,2 -4,2

Parkplatz Unit 4 82,9 303,3 360,3 30 |-606 | 43 |-195 | -1,0 1,0 -1,6 1,4 -1,6 -6,0 -4,1 4,0 -2,2 -4,3

Parkplatz Unit 3 80,0 305,5 240,3 30 |-60,7 | -43 |-181 | -0,8 0,0 -1,6 -0,9 -1,6 -6,0 -6,0 4,0 -4,5 -8,5

Parkplatz Unit 5 PKW FS 65,0 355,6 56,0 30 [-620 | 44 |-171 | -0,8 1.1 -1,7 -15,2 -1,7 6,5 8,5 4,0 -6,3 -8,4

Parkplatz Pfortner PKW FS 69,6 357,1 160,6 30 |-620 | 44 |-159 | -0,7 1,2 -1,7 -9,2 -1,7 -1,2 0,0 4,0 -8,1 -10,9

Parkplatz Pfortner 72,8 3374 37,5 30 |-616 | 43 |-153 | -0,5 0,6 -1,7 -5,3 -1,7 -6,0 -4,8 4,0 -9,0 -11,8

LKW-Parkplatze Fahrspur nachts 82,9 366,5 98,0 30 |-623 | -43 |-16,7 | -0,9 1,5 -1,7 3,2 -1,7 3,0 4,6

LKW-Parkplatze Stellgerdusch nachts 84,8 373,8 734,6 30 |-624 | -44 |-163 | -1,0 2,0 -1,7 57 -1,7 3,0 71
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

IP7: Zur Porta 51 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 29 dB(A) LrN 21 dB(A)

Unit 2 Rollgerdusche Wagenboden WA 78,0 186,4 16,5 30 |-564 | -40 |-208 | 14 0,7 -1,7 -1,0 -1,7 22,5 2,0 21,8

Unit 2 LKW Fahrspur WA 93,3 295,5 10736 | 3,0 |-604 | 43 |-188 | -1,1 21 -1,8 13,9 -1,8 7.3 2,0 21,4

Unit 3 Rollgerausche Wagenboden Pr 78,0 256,3 12,7 30 |-59,2 | -43 |-206 | -1,9 0,8 -1,8 -4.1 -1,8 249 22,2 1,9 20,9 16,2

Unit 3 LKW Fahrspur WE uber Pfahlweg 90,2 290,0 530,8 30 |-60,2 | -43 |-195 | 1,2 |-0,04 | 0,7 -1,8 8,7 -1,8 9,7 7,0 1,9 18,6 13,9

Unit 1 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 138,9 16,5 30 |-538 | -38 |[-21,1 | -11 1,6 -1,6 2,7 -1,6 13,6 2,1 16,9

Unit 3 Verladung Stapler Innenrampe Pr. 73,0 253,2 30 |-59,1 | 43 |-20,7 | 1,9 1,1 -1,8 -8,7 -1,8 24,9 22,2 1,9 16,3 11,7

Unit 2 Verladung Stapler Innenrampe WA 73,0 181,2 30 [-562 | -40 |-209 | -14 0,0 -1,7 -6,5 -1,7 22,5 2,0 16,3

Unit 2 LKW Stellgerausch WA 84,8 192,2 3,0 |-56,7 | -41 |-20,6 | -0,9 0,9 -1,7 6,4 -1,7 7,3 2,0 14,0

Unit 1 LKW Fahrspur WE 93,9 263,8 12213 | 3,0 |-594 | 42 |-192 | 1,0 2,1 -1,8 15,1 -1,8 -1,6 2,1 13,9

Unit 2 LKW-Parkplatze Stellgerausch WA 84,8 386,8 734,6 30 |-62,7 | 45 |-16,2 | 11 2,9 -1,8 6,1 -1,8 7.3 2,0 13,6

Unit 3 LKW Stellger. WE (iber Pfahlweg 84,8 259,7 30 |-593 | 43 |-204 | 1,2 0,0 -1,8 2,7 -1,8 9,7 7,0 1,9 12,5 7,9

Unit 1 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 132,1 30 |[-534 | 3,7 |-212 | -11 1,5 -1,5 -1,9 -1,5 13,6 2,1 12,2

Unit 5 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 327,7 16,5 30 |-61,3 | 45 |-204 | -2,2 4,0 -1,8 -3,4 -1,8 15,4 1,8 12,1

Unit 3 LKW Stellg. (Pf.) WE Uber Pfahlwe 84,8 3141 30 |-609 | 44 |-201 | 1,3 |-160 | 25 -1,8 2,0 -1,8 9,7 7,0 1,9 11,8 7.1

Unit 4 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 310,5 16,5 30 |-608 | -45 |-204 | -21 3,0 -1,8 -3,9 -1,8 15,4 1,8 11,6

Containerwechsel 96,5 223,1 3,0 |-58,0 | 42 |-20,3 | -1,1 1,6 -1,7 17,6 -1,7 -9,0 4,0 10,8

Unit 5 LKW Fahrspuhr WE 89,6 353,1 458,9 30 |-619 | 45 |-178 | -11 3,0 -1,8 10,4 -1,8 0,3 1,8 10,6

Unit 4 LKW Fahrspuhr WE 89,6 351,8 4521 30 |-619 | 45 |[-178 | 11 3,0 -1,8 10,3 -1,8 0,3 1,8 10,5

Unit 2 LKW Rangieren WA 79,4 195,5 13,7 30 |-56,8 | -41 |-20,3 | -0,9 1,5 -1,7 1,8 -1,7 7,3 2,0 9,4

Unit 1 LKW Stellgerausch WE 84,8 146,7 30 |-543 | -38 |-21,0 | -0,8 1,8 -1,6 9,7 -1,6 -1,6 2,1 8,6

Unit 5 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 320,4 30 (611 | -45 |-20,5| -2,2 41 -1,8 -8,2 -1,8 15,4 1,8 7,3

Parkplatz PKW FS 71,3 355,1 238,9 30 |-620 | 45 |-164 | -0,7 2,6 -1,9 -6,7 -1,9 11,8 13,8 4,0 7,1 5,2

Unit 3 LKW Rangieren WE Uber Pfahlweg 78,7 263,0 11,8 3,0 -594 | -43 |-199 | -11 0,0 -1,8 -3,0 -1,8 9,7 7,0 1,9 6,9 2,2

Unit 4 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 386,8 734,6 30 |-62,7 | -45 |-16,2 | -11 2,9 -1,8 6,1 -1,8 0,3 1,8 6,4

Unit 5 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 386,8 734,6 30 |-62,7 | -45 |-16,2 | 11 2,9 -1,8 6,1 -1,8 0,3 1,8 6,4

Parkplatz Bestand 90,1 338,6 15399 |30 |-616 | 44 |-16,6 | -0,6 0,5 -1,9 10,3 -1,9 -6,0 -6,0 4,0 6,4 2,4

Containerwechsel LKW Fahrspur 93,0 311,2 988,7 30 |-609 | -44 |-186 | -1,1 21 -1,8 13,1 -1,8 -9,0 4,0 6,3

Parkplatz Neubau 90,1 288,9 13922 |30 |-60,2 | -45 |-187 | -0,8 1,3 -1,8 10,2 -1,8 -6,0 -4,0 4,0 6,3 4,3

Unit 4 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 302,9 30 |-606 | -45 |-20,5 | -21 2,4 -1,8 -9,3 -1,8 15,4 1,8 6,2

Unit 1 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 386,8 734,6 30 |-62,7 | -45 |-16,2 | 11 2,9 -1,8 6,1 -1,8 -1,6 2,1 4,8

Unit 4 LKW Stellgerausch WE 84,8 319,6 30 |-61,1 | 45 |-202 | 14 3,4 -1,8 41 -1,8 0,3 1,8 44

Unit 5 LKW Stellgerausch WE 84,8 335,8 30 |-615 | 45 |-201 | 14 3,7 -1,8 4,0 -1,8 0,3 1,8 4,3
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Unit 1 LKW Rangieren WE 79,3 151,4 13,6 30 |-546 | -39 |-20,7 | -0,8 1,7 -1,6 4,2 -1,6 -1,6 2,1 3,1

Parkplatz Unit 3 PKW FS 73,8 326,4 421,9 30 |-613 | 45 |-176 | -0,8 2,1 -1,8 -5,2 -1,8 4.8 4,8 4,0 1,7 -2,3

Unit 4 LKW Rangieren WE 79,9 325,0 15,4 30 |-612 | 45 |-196 | -1,3 3,2 -1,8 -0,6 -1,8 0,3 1,8 -0,3

Parkplatz Unit 5 82,9 350,7 359,6 30 |-619 | 45 |-182 | -0,9 3,0 -1,9 3,5 -1,9 -6,0 -4,1 4,0 -0,5 -2,5

Unit 5 LKW Rangieren WE 79,6 341,5 14,3 30 |-61,7 | 45 |-194 | 1,3 3,4 -1,8 -0,8 -1,8 0,3 1,8 -0,5

Parkplatz Unit 4 82,9 304,6 360,3 30 |-60,7 | 45 |-194 | 1,0 2,8 -1,8 3,2 -1,8 -6,0 -4,1 4,0 -0,7 -2,7

Parkplatz Unit 4 PKW FS 69,6 351,3 161,8 30 |-619 | 45 |-175 | -0,8 2,8 -1,9 -9,4 -1,9 6,5 8,5 4,0 -0,7 -2,8

Parkplatz Unit 3 80,0 273,7 240,3 30 |-59,7 | -43 |-18,7 | -0,8 0,3 -1,8 -0,3 -1,8 -6,0 -6,0 4,0 -4,2 -8,1

Parkplatz Unit 5 PKW FS 65,0 373,6 56,0 30 |-624 | 45 |-171 | -0,8 3,1 -1,9 -13,8 -1,9 6,5 8,5 4,0 -5,1 -7,2

Parkplatz Produktion PKW FS 62,2 314,8 29,6 30 |-610 | 44 |-186 | -0,9 |-0,73 1,1 -1,8 -19,2 -1,8 11,8 11,8 4,0 -5,4 -9,3

Parkplatz Pfortner PKW FS 69,6 369,8 160,6 30 |-624 | 45 |-16,0 | -0,7 2,7 -1,9 -8,3 -1,9 -1,2 0,0 4,0 -7,5 -10,2

Parkplatz Pfértner 72,8 340,2 37,5 30 |-616 | -45 |-154 | -05 2,5 -1,9 -3,7 -1,9 -6,0 -4,8 4,0 -7,6 -10,4

LKW-Parkplatze Fahrspur nachts 82,9 383,8 98,0 30 |-62,7 | -45 |-165 | -1,0 3,0 -1,8 4,3 -1,8 3,0 54

LKW-Parkplatze Stellgerdusch nachts 84,8 386,8 734,6 30 |-62,7 | -45 |-16,2 | 11 2,9 -1,8 6,1 -1,8 3,0 7.3

IP8: Zur Porta 44 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 31 dB(A) LN 22 dB(A)

Unit 2 Rollgerdusche Wagenboden WA 78,0 195,0 16,5 30 |-568 | -36 |-208 | 14 3,8 -1,4 2,3 -1,4 22,5 2,0 254

Unit 3 LKW Fahrspur WE uber Pfahlweg 90,2 289,3 530,8 30 |-60,2 | -40 |-154 | -0,7 |-0,41 0,8 -1,6 13,3 -1,6 9,7 7,0 1,9 23,3 18,7

Unit 2 LKW Fahrspur WA 93,3 319,3 10736 |30 |-61,1 | -40 |-17,6 | -0,9 0,8 -1,6 13,6 -1,6 7,3 2,0 21,3

Unit 3 Rollgerdusche Wagenboden Pr 78,0 2748 12,7 30 |-59,8 | 40 |-20,7 | -1,8 0,0 -1,6 -5,2 -1,6 249 22,2 1,9 20,0 15,4

Unit 2 LKW Stellgerausch WA 84,8 199,0 30 |-570 | -36 |-19,7 | -0,8 3,9 -1,4 10,6 -1,4 7.3 2,0 18,5

Unit 1 Rollgerausche Wagenboden WE 78,0 133,1 16,5 30 |-535 | -32 |-215 | -1,0 0,4 -1,1 2,2 -1,1 13,6 21 16,8

Unit 2 Verladung Stapler Innenrampe WA 73,0 191,6 30 |-566 | -36 |-21,3 | -1,5 0,0 -1,3 -6,9 -1,3 22,5 2,0 16,2

Unit 3 LKW Stellg. (Pf.) WE Uber Pfahlwe 84,8 2942 30 |-604 | 43 |-134 | 08 |-3,88 | 0,8 -1,6 57 -1,6 9,7 7,0 1,9 15,8 11,1

Containerwechsel 96,5 235,5 30 |-584 | -38 |-19,1 | -0,8 4,2 -1,5 21,5 -1,56 -9,0 4,0 15,0

Unit 1 LKW Fahrspur WE 93,9 274,6 1221,3 | 3,0 |-59,8 | -3,8 | -18,0 | -0,8 1,2 -1,4 15,7 -1,4 -1,6 2,1 14,8

Unit 3 Verladung Stapler Innenrampe Pr. 73,0 272,7 30 [-59,7 | -39 |-21,0 | -2,0 0,0 -1,5 -10,6 -1,5 249 22,2 1,9 14,7 10,1

Parkplatz Bestand 90,1 328,9 15399 (30 |-613 | 42 | 95 | -04 |-0,05| 0,5 -1,7 18,2 -1,7 -6,0 -6,0 4,0 14,5 10,6

Unit 3 LKW Stellger. WE (iber Pfahlweg 84,8 276,9 30 |-598 | -39 |-195 | 1,0 0,0 -1,6 3,5 -1,6 9,7 7,0 1,9 13,6 9,0

Unit 1 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 128,0 3,0 -53,1 -3,1 21,8 | -1,1 0,6 -1,0 -2,5 -1,0 13,6 2,1 12,2

Unit 2 LKW Rangieren WA 79,4 200,8 13,7 30 |-570 | -36 |-184 | -0,6 1,5 -1,4 41 -1,4 7,3 2,0 12,0

Unit 1 LKW Stellgerausch WE 84,8 138,6 30 |-538 | -3,2 |-211 | -0,7 2,0 -1,1 11,0 -1,1 -1,6 2,1 10,4

Unit 3 LKW Rangieren WE iber Pfahlweg 78,7 2791 11,8 30 |-599 | 40 |-17,8 | -0,8 0,0 -1,6 -0,8 -1,6 9,7 7,0 1,9 9,3 4,6
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Unit 2 LKW-Parkplatze Stellgerausch WA 84,8 433,9 734,6 30 |-63,7 | -43 |-174 | 13 0,0 -1,7 1.1 -1,7 7.3 2,0 8,7
Unit 4 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 355,8 16,5 30 |-620 | 42 |-20,7 | -24 1,0 -1,6 -7,3 -1,6 15,4 1,8 8,3
Unit 5 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 375,9 16,5 30 |-625 | -42 |-206 | -2,5 0,0 -1,7 -8,8 -1,7 15,4 1,8 6,8
Unit 5 LKW Fahrspuhr WE 89,6 399,4 458,9 30 |-630 | 42 |-183 | 1,2 0,1 -1,7 5,9 -1,7 0,3 1,8 6,3
Unit 4 LKW Fahrspuhr WE 89,6 398,1 4521 30 [-630 | 42 |-184 | 1.2 0,1 -1,7 58 -1,7 0,3 1,8 6,2
Unit 1 LKW Rangieren WE 79,3 141,4 13,6 30 |-540 | -33 |-20,7 | -0,6 2,3 -1,1 6,0 -1,1 -1,6 2,1 54
Containerwechsel LKW Fahrspur 93,0 340,2 988,7 30 |-616 | 41 |-17,8 | -1,0 0,5 -1,6 12,1 -1,6 -9,0 4,0 5,4
Parkplatz Neubau 90,1 325,1 13922 |30 |-612 | -41 |-192 | -0,9 0,2 -1,6 7.8 -1,6 -6,0 -4,0 4,0 4,1 2,2
Unit 4 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 348,4 30 (618 | -42 |-208 | -24 1,0 -1,6 -12,2 -1,6 15,4 1,8 3,5
Parkplatz PKW FS 71,3 400,8 238,9 30 |-630 | -43 |-17,0 | -0,8 0,1 -1,7 -10,8 -1,7 11,8 13,8 4,0 3,2 1,3
Unit 5 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 368,7 30 | -623 | 42 |-20,7 | -2,5 0,0 -1,7 -13,7 -1,7 15,4 1,8 1,9
Unit 4 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 433,9 734,6 30 |-63,7 | -43 |-174 | 1,3 0,0 -1,7 1,1 -1,7 0,3 1,8 1,5
Unit 5 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 433,9 734,6 30 |-63,7 | -43 |-174 | 13 0,0 -1,7 1.1 -1,7 0,3 1,8 1,5
Unit 4 LKW Stellgerdusch WE 84,8 364,5 30 |-622 | -42 |-205 | -1,6 0,8 -1,7 0,2 -1,7 0,3 1,8 0,6
Parkplatz Produktion PKW FS 62,2 295,6 29,6 30 |-604 | 43 |-10,8 | -0,5 |-3,08 | 0,1 -1,6 -13,8 -1,6 11,8 11,8 4,0 0,3 -3,7
Unit 1 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 433,9 734,6 30 |-63,7 | -43 |-174 | 1,3 0,0 -1,7 1,1 -1,7 -1,6 21 -0,1
Parkplatz Unit 3 PKW FS 73,8 360,9 421,9 30 [-621 | 42 |-175 | -0,8 0,1 -1,7 -7,8 -1,7 4,8 4,8 4,0 -0,7 -4,7
Unit 5 LKW Stellgerdusch WE 84,8 383,7 30 |-62,7 | -42 |-204 | -1,6 0,0 -1,7 -1,1 -1,7 0,3 1,8 -0,7
Parkplatz Unit 3 80,0 292,4 240,3 30 |-60,3 | -40 |-17,0 | -0,6 0,0 -1,6 1,1 -1,6 -6,0 -6,0 4,0 -2,5 -6,5
Unit 4 LKW Rangieren WE 79,9 370,1 15,4 30 |-624 | -42 |-200 | 14 0,7 -1,7 -4,4 -1,7 0,3 1,8 -3,9
Parkplatz Unit 4 82,9 348,2 360,3 30 |-618 | 42 |-198 | -1,1 0,0 -1,7 -0,9 -1,7 -6,0 -4,1 4,0 -4,7 -6,7
Parkplatz Unit 4 PKW FS 69,6 398,8 161,8 30 |-630 | -43 |-180 | -0,9 0,0 -1,7 -13,6 -1,7 6,5 8,5 4,0 -4,8 -6,9
Parkplatz Unit 5 82,9 399,2 359,6 30 |-630 | -43 |-188 | -1,0 0,0 -1,7 -1,2 -1,7 -6,0 -4,1 4,0 -5,0 -7,0
Unit 5 LKW Rangieren WE 79,6 389,3 14,3 30 |-628 | 42 |-199 | 15 0,0 -1,7 -5,8 -1,7 0,3 1,8 -5,4
Parkplatz Unit 5 PKW FS 65,0 424,0 56,0 30 [-635 | -43 |-174 | -0,9 0,0 -1,7 -18,2 -1,7 6,5 8,5 4,0 -9,5 -11,5
Parkplatz Pfortner 72,8 384,3 37,5 30 |-62,7 | -42 |-159 | -0,6 0,0 -1,7 -7,6 -1,7 -6,0 -4,8 4,0 -11,4 | 14,2
Parkplatz Pfortner PKW FS 69,6 418,4 160,6 30 |-634 | -43 |-16,7 | -0,8 0,0 -1,7 -12,6 -1,7 -1,2 0,0 4,0 -11,6 | -14,4
LKW-Parkplatze Fahrspur nachts 82,9 434,3 98,0 3,0 -63,7 | -43 |-173 | -11 0,0 -1,7 -0,6 -1,7 3,0 0,7
LKW-Parkplatze Stellgerdusch nachts 84,8 433,9 734,6 30 |-637 | -43 |-174 | -13 0,0 -1,7 1,1 -1,7 3,0 2,4
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

IP9: Morikestrale 1 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 35 dB(A) LN 29  dB(A)

Unit 3 LKW Stellg. (Pf.) WE Uber Pfahlwe 84,8 2479 30 |-589 | 44 | -07 | 1,2 |-317 | 0,0 -1,5 19,6 -1,5 9,7 7,0 1,9 29,7 25,1

Unit 3 LKW Fahrspur WE iiber Pfahlweg 90,2 260,1 530,8 30 |-593 | 40 |-10,2 | -0,9 |-1,51 0,3 -1,5 17,6 -1,5 9,7 7,0 1,9 27,8 23,1

Unit 2 Rollgerdusche Wagenboden WA 78,0 180,9 16,5 30 |-56,1 | -35 |-176 | -0,8 0,0 -1,3 3,1 -1,3 22,5 2,0 26,3

Unit 2 LKW Fahrspur WA 93,3 314,5 10736 | 3,0 |-60,9 | -39 |-136 | -0,7 0,6 -1,5 17,7 -1,5 7,3 2,0 25,5

Unit 3 Rollgerdusche Wagenboden Pr 78,0 267,0 12,7 30 |-595 | -39 |[-175 | -11 0,0 -1,6 -1,1 -1,6 249 22,2 1,9 24,2 19,5

Unit 3 LKW Stellger. WE (iber Pfahlweg 84,8 267,5 30 |-595 | -39 |-133 | -0,8 0,0 -1,5 10,3 -1,5 9,7 7,0 1,9 20,4 15,8

Unit 2 LKW Stellgerdusch WA 84,8 182,4 30 |-56,2 | -35 | -154 | -0,5 0,0 -1,3 12,2 -1,3 7.3 2,0 20,2

Unit 1 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 110,2 16,5 30 |-51,8 | -28 |-21,7 | -0,9 0,3 -0,8 41 -0,8 13,6 2,1 19,0

Unit 2 Verladung Stapler Innenrampe WA 73,0 179,6 30 |-56,1 | -34 |-204 | -11 0,0 -1,3 -5,0 -1,3 22,5 2,0 18,2

Unit 1 LKW Fahrspur WE 93,9 252,0 12213 | 3,0 |-590 | -3,5 |-153 | -0,6 0,5 -1,4 18,9 -1,4 -1,6 2,1 18,1

Containerwechsel 96,5 2227 30 |-579 | -38,7 |-133 | -0,6 0,0 -1,4 24,0 -1,4 -9,0 4,0 17,5

Unit 3 LKW Rangieren WE uber Pfahlweg 78,7 268,5 11,8 30 |-596 | -39 |-114 | -0,7 0,5 -1,5 6,7 -1,5 9,7 7,0 1,9 16,8 12,2

Parkplatz Bestand 90,1 289,9 15399 (30 |-602 | 42 | -7,3 | -04 |-1,25| 0,7 -1,6 20,4 -1,6 -6,0 -6,0 4,0 16,8 12,8

Unit 2 LKW Rangieren WA 79,4 182,3 13,7 30 |-56,2 | -35 |-149 | 05 1,2 -1,3 8,6 -1,3 7.3 2,0 16,6

Unit 3 Verladung Stapler Innenrampe Pr. 73,0 266,1 30 |-595 | -39 |-209 | -1,9 0,0 -1,5 -10,2 -1,5 249 22,2 1,9 15,2 10,5

Unit 1 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 108,1 30 |[-51,7 | -2,7 |-219 | -0,9 0,0 -0,8 -1.1 -0,8 13,6 2,1 13,8

Unit 1 LKW Stellgerausch WE 84,8 112,3 30 |-520 | -28 |-214 | -0,6 0,5 -0,8 11,5 -0,8 -1,6 2,1 11,2

Parkplatz Produktion PKW FS 62,2 249,6 29,6 30 |-589 | 44 | -28 | 09 |-2,71 0,3 -1,5 -4,2 -1,5 11,8 11,8 4,0 10,0 6,0

Containerwechsel LKW Fahrspur 93,0 342,6 988,7 30 |-61,7 | 40 |-135 | -0,8 0,4 -1,5 16,5 -1,5 -9,0 4,0 9,9

Unit 2 LKW-Parkplatze Stellgerausch WA 84,8 466,3 734,6 30 |-644 | -43 |-16,7 | -1,3 0,0 -1,7 1,1 -1,7 7,3 2,0 8,7

Unit 4 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 382,1 16,5 30 |-626 | 41 |-20,7 | -2,5 0,0 -1,7 -9,0 -1,7 15,4 1,8 6,6

Unit 5 LKW Fahrspuhr WE 89,6 4274 458,9 30 |-636 | 42 |-181 | -1,3 0,1 -1,7 55 -1,7 0,3 1,8 5,9

Unit 5 Rollgerausche Wagenboden WE 78,0 407,4 16,5 30 | 632 | 42 |-20,7 | -2,6 0,0 -1,7 -9,7 -1,7 15,4 1,8 59

Unit 4 LKW Fahrspuhr WE 89,6 4259 452,1 30 |-636 | -42 |-181 | -1,3 0,1 -1,7 54 -1,7 0,3 1,8 5,8

Unit 1 LKW Rangieren WE 79,3 112,6 13,6 30 |-520 | -28 |-21,0 | -0,5 0,2 -0,8 6,1 -0,8 -1,6 2,1 5,8

Parkplatz Unit 3 80,0 284,6 240,3 30 |-60,1 | 40 |-10,7 | -0,3 0,0 -1,6 7.9 -1,6 -6,0 -6,0 4,0 43 0,3

Parkplatz Neubau 90,1 338,0 13922 |30 |-616 | 41 |-191 | -0,9 0,0 -1,6 7.4 -1,6 -6,0 -4,0 4,0 3,7 1,8

Parkplatz PKW FS 71,3 426,9 238,9 30 |-636 | 42 |-16,7 | -0,8 0,0 -1,7 -11,0 -1,7 11,8 13,8 4,0 3,0 1,1

Parkplatz Unit 3 PKW FS 73,8 370,4 421,9 30 |-624 | -41 |-144 | -0,7 0,0 -1,6 -4,7 -1,6 4.8 4,8 4,0 2,4 -1,6

Unit 4 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 3751 30 |-625 | -41 |-20,8 | -25 0,0 -1,7 -13,9 -1,7 15,4 1,8 1,7

Unit 4 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 466,3 734,6 30 |-644 | 43 |-16,7 | 1,3 0,0 -1,7 1,1 -1,7 0,3 1,8 1,5

Unit 5 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 466,3 734,6 30 | 644 | -43 |-16,7 | -1,3 0,0 -1,7 1,1 -1,7 0,3 1,8 1,5
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Unit 5 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 400,8 30 |-631 | -42 |-20,7 | -2,6 0,0 -1,7 -14,6 -1,7 15,4 1,8 1,0

Unit 1 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 466,3 734,6 30 |-644 | -43 |-16,7 | -1,3 0,0 -1,7 1,2 -1,7 -1,6 2,1 0,0

Unit 4 LKW Stellgerdusch WE 84,8 390,1 30 |-628 | 42 |-205 | -1,6 0,0 -1,7 -1,3 -1,7 0,3 1,8 -0,8

Unit 5 LKW Stellgerausch WE 84,8 4147 30 |-633 | -42 |-204 | 1,7 0,0 -1,7 -1,8 -1,7 0,3 1,8 -1,4

Parkplatz Unit 4 82,9 371,2 360,3 30 |-624 | 41 |-197 | 11 0,1 -1,7 -1,3 -1,7 -6,0 -4,1 4,0 -5,1 =71

Unit 4 LKW Rangieren WE 79,9 395,8 15,4 30 [-629 | 42 |-199 | 15 0,0 -1,7 -5,6 -1,7 0,3 1,8 -5,2

Parkplatz Unit 4 PKW FS 69,6 429,3 161,8 30 |-636 | -42 |-180 | -1,0 0,0 -1,7 -14,2 -1,7 6,5 8,5 4,0 -5,5 -7,5

Parkplatz Unit 5 82,9 4341 359,6 30 |-63,7 | -43 |-189 | -11 0,0 -1,7 -2,1 -1,7 -6,0 -4,1 4,0 -5,8 -7,9

Unit 5 LKW Rangieren WE 79,6 420,1 14,3 30 [-635 | 42 |-197 | -15 0,0 -1,7 -6,3 -1,7 0,3 1,8 -5,9

Parkplatz Unit 5 PKW FS 65,0 460,6 56,0 30 |-643 | -43 |-17,7 | -1,0 0,0 -1,7 -19,3 -1,7 6,5 8,5 4,0 -10,6 | -12,6

Parkplatz Pfortner 72,8 407,9 37,5 30 |-632 | -42 |-156 | -0,6 0,0 -1,7 -7,8 -1,7 -6,0 -4,8 4,0 -11,5 | -143

Parkplatz Pfértner PKW FS 69,6 4481 160,6 30 |-640 | -43 |-16,5| -0,8 0,0 -1,7 -13,0 -1,7 -1,2 0,0 4,0 -12,0 | 14,7

LKW-Parkplatze Fahrspur nachts 82,9 466,2 98,0 30 |-644 | -43 |-172 | 1.2 0,0 -1,7 -1,1 -1,7 3,0 0,2

LKW-Parkplatze Stellgerdusch nachts 84,8 466,3 734,6 30 |-644 | -43 |-16,7 | -1,3 0,0 -1,7 1,1 -1,7 3,0 2,4

IP10: An der Stebeeke 1 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 47 dB(A) LrN 40 dB(A)

Unit 3 Rollgerdusche Wagenboden Pr 78,0 268,2 12,7 30 |[-596 | -3,7 | -24 | 15 2,1 -1,4 15,9 -1,4 24,9 22,2 1,9 41,4 36,7

Unit 2 Rollgerdusche Wagenboden WA 78,0 180,8 16,5 30 |-56,1 | -3,2 | -8,1 -0,8 1,8 -1,0 14,5 -1,0 22,5 2,0 37,9

Unit 2 LKW Fahrspur WA 93,3 317,0 10736 | 30 |-610 | -3,7 | -20 | -1,3 0,8 -1,2 29,2 -1,2 7.3 2,0 37,3

Unit 3 Verladung Stapler Innenrampe Pr. 73,0 268,6 3,0 |-596 | -3,7 -2,7 -1,5 2,3 -1,4 10,8 -1,4 24,9 22,2 1,9 36,3 31,7

Unit 3 LKW Fahrspur WE uber Pfahlweg 90,2 237,6 530,8 30 |-585 | -39 | 46 | -1,1 |-0,54 1,2 -1,3 25,9 -1,3 9,7 7,0 1,9 36,3 31,6

Unit 3 LKW Stellger. WE (iber Pfahlweg 84,8 267,2 30 |-595 | -3,7 | -09 | -11 1,8 -1,4 24,3 -1,4 9,7 7,0 1,9 34,6 30,0

Unit 1 LKW Fahrspur WE 93,9 2455 1221,3 | 3,0 |-58,8 | -31 -12 | 10 0,7 -0,8 33,5 -0,8 -1,6 2,1 33,3

Unit 2 LKW Stellgerdusch WA 84,8 180,0 30 |[-56,1 | -3,2 | 44 | -0,7 1,0 -1,0 244 -1,0 7.3 2,0 32,6

Unit 2 Verladung Stapler Innenrampe WA 73,0 182,0 30 |-56,2 | -3,2 -9,2 -0,8 2,2 -1,1 8,9 -1,1 22,5 2,0 32,3

Unit 3 LKW Stellg. (Pf.) WE Uber Pfahlwe 84,8 209,0 30 |-574 | 40 | -38 | 0,8 |-1,60 | 0,0 -1,2 20,2 -1,2 9,7 7,0 1,9 30,6 26,0

Unit 2 LKW Rangieren WA 79,4 178,1 13,7 3,0 [-56,0 | -3 -06 | -0,9 0,4 -1,0 22,2 -1,0 7.3 2,0 30,4

Containerwechsel 96,5 221,3 30 [-579 | -34 | -24 | 10 1,3 -1,2 36,2 -1,2 -9,0 4,0 29,9

Unit 1 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 110,5 16,5 30 [-519 | -23 |-165 | -0,8 4,3 -0,4 13,8 -0,4 13,6 2,1 29,0

Unit 3 LKW Rangieren WE uber Pfahlweg 78,7 267,0 11,8 30 |-595 | -3,7 | -0,1 -1,3 1,5 -1,4 18,6 -1,4 9,7 7,0 1,9 28,9 24,2

Unit 1 LKW Rangieren WE 79,3 105,9 13,6 30 [-515 | -22 | -43 | -0,6 1,3 -0,3 25,0 -0,3 -1,6 2,1 25,2

Unit 1 LKW Stellgerdusch WE 84,8 108,7 30 |[-51,7 | -23 |-149 | -05 6,5 -0,4 24,9 -0,4 -1,6 2,1 25,0

Parkplatz Bestand 90,1 258,5 1539,9 | 3,0 |-59,2 | -4, 23 | -0,7 |-1,07 | 0,6 -1,4 26,2 -1,4 -6,0 -6,0 4,0 22,8 18,8
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dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Unit 1 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 112,3 30 [-520 | -24 |-169 | -0,8 2,4 -0,5 6,3 -0,5 13,6 2,1 21,5

Containerwechsel LKW Fahrspur 93,0 349,4 988,7 30 |-619 | -38 | -30 | 14 1,1 -1,3 27,0 -1,3 -9,0 4,0 20,6

Unit 2 LKW-Parkplatze Stellgerausch WA 84,8 4953 734,6 30 | 649 | 42 | -84 | 15 0,0 -1,7 8,8 -1,7 7.3 2,0 16,5

Parkplatz Unit 3 80,0 285,1 240,3 30 |-60,1 | -38 | -06 | -1,0 1,1 -1,4 18,6 -1,4 -6,0 -6,0 4,0 15,2 11,2

Parkplatz Produktion PKW FS 62,2 210,2 29,6 3,0 |-574 | -41 -4.1 -06 |-1,35| 0,8 -1,2 -1,7 -1,2 11,8 11,8 4,0 12,8 8,9

Parkplatz Unit 3 PKW FS 73,8 383,4 421,9 30 |-62,7 | 40 | 53 | 1,2 1,1 -1,5 4,7 -1,5 4.8 4,8 4,0 11,9 8,0

Unit 5 LKW Fahrspuhr WE 89,6 455,6 458,9 30 |-642 | 41 |-118 | 12 0,0 -1,6 11,3 -1,6 0,3 1,8 11,8

Unit 4 LKW Fahrspuhr WE 89,6 4541 4521 30 |[-64,1 | 41 |-11,9 | 1.2 0,0 -1,6 11,2 -1,6 0,3 1,8 11,7

Unit 4 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 409,3 16,5 30 |-632 | -41 |-158 | -2,6 0,0 -1,6 -4,7 -1,6 15,4 1,8 11,0

Unit 5 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 439,0 16,5 30 |-638 | 41 |-157 | -2,7 0,0 -1,6 -5,4 -1,6 15,4 1,8 10,3

Unit 4 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 4953 734,6 30 | 649 | 42 | -84 | 15 0,0 -1,7 8,8 -1,7 0,3 1,8 9,3

Unit 5 LKW-Parkplatze Stellgerdusch WE 84,8 495,3 734,6 30 | 649 | 42 | -84 | 15 0,0 -1,7 8,8 -1,7 0,3 1,8 9,3

Parkplatz PKW FS 71,3 453,8 238,9 30 |-64,1 | -41 |-105 | -0,8 0,0 -1,6 -5,3 -1,6 11,8 13,8 4,0 8,8 6,9

Parkplatz Neubau 90,1 354,7 13922 | 3,0 |-62,0 | 40 |-14,0 | -0,9 0,1 -1,5 12,3 -1,5 -6,0 -4,0 4,0 8,6 6,7

Unit 1 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 4953 734,6 30 | 649 | 42 | -84 | 15 0,0 -1,7 8,8 -1,7 -1,6 2,1 7,7

Unit 4 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 403,0 3,0 -63,1 4,0 |-159 | -2,7 0,0 -1,6 -9,7 -1,6 15,4 1,8 6,0

Unit 5 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 4327 30 |-63,7 | -41 |-159 | -28 0,0 -1,6 -10,5 -1,6 15,4 1,8 52

Unit 4 LKW Stellgerausch WE 84,8 416,9 30 |-634 | 41 |-154 | 1,7 0,0 -1,6 3,3 -1,6 0,3 1,8 3,8

Unit 5 LKW Stellgerausch WE 84,8 4456 30 |-640 | 41 |-152 | 1,7 0,0 -1,6 2,7 -1,6 0,3 1,8 3,2

Parkplatz Unit 4 PKW FS 69,6 459,8 161,8 30 |-642 | -42 |-12,0 | -0,9 0,0 -1,6 -8,7 -1,6 6,5 8,5 4,0 0,2 -1,9

Unit 4 LKW Rangieren WE 79,9 422,6 15,4 30 |-635 | -41 |-145 | 14 0,0 -1,6 -0,6 -1,6 0,3 1,8 -0,1

Parkplatz Unit 5 82,9 468,8 359,6 30 |-644 | 42 |-134 | 1,0 0,0 -1,7 2,9 -1,7 -6,0 -4,1 4,0 -0,8 -2,8

Unit 5 LKW Rangieren WE 79,6 450,9 14,3 30 | -64,1 | 41 |-142 | 15 0,0 -1,6 -1,3 -1,6 0,3 1,8 -0,8

Parkplatz Unit 4 82,9 397,2 360,3 30 |-630 | 41 |-151 | -11 0,0 -1,6 2,7 -1,6 -6,0 -4,1 4,0 -1,0 -3,0

Parkplatz Unit 5 PKW FS 65,0 4944 56,0 30 |-649 | 42 |-11,7 | 1,0 0,0 -1,7 -13,8 -1,7 6,5 8,5 4,0 -4,9 -7,0

Parkplatz Pfortner 72,8 432,9 37,5 3,0 | -63,7 | -4 94 | -0,5 0,0 -1,6 -2,0 -1,6 -6,0 -4,8 4,0 -5,6 -8,4

Parkplatz Pfortner PKW FS 69,6 479,7 160,6 30 |-646 | 42 | -96 | -0,9 0,0 -1,7 -6,7 -1,7 -1,2 0,0 4,0 -5,7 -8,4

LKW-Parkplatze Fahrspur nachts 82,9 500,8 98,0 3,0 | 650 | 42 -9,8 -1,2 0,0 -1,7 5,7 -1,7 3,0 71

LKW-Parkplatze Stellgerdusch nachts 84,8 4953 734,6 30 |-649 | 42 | -84 | 15 0,0 -1,7 8,8 -1,7 3,0 10,2
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IP11: Zur Porta 31 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 49 dB(A) LrN 42 dB(A)

Unit 2 Rollgerdusche Wagenboden WA 78,0 151,4 16,5 3,0 |-546 | -34 0,0 -1,2 |-2,04 | 3,0 -0,9 22,7 -0,9 22,5 0,0 44 4

Unit 3 Rollgerdusche Wagenboden Pr 78,0 234,3 12,7 30 |-584 | -39 | -08 | -1,7 [-1,00 | 25 -1,3 17,7 -1,3 24,9 22,2 0,0 41,3 38,6

Unit 2 Verladung Stapler Innenrampe WA 73,0 155,4 3,0 -54,8 | -3,5 0,0 -1,3 |-1,73 3,3 -0,9 18,0 -0,9 22,5 0,0 39,6

Unit 3 LKW Fahrspur WE Uber Pfahlweg 90,2 181,1 530,8 30 |-56,2 | -3,7 | -47 | -08 |-1,28 1,6 -1,0 28,2 -1,0 9,7 7,0 0,0 36,9 34,2

Unit 1 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 94,6 16,5 3,0 [-50,5 | -31 25 | -08 [-148 | 05 -0,1 23,1 -0,1 13,6 0,0 36,6

Unit 3 LKW Stellg. (Pf.) WE Uber Pfahlwe 84,8 145,3 3,0 |-542 | -36 | -0,1 -08 |-1,72 | 0,2 -0,8 27,4 -0,8 9,7 7,0 0,0 36,4 33,6

Unit 3 Verladung Stapler Innenrampe Pr. 73,0 236,1 3,0 -58,5 | -3,8 -0,9 -1,8 | -1,01 2,5 -1,3 12,6 -1,3 24,9 22,2 0,0 36,2 33,5

Unit 2 LKW Fahrspur WA 93,3 277,5 10736 | 3,0 |-59,9 | -3,8 | 4,1 -1,0 |-1,09 | 3,2 -1,1 29,7 -1,1 7.3 0,0 35,9

Unit 2 LKW Stellgerdusch WA 84,8 148,0 30 |-544 | -34 0,0 -08 |-219 | 24 -0,8 29,4 -0,8 7.3 0,0 35,8

Unit 3 LKW Stellger. WE (iber Pfahlweg 84,8 231,8 30 [-583 | -38 | -1,0 | 1,2 [-098 | 27 -1,3 25,3 -1,3 9,7 7,0 0,0 33,7 31,0

Unit 1 LKW Fahrspur WE 93,9 200,2 12213 |30 |-570| -34 | 29 | 0,7 |-182 | 20 -0,5 32,9 -0,5 -1,6 0,0 30,8

Containerwechsel 96,5 187,0 30 |-564 | -36 | -1,3 | -09 [-094 | 3,7 -1,1 40,0 -1,1 -9,0 0,0 29,9

Unit 1 LKW Stellgerdusch WE 84,8 88,7 3,0 |[-49,9 | -31 20 | -05 |-146 | 0,7 0,0 31,5 0,0 -1,6 0,0 29,9

Unit 2 LKW Rangieren WA 79,4 144,0 13,7 3,0 |-542 | -34 | 41 -06 |-1,24 | 37 -0,8 22,6 -0,8 7.3 0,0 29,1

Unit 3 LKW Rangieren WE Uber Pfahlweg 78,7 230,2 11,8 3,0 -58,2 | -3,8 -0,9 -1,2 |-1,05 3,0 -1,3 19,5 -1,3 9,7 7,0 0,0 28,0 25,2

Unit 1 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 100,9 30 |-511 | -3,0 -8,0 -0,6 |-0,98 0,3 -0,3 12,6 -0,3 13,6 0,0 25,9

Unit 1 LKW Rangieren WE 79,3 82,4 13,6 3,0 |-49,3 | -31 34 | -04 |-158 | 0,8 0,0 25,4 0,0 -1,6 0,0 23,8

Parkplatz Bestand 90,1 196,2 15399 |30 |-568 | -38 | -2,0 | -0,7 |-0,88 1,2 -1,2 30,1 -1,2 -6,0 -6,0 0,0 22,9 22,9

Containerwechsel LKW Fahrspur 93,0 315,2 988,7 30 |-610 | -39 -3,5 -1,2 | -1,11 2,4 -1,2 27,7 -1,2 -9,0 0,0 17,4

Parkplatz Produktion PKW FS 62,2 146,8 29,6 30 |-543 | -37 | -07 | -08 |[-154 | 0,3 -0,9 4,5 -0,9 11,8 11,8 0,0 15,4 15,4

Parkplatz Unit 3 80,0 249,5 240,3 30 (589 | -39 | -0,8 | 11,2 [-056 | 272 -1,3 19,8 -1,3 -6,0 -6,0 0,0 12,4 12,4

Unit 2 LKW-Parkplatze Stellgerausch WA 84,8 493,3 734,6 30 [-649 | 43 |-142 | 1,3 0,0 1,7 3,1 -1,7 7.3 0,0 8,7

Parkplatz Unit 3 PKW FS 73,8 357,5 421,9 30 |-62,1 | -41 55 | 1,1 |-0,87 | 0,7 -1,4 3,8 -1,4 4,8 4,8 0,0 7,1 7.1

Unit 5 LKW Fahrspuhr WE 89,6 4499 458,9 30 |-64,1 | 42 |-164 | -1,1 0,3 -1,6 7.1 -1,6 0,3 0,0 57

Unit 4 LKW Fahrspuhr WE 89,6 4478 4521 30 |-640 | 42 |-16,5 | -1,1 0,3 -1,6 7,0 -1,6 0,3 0,0 5,6

Unit 4 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 403,8 16,5 3,0 |-63,1 | -42 |-20,6 | -2,5 0,9 -1,6 -8,5 -1,6 15,4 0,0 5,3

Unit 5 Rollgerausche Wagenboden WE 78,0 438,7 16,5 30 |-638 | 42 |-206 | -2,7 0,0 -1,6 -10,3 -1,6 15,4 0,0 3,5

Unit 4 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 493,3 734,6 3,0 649 | -43 |-142 | -1,3 0,0 -1,7 3,1 -1,7 0,3 0,0 1,7

Unit 5 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 493,3 734,6 30 |-649 | 43 |-142 | 13 0,0 1,7 3,1 -1,7 0,3 0,0 1,7

Parkplatz Neubau 90,1 336,2 1392,2 | 30 |-61,5| 41 |-183 | -0,8 0,3 -1,5 8,6 -1,5 -6,0 -4,0 0,0 1,1 3,1

Parkplatz PKW FS 71,3 446,2 238,9 3,0 |-640 | 42 |-148 | -0,7 |-0,01 0,2 -1,6 -9,3 -1,6 11,8 13,8 0,0 0,8 2,9

Unit 1 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 493,3 734,6 3,0 649 | -43 |-142 | -1,3 0,0 -1,7 3,1 -1,7 -1,6 0,0 -0,2
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Unit 4 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 398,3 30 |-630 | -42 |-20,8 | -2,6 0,0 -1,6 -14,5 -1,6 15,4 0,0 -0,7

Unit 4 LKW Stellgerausch WE 84,8 410,3 30 |-633 | 42 |-201 | -1,6 1,4 -1,6 0,0 -1,6 0,3 0,0 -1,3

Unit 5 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 433,3 30 | -63,7 | -42 |-20,7 | -2,8 0,0 -1,6 -15,4 -1,6 15,4 0,0 -1,6

Unit 5 LKW Stellgerausch WE 84,8 4445 30 |-639 | 42 |-200 | 1,7 0,0 -1,6 -2,1 -1,6 0,3 0,0 -3,4

Unit 4 LKW Rangieren WE 79,9 415,9 15,4 30 |-634 | 42 |-192 | 14 1,0 -1,6 -4,2 -1,6 0,3 0,0 -5,5

Unit 5 LKW Rangieren WE 79,6 4493 14,3 30 |-640 | 42 |-190 | 14 0,0 -1,6 -6,1 -1,6 0,3 0,0 -7,5

Parkplatz Unit 4 82,9 387,7 360,3 30 |-628 | 42 |[-192 | 11 0,6 -1,6 -0,6 -1,6 -6,0 -4,1 0,0 -8,2 -6,3

Parkplatz Unit 4 PKW FS 69,6 455,8 161,8 30 |-642 | -43 |-16,8 | -0,9 0,2 -1,6 -13,4 -1,6 6,5 8,5 0,0 -8,5 -6,6

Parkplatz Unit 5 82,9 472,5 359,6 30 |-645 | -43 |-179 | -0,9 0,0 -1,7 -1,7 -1,7 -6,0 -4,1 0,0 -9,3 -7,4

Parkplatz Pfortner 72,8 4242 37,5 30 |-635 | 42 |-139 | -05 0,2 -1,6 -6,2 -1,6 -6,0 -4,8 0,0 -13,8 | -12,6

Parkplatz Unit 5 PKW FS 65,0 497,6 56,0 30 |-649 | 43 |-16,6 | -0,9 0,0 -1,7 -18,8 -1,7 6,5 8,5 0,0 -13,9 | 12,0

Parkplatz Pfértner PKW FS 69,6 476,8 160,6 30 |-646 | -43 |-146 | -0,8 0,1 -1,7 -11,5 -1,7 -1,2 0,0 0,0 -14,5 | 13,2

LKW-Parkplatze Fahrspur nachts 82,9 500,1 98,0 30 |-650 | -43 |-153 | -11 0,0 -1,7 0,3 -1,7 3,0 1,6

LKW-Parkplatze Stellgerdusch nachts 84,8 493,3 734,6 30 |-649 | 43 |-142 | 1,3 0,0 -1,7 3,1 -1,7 3,0 4.4

IP12: Zur Porta 29 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 47 dB(A) LrN 41 dB(A)

Unit 3 Rollgerdusche Wagenboden Pr 78,0 238,5 12,7 3,0 |-585 | -41 1,2 | 1,7 |144 | 25 -1,5 16,5 -1,56 24,9 22,2 0,0 39,9 37,2

Unit 2 Rollgerdusche Wagenboden WA 78,0 159,7 16,5 30 |-551 | 40 | -50 | 1,0 |-2,00 | 4,5 -1,2 18,5 -1,2 22,5 0,0 39,8

Unit 2 Verladung Stapler Innenrampe WA 73,0 164,8 3,0 |-553 | -4,0 -0,7 -1,3 | -2,31 3,4 -1,2 15,7 -1,2 22,5 0,0 37,0

Unit 3 LKW Stellg. (Pf.) WE Uber Pfahlwe 84,8 124,4 30 |-529 | -39 | -09 | 0,7 |-145| 0,1 -1,0 28,1 -1,0 9,7 7,0 0,0 36,9 34,2

Unit 3 LKW Fahrspur WE iiber Pfahlweg 90,2 168,3 530,8 30 |-555| -39 | 48 | -0,7 |-1,18 1,1 -11 28,2 -1,1 9,7 7,0 0,0 36,8 34,1

Unit 3 Verladung Stapler Innenrampe Pr. 73,0 240,9 3,0 -58,6 | -4,1 -0,8 -1,8 |-1,49 2,5 -1,5 1,7 -1,5 24,9 22,2 0,0 35,2 324

Unit 2 LKW Fahrspur WA 93,3 284,2 10736 | 3,0 |-60,1 | -4,1 6,3 | -09 |-1,18 | 35 -1,4 27,3 -1,4 7,3 0,0 33,2

Unit 1 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 111,2 16,5 3,0 |-51,9 | 41 -58 | -06 |-197 | 3,6 -0,8 20,3 -0,8 13,6 0,0 33,0

Unit 3 LKW Stellger. WE (iber Pfahlweg 84,8 235,3 3,0 |-584 | -41 14 | 11 | -1,31 2,4 -1,4 24,0 -1,4 9,7 7,0 0,0 32,3 29,5

Unit 2 LKW Stellgerausch WA 84,8 155,2 30 |-548 | 40 | -74 | 05 |-162 | 54 -1,2 249 -1,2 7,3 0,0 31,1

Unit 1 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 118,4 30 |[-525 | 4.1 -5,4 -06 |-1,78 4,9 -0,9 16,5 -0,9 13,6 0,0 29,2

Unit 1 LKW Fahrspur WE 93,9 215,5 12213 | 3,0 |-57,7 | -4 -54 | -06 |-1,80 | 3,1 -1,0 30,4 -1,0 -1,6 0,0 27,8

Containerwechsel 96,5 191,9 30 |-56,7 | 40 | -28 | -0,8 |-1,39 | 3,0 -1,3 36,7 -1,3 -9,0 0,0 26,4

Unit 3 LKW Rangieren WE uber Pfahlweg 78,7 233,0 11,8 3,0 |-58,3 | -41 -19 | 10 |125| 24 -1,4 17,6 -1,4 9,7 7,0 0,0 25,9 23,2

Unit 1 LKW Stellgerausch WE 84,8 104,2 3,0 |-514 | -41 -54 | -04 |-2,03 | 3,7 -0,8 28,2 -0,8 -1,6 0,0 25,8

Unit 2 LKW Rangieren WA 79,4 150,4 13,7 30 |-545 | -39 | -89 | -05 |-144 | 6,1 -1,1 19,2 -1,1 7,3 0,0 25,4

Parkplatz Bestand 90,1 179,3 15399 |30 |-561 | 40 | 1,7 | -0,7 |-087 | 0,7 -1,3 30,5 -1,3 -6,0 -6,0 0,0 23,2 23,2
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Unit 1 LKW Rangieren WE 79,3 97,3 13,6 30 (-508 | 42 | -6,0 | -0,3 |-2,03 1,9 -0,7 21,0 -0,7 -1,6 0,0 18,7

Parkplatz Produktion PKW FS 62,2 126,1 29,6 30 [-530 | 40 | -1,3 | -06 |-1,30 | 0,1 -1,0 52 -1,0 11,8 11,8 0,0 15,9 15,9

Containerwechsel LKW Fahrspur 93,0 321,3 988,7 30 |(-611 | 42 | -55 | 10 [-1,17 | 26 -1,4 25,6 -1,4 -9,0 0,0 15,1

Parkplatz Unit 3 80,0 252,7 240,3 30 |-590 | 42 | 10 | 1,0 |-1,01 2,4 -1,5 19,2 -1,5 -6,0 -6,0 0,0 11,7 11,7

Unit 2 LKW-Parkplatze Stellgerausch WA 84,8 506,0 734,6 30 [-651 | 44 |-142 | 14 |-096 | 00 -1,7 1,7 -1,7 7.3 0,0 7,3

Parkplatz Unit 3 PKW FS 73,8 364,5 421,9 30 (622 | 43 | 63 | -1,0 [-1,06 | 03 -1,6 2,1 -1,6 4,8 4,8 0,0 53 53

Unit 5 LKW Fahrspuhr WE 89,6 464,4 458,9 30 |-643 | 44 |-162 | -1,1 |-0,78 | 0,1 -1,7 5,8 -1,7 0,3 0,0 4,4

Unit 4 LKW Fahrspuhr WE 89,6 462,0 4521 30 |-643 | 44 |-163 | -1,2 |-0,78 | 0,1 -1,7 57 -1,7 0,3 0,0 4,3

Unit 4 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 417,6 16,5 30 |(-634 | 44 |-204 | -26 |[-1,19 | 0,0 -1,7 -11,0 -1,7 15,4 0,0 2,8

Unit 5 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 4542 16,5 30 |-641 | 44 |-204 | -28 |-093 | 0,0 -1,7 -11,6 -1,7 15,4 0,0 2,1

Unit 4 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 506,0 734,6 30 |-651 | -44 |-142 | 14 |-096 | 0,0 -1,7 1,7 -1,7 0,3 0,0 0,2

Unit 5 LKW-Parkplatze Stellgerdusch WE 84,8 506,0 734,6 30 |-651 | -44 |-142 | 14 |-096 | 0,0 -1,7 1,7 -1,7 0,3 0,0 0,2

Parkplatz Neubau 90,1 346,0 1392,2 |30 |-618 | -43 |-182 | -0,8 |-0,28 | 0,1 -1,7 7.8 -1,7 -6,0 -4,0 0,0 0,1 2,2

Parkplatz PKW FS 713 457,6 238,9 30 |-642 | -44 |-147 | -0,8 |-0,61 0,0 -1,7 -10,4 -1,7 11,8 13,8 0,0 -0,3 1,7

Unit 1 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 506,0 734,6 30 |-651 | -44 |-142 | 14 |-096 | 0,0 -1,7 1,7 -1,7 -1,6 0,0 -1,6

Unit 4 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 412,5 3,0 -63,3 | 44 |-20,6 | -2,7 |-1,21 0,0 -1,7 -16,1 -1,7 15,4 0,0 -2,4

Unit 5 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 4491 30 |640 | 44 |-20,5| -29 |-0,97 0,0 -1,7 -16,8 -1,7 15,4 0,0 -3,0

Unit 4 LKW Stellgerdusch WE 84,8 423,9 30 |-635 | 44 |-199 | 16 |-1,07 | 0,0 -1,7 -2,7 -1,7 0,3 0,0 -4,1

Unit 5 LKW Stellgerdusch WE 84,8 459,7 30 |-642 | -44 |-198 | -1,7 |-0,86 | 0,0 -1,7 -3,2 -1,7 0,3 0,0 -4,7

Unit 4 LKW Rangieren WE 79,9 4294 15,4 30 |-636 | 44 |-189 | 14 |-096 | 0,0 -1,7 -6,4 -1,7 0,3 0,0 -7.9

Unit 5 LKW Rangieren WE 79,6 464,4 14,3 30 |-643 | 44 |-187 | -1,4 |-075 | 0,0 -1,7 -7 -1,7 0,3 0,0 -8,6

Parkplatz Unit 4 PKW FS 69,6 471,9 161,8 30 |-645 | -44 |-165 | -09 |-0,61 0,0 -1,7 -14,2 -1,7 6,5 8,5 0,0 -9,4 -7,5

Parkplatz Unit 5 82,9 489,0 359,6 30 |-648 | 45 |-176 | -09 |-0,23 | 0,1 -1,8 -1,9 -1,8 -6,0 -4,1 0,0 -9,7 -1,7

Parkplatz Unit 4 82,9 401,5 360,3 30 |-63,1| -44 |-188 | 1,1 |-0,78 | 0,0 -1,7 -2,2 -1,7 -6,0 -4,1 0,0 -9,9 -8,0

Parkplatz Unit 5 PKW FS 65,0 514,0 56,0 30 |(-652 | 45 |-163 | -09 |-047 | 02 -1,8 -19,2 -1,8 6,5 8,5 0,0 -14,4 | 12,5

Parkplatz Pfortner 72,8 436,6 37,5 30 (-638 | 44 |-13,7 | -05 |-068 | 0,0 -1,7 -7,3 -1,7 -6,0 -4,8 0,0 -15,0 | -13,8

Parkplatz Pfortner PKW FS 69,6 491,7 160,6 30 |-648 | -44 |-144 | -08 |-063 | 0,0 -1,8 -12,5 -1,8 -1,2 0,0 0,0 -15,5 | -14.3

LKW-Parkplatze Fahrspur nachts 82,9 517,0 98,0 30 |-653 | 45 |-150 | 1,1 |-0,70 | 0,1 -1,7 -0,6 -1,7 3,0 0,7

LKW-Parkplatze Stellgerdusch nachts 84,8 506,0 734,6 30 |-651 | 44 |-142 | 1,4 |-09 | 0,0 -1,7 1,7 -1,7 3,0 3,0
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

IP13: Zur Porta 27 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 46 dB(A) LrN 42 dB(A)

Unit 3 Rollgerdusche Wagenboden Pr 78,0 2449 12,7 30 |-588 | 42 | -23 | 1,5 |-1,16 | 27 -1,5 15,8 -1,5 24,9 22,2 0,0 39,2 36,5

Unit 2 Rollgerausche Wagenboden WA 78,0 169,7 16,5 30 |-556 | 40 | -74 | -08 |-153 | 57 -1,2 17,3 -1,2 22,5 0,0 38,5

Unit 3 LKW Fahrspur WE Uber Pfahlweg 90,2 160,8 530,8 30 |[-551 | -39 | -35 | -0,7 |-1,01 0,7 -1,0 29,7 -1,0 9,7 7,0 0,0 38,4 35,7

Unit 3 LKW Stellg. (Pf.) WE Uber Pfahlwe 84,8 11,1 30 |-519 | -38 | -09 | -06 |-1,29 | 0,0 -0,8 29,2 -0,8 9,7 7,0 0,0 38,1 35,4

Unit 3 Verladung Stapler Innenrampe Pr. 73,0 2477 30 |-589 | 42 | 15 | 1,7 |-127 | 25 -1,5 11,1 -1,5 24,9 22,2 0,0 34,6 31,8

Unit 2 Verladung Stapler Innenrampe WA 73,0 175,5 30 |-559 | 4.1 -5,7 | -09 |-164 | 43 -1,3 12,1 -1,3 22,5 0,0 33,3

Unit 1 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 126,7 16,5 30 |-531 | 42 | -54 | -07 |-245 | 47 -1,0 19,9 -1,0 13,6 0,0 32,5

Unit 2 LKW Fahrspur WA 93,3 293,1 10736 | 3,0 |-60,3 | 42 | -7,1 -09 |-094 | 37 -1,4 26,6 -1,4 7,3 0,0 32,5

Unit 3 LKW Stellger. WE Uber Pfahlweg 84,8 2412 30 |-586 | 4,1 -20 | 1,0 |-097 | 26 -1,5 23,6 -1,5 9,7 7,0 0,0 31,9 29,2

Unit 2 LKW Stellgerdusch WA 84,8 164,6 30 |-553| 40 | -86 | -05 |-1,36 | 6,6 -1,2 24,6 -1,2 7,3 0,0 30,7

Unit 1 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 134,3 3,0 |-536 | 4,2 -5,0 -0,7 | -2,29 51 -1,0 15,3 -1,0 13,6 0,0 27,8

Unit 1 LKW Fahrspur WE 93,9 2314 | 12213 | 3,0 |-583 | -42 | 66 | -06 |-1,57 | 3,6 -1,1 29,2 -1,1 -1,6 0,0 26,5

Unit 3 LKW Rangieren WE Uber Pfahlweg 78,7 238,4 11,8 30 |-585 | 4,1 -25 | 1,0 |-094 | 33 -1,5 18,0 -1,5 9,7 7,0 0,0 26,2 23,5

Unit 2 LKW Rangieren WA 79,4 159,2 13,7 30 |-550| 40 | 92 | -05 |-1,24| 6,8 -1,2 19,3 -1,2 7,3 0,0 254

Containerwechsel 96,5 199,2 3,0 |-57,0 | 41 43 | -08 |[-1,18 | 3,0 -1,3 35,2 -1,3 -9,0 0,0 24,9

Parkplatz Bestand 90,1 169,5 | 15399 |30 |-556 | 40 | -09 | -08 |-0,65| 05 -1,3 31,6 -1,3 -6,0 -6,0 0,0 24,4 24,4

Unit 1 LKW Stellgerdusch WE 84,8 1194 30 |-525 | 43 | -51 -04 |-247 | 35 -0,9 26,5 -0,9 -1,6 0,0 24,0

Unit 1 LKW Rangieren WE 79,3 112,2 13,6 30 |-520 | 43 | -56 | -04 |-2,41 2,4 -0,8 20,0 -0,8 -1,6 0,0 17,6

Parkplatz Produktion PKW FS 62,2 113,1 29,6 30 (521 | -39 | 1,5 | -06 |-1,15| 0,0 -0,9 6,1 -0,9 11,8 11,8 0,0 16,9 16,9

Containerwechsel LKW Fahrspur 93,0 328,5 988,7 30 |613| 42 | 65 | -1,0 |-0,89 | 26 -1,5 24,7 -1,5 -9,0 0,0 14,2

Parkplatz Unit 3 80,0 258,5 240,3 30 |-592 | 42 | 14 | -09 |-050 | 25 -1,5 19,3 -1,5 -6,0 -6,0 0,0 11,8 11,8

Unit 2 LKW-Parkplatze Stellgerdusch WA 84,8 520,1 734,6 30 |-653| 45 |-138 | -14 |-085| 0,0 -1,7 2,0 -1,7 7,3 0,0 7,5

Parkplatz Unit 3 PKW FS 73,8 372,6 421,9 30 |-624 | 43 | -70 | -09 |-0,77 | 0,3 -1,6 1,7 -1,6 4,8 4,8 0,0 4,9 4,9

Unit 5 LKW Fahrspuhr WE 89,6 475,9 458,9 30 |-645 | 44 |-159 | 1,2 |-0,66 | 0,0 -1,7 5,9 -17 0,3 0,0 4,5

Unit 4 LKW Fahrspuhr WE 89,6 474,2 452,1 30 |-645 | 44 |-16,0 | -1,2 |-0,66 | 0,0 -1,7 5,8 -17 0,3 0,0 4,4

Unit 4 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 430,1 16,5 30 |-637 | 44 |-204 | -2,7 |-093 | 0,0 -1,7 -11,0 -1,7 15,4 0,0 2,8

Unit 5 Rollgerausche Wagenboden WE 78,0 467,6 16,5 30 | 644 | 44 |-203 | -2,8 |-0,92 0,0 -1,7 -11,9 -1,7 15,4 0,0 1,8

Unit 4 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 520,1 734,6 30 |-653 | 45 |-138 | -14 |-085 | 0,0 -1,7 2,0 -17 0,3 0,0 0,5

Unit 5 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 520,1 734,6 30 |-653 | 45 |-138 | -14 |-085| 0,0 -1,7 2,0 -17 0,3 0,0 0,5

Parkplatz Neubau 90,1 3558 | 1392,2 | 3,0 |-620 | -44 |-181 | -0,8 |-044 | 0,5 -1,7 7,9 -17 -6,0 -4,0 0,0 0,2 2,2

Parkplatz PKW FS 71,3 468,5 238,9 30 | 644 | 44 |-145 | -08 |-052 | 0,0 -1,7 -10,3 -1,7 11,8 13,8 0,0 -0,3 1,8

Unit 1 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 520,1 734,6 30 |-653 | 45 |-138 | -14 |-085| 0,0 -1,7 2,0 -1,7 -1,6 0,0 -1,4
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Unit 4 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 425,2 30 |-636 | 44 |-20,5 | -2,7 |-0,97 0,0 -1,7 -16,2 -1,7 15,4 0,0 -2,4

Unit 5 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 462,7 30 |643 | 44 |-205 | -29 |-0,97 0,0 -1,7 -17,1 -1,7 15,4 0,0 -3,4

Unit 4 LKW Stellgerausch WE 84,8 436,1 30 |-638 | 44 |-197 | 1,7 |-0.86 | 0,0 -1,7 -2,6 -1,7 0,3 0,0 -4.1

Unit 5 LKW Stellgerausch WE 84,8 472,9 30 | 645 | -44 |-196 | 1,7 |-0,85 | 0,0 -1,7 -3,4 -1,7 0,3 0,0 -4,8

Unit 4 LKW Rangieren WE 79,9 441,6 15,4 30 |-639 | 44 |-187 | 14 |-0,75 | 0,0 -1,7 -6,3 -1,7 0,3 0,0 -7,7

Unit 5 LKW Rangieren WE 79,6 477,5 14,3 30 | 646 | 45 |-185 | 14 |-0,74 | 0,0 -1,7 -7,2 -1,7 0,3 0,0 -8,6

Parkplatz Unit 4 PKW FS 69,6 483,7 161,8 30 |-64,7 | 45 |-163 | 09 |-048 | 0,0 -1,8 -14,2 -1,8 6,5 8,5 0,0 9,4 -7,5

Parkplatz Unit 5 82,9 503,5 359,6 30 |-650 | 45 |-171 | 09 |-0,22 | 0,0 -1,8 -1,8 -1,8 -6,0 -4,1 0,0 -9,6 -7,6

Parkplatz Unit 4 82,9 412,5 360,3 30 |-633 | -44 |-188 | -1,1 |-0,31 0,0 -1,7 -2,0 -1,7 -6,0 -4,1 0,0 -9,7 -7,8

Parkplatz Pfortner 72,8 4479 37,5 30 |-640 | 44 |-134 | 05 |-0,18 | 0,0 -1,7 -6,8 -1,7 -6,0 -4,8 0,0 -14,5 | -13,3

Parkplatz Unit 5 PKW FS 65,0 528,0 56,0 30 |-654 | 45 |-16,0 | -0,9 |-047 | 0,0 -1,8 -19,3 -1,8 6,5 8,5 0,0 -14,6 | 12,7

Parkplatz Pfértner PKW FS 69,6 504,0 160,6 30 |-650 | 45 |-141 | 0,8 |-048 | 0,0 -1,8 -12,3 -1,8 -1,2 0,0 0,0 -15,3 | -141

LKW-Parkplatze Fahrspur nachts 82,9 531,1 98,0 30 |-655 | 45 |-146 | 1,2 |-0,65| 0,0 -1,8 -0,5 -1,8 3,0 0,8

LKW-Parkplatze Stellgerdusch nachts 84,8 520,1 734,6 30 |-653 | 45 |-138 | 14 |-085| 0,0 -1,7 2,0 -1,7 3,0 3,2

IP14: Zur Porta 25 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 46 dB(A) LrN 42 dB(A)

Unit 3 LKW Fahrspur WE iiber Pfahlweg 90,2 153,9 530,8 30 |-54,7 | -39 | 21 -0,8 |-0,96 | 0,5 -1,0 31,2 -1,0 9,7 7,0 0,0 39,9 37,2

Unit 3 LKW Stellg. (Pf.) WE Uber Pfahlwe 84,8 97,3 30 |-508 | -37 | 1,0 | -0,6 |-1,00 | 0,0 -0,8 30,7 -0,8 9,7 7,0 0,0 39,7 36,9

Unit 3 Rollgerdusche Wagenboden Pr 78,0 256,5 12,7 30 |-59,2 | 43 | -27 | 15 |-0,98 | 3,7 -1,6 16,0 -1,6 249 22,2 0,0 39,4 36,6

Unit 2 Rollgerdusche Wagenboden WA 78,0 186,5 16,5 30 |-564 | 42 | -83 | 08 |-1,36 | 4,2 -1,4 14,2 -1,4 22,5 0,0 35,3

Unit 3 Verladung Stapler Innenrampe Pr. 73,0 259,9 30 |-593 | 42 | -21 -1,6 1-0,98 | 3,0 -1,5 10,8 -1,5 24,9 22,2 0,0 34,1 314

Unit 3 LKW Stellger. WE (iber Pfahlweg 84,8 2522 30 |-590 | 42 | -35 | -09 |-096 | 4,6 -1,5 23,8 -1,5 9,7 7,0 0,0 32,0 29,3

Unit 2 LKW Fahrspur WA 93,3 309,1 10736 |30 |-608 | 42 | -78 | -09 |-0,86 | 4,0 -1,5 25,8 -1,5 7,3 0,0 31,6

Unit 1 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 149,9 16,5 30 |-545 | 44 | 49 | 08 |-2,75 | 43 -1,2 17,9 -1,2 13,6 0,0 30,2

Unit 2 Verladung Stapler Innenrampe WA 73,0 192,9 30 |-56,7 | 42 | 68 | -09 |-148 | 3,0 -1,4 9,0 -1,4 22,5 0,0 30,1

Unit 2 LKW Stellgerausch WA 84,8 180,6 30 |-56,1 | 42 | -83 | -0,6 |-1,20 | 4,7 -1,3 22,1 -1,3 7,3 0,0 28,1

Unit 1 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 157,7 3,0 |-550 | 44 -4.5 -0,9 |-2,68 5,2 -1,3 13,8 -1,3 13,6 0,0 26,1

Parkplatz Bestand 90,1 159,6 15399 |30 |-551 | 40 | -0,3 | -09 |-0,62 | 04 -1,3 32,6 -1,3 -6,0 -6,0 0,0 25,3 25,3

Unit 3 LKW Rangieren WE iber Pfahlweg 78,7 2489 11,8 30 |-589 | 42 | 44 | 09 |-0,91 4,6 -1,5 17,0 -1,5 9,7 7,0 0,0 25,2 22,5

Unit 1 LKW Fahrspur WE 93,9 2554 12213 |30 |-591 | 43 | -76 | -0,7 |-1,39 | 43 -1,4 28,1 -1,4 -1,6 0,0 25,2

Containerwechsel 96,5 212,5 30 |-575| 42 | -56 | -0,7 |-0,87 | 4,9 -1,4 35,4 -1,4 -9,0 0,0 25,0

Unit 2 LKW Rangieren WA 79,4 174,8 13,7 3,0 |-55,8 | -4 -88 | -05 |-1,08 | 57 -1,3 17,7 -1,3 7,3 0,0 23,7

Unit 1 LKW Stellgerausch WE 84,8 142,2 30 |-541 | 44 | 49 | -05 |-265| 3,3 -1,2 24,5 -1,2 -1,6 0,0 21,7
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Parkplatz Produktion PKW FS 62,2 99,1 29,6 30 (-509 | -38 | -1,8 | -05 |[-0,88 | 0,3 -0,9 7,6 -0,9 11,8 11,8 0,0 18,4 18,4

Unit 1 LKW Rangieren WE 79,3 134,9 13,6 30 |(-536 | 45 | -56 | -05 |-254 | 39 -1,1 19,6 -1,1 -1,6 0,0 16,9

Containerwechsel LKW Fahrspur 93,0 342,6 988,7 30 |-61,7 | 43 | -7,1 -1,0 |-0,86 | 3,3 -1,5 24,4 -1,5 -9,0 0,0 13,8

Parkplatz Unit 3 80,0 269,2 240,3 30 |-596 | 43 | -24 | 0,7 |-043 | 3,0 -1,6 18,6 -1,6 -6,0 -6,0 0,0 11,0 11,0

Unit 2 LKW-Parkplatze Stellgerausch WA 84,8 536,8 734,6 30 |-656 | 45 |-132 | 1,4 |-098 | 20 -1,8 4.1 -1,8 7.3 0,0 9,6

Unit 5 LKW Fahrspuhr WE 89,6 495,0 458,9 30 |-649 | 45 |-153 | -1,2 |-0,72 1,3 -1,8 7.3 -1,8 0,3 0,0 58

Unit 4 LKW Fahrspuhr WE 89,6 493,6 4521 30 |-649 | 45 |-154 | 1,2 |-0,72 1,3 -1,8 7,3 -1,8 0,3 0,0 5,8

Parkplatz Unit 3 PKW FS 73,8 386,4 421,9 30 |-62,7 | 44 | -72 | -09 |-0,76 | 0,3 -1,6 1,1 -1,6 4.8 4,8 0,0 4,2 4,2

Unit 4 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 448,6 16,5 30 |-640 | 45 |-203 | -2,7 |-1,16 1,0 -1,7 -10,6 -1,7 15,4 0,0 3.1

Unit 4 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 536,8 734,6 30 |-656 | 45 |-132 | 1,4 |-098 | 20 -1,8 4.1 -1,8 0,3 0,0 2,6

Unit 5 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 536,8 734,6 30 |-656 | 45 |-132 | 1,4 |-098 | 20 -1,8 4,1 -1,8 0,3 0,0 2,6

Unit 5 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 487,3 16,5 30 |-64,7 | 45 |-202 | -29 |-096 | 0,6 -1,8 -11,6 -1,8 15,4 0,0 2,0

Unit 1 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 536,8 734,6 30 |-656 | 45 |-132 | 1,4 |-098 | 20 -1,8 4.1 -1,8 -1,6 0,0 0,7

Parkplatz Neubau 90,1 371,2 13922 |30 |-624 | 44 |-17,8 | -0,8 |-0,26 1,0 -1,7 8,4 -1,7 -6,0 -4,0 0,0 0,7 2,7

Parkplatz PKW FS 71,3 489,2 238,9 30 |-648 | 45 |-13,8 | -08 |-0,57 | 0,7 -1,8 -9,4 -1,8 11,8 13,8 0,0 0,6 2,6

Unit 4 LKW Stellgerausch WE 84,8 454,2 30 |-64,1 | -45 |-196 | 1,7 |-1,03 | 22 -1,7 -0,9 -1,7 0,3 0,0 -2,4

Unit 4 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 443,9 30 |[-639 | 45 |-20,5| -2,8 |-1,20 0,0 -1,7 -16,9 -1,7 15,4 0,0 -3,2

Unit 5 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 482,6 30 |647 | 45 |-204 | -3,0 |-0,96 0,7 -1,8 -16,9 -1,8 15,4 0,0 -3,2

Unit 5 LKW Stellgerdusch WE 84,8 492,2 30 |-648 | 45 |-195 | 1,8 |-1,02 | 0,3 -1,8 -3,5 -1,8 0,3 0,0 -5,0

Unit 4 LKW Rangieren WE 79,9 459,5 15,4 30 |642 | -45 |-186 | -1,4 |-0,92 1,7 -1,7 -5,1 -1,7 0,3 0,0 -6,5

Unit 5 LKW Rangieren WE 79,6 496,7 14,3 30 |-649 | 45 |-183 | -1,4 |-091 0,2 -1,8 -7,3 -1,8 0,3 0,0 -8,8

Parkplatz Unit 4 PKW FS 69,6 502,6 161,8 30 |-650 | 45 |-159 | -09 |-062 | 04 -1,8 -13,9 -1,8 6,5 8,5 0,0 -9,2 -7,3

Parkplatz Unit 4 82,9 430,5 360,3 30 |-63,7 | 45 |-188 | -1,1 |-0,51 0,7 -1,8 -1,9 -1,8 -6,0 -4,1 0,0 -9,7 -7,8

Parkplatz Unit 5 82,9 523,1 359,6 30 |-654 | 45 |-172 | -09 |-0,22 | 0,1 -1,8 -2,2 -1,8 -6,0 -4,1 0,0 -10,0 -8,1

Parkplatz Pfortner 72,8 464.,8 37,5 30 |(-643 | 45 |-130 | -05 |[-0,18 | 05 -1,8 -6,2 -1,8 -6,0 -4,8 0,0 -14,0 | -12,8

Parkplatz Unit 5 PKW FS 65,0 548,3 56,0 30 |-658 | 45 |-156 | -09 |-0,47 | 0,1 -1,8 -19,2 -1,8 6,5 8,5 0,0 -14,5 | -12,6

Parkplatz Pfortner PKW FS 69,6 523,6 160,6 30 |-654 | 45 |-136 | -0,8 |-063 | 0,6 -1,8 -11,7 -1,8 -1,2 0,0 0,0 -14,8 | -13,5

LKW-Parkplatze Fahrspur nachts 82,9 550,1 98,0 30 | 658 | 45 |-141 | 12 |-0,78 | 0,5 -1,8 0,1 -1,8 3,0 1,3

LKW-Parkplatze Stellgerdusch nachts 84,8 536,8 734,6 30 |-656 | 45 |-132 | 1,4 |-098 | 20 -1,8 4.1 -1,8 3,0 53
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

IP15: Zur Porta 21 RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 41 dB(A) LrN 37 dB(A)

Unit 3 LKW Fahrspur WE uber Pfahlweg 90,2 140,2 530,8 30 (-539 | 41 |-121 | -03 |-067 | 54 -1,3 27,6 -1,3 9,7 7,0 0,0 36,0 33,2

Unit 3 LKW Stellg. (Pf.) WE Uber Pfahlwe 84,8 79,7 30 |-490 | -39 |-133 | -02 |-0,83 | 4.2 -1,1 24,7 -1,1 9,7 7,0 0,0 33,4 30,6

Unit 3 Rollgerdusche Wagenboden Pr 78,0 262,2 12,7 30 |-594 | 45 |-110| 1,0 |-0,90 | 4,9 -1,8 9,2 -1,8 24,9 22,2 0,0 32,3 29,6

Unit 2 Rollgerausche Wagenboden WA 78,0 198,8 16,5 30 (-570 | 45 |-133 | -08 |[-122 | 6,8 -1,6 1.1 -1,6 22,5 0,0 31,9

Unit 3 Verladung Stapler Innenrampe Pr. 73,0 266,2 30 [-595 | 45 | 96 | -1,1 [-1,08 | 47 -1,7 4,9 -1,7 24,9 22,2 0,0 28,1 254

Unit 2 LKW Fahrspur WA 93,3 318,1 10736 | 3,0 |-61,0 | -45 | -126 | -0,7 |-0,83 | 41 -1,7 20,8 -1,7 7,3 0,0 26,3

Unit 2 LKW Stellgerausch WA 84,8 192,3 30 |-56,7 | -45 |-130 | 06 |-1,15 | 7,2 -1,6 19,2 -1,6 7,3 0,0 24,9

Unit 1 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 170,3 16,5 30 |-556 | 48 |-125 | -07 |-298 | 84 -1,6 12,8 -1,6 13,6 0,0 24,8

Unit 2 Verladung Stapler Innenrampe WA 73,0 205,9 30 |-573 | 45 |-128 | -0,8 |-1,25 3,9 -1,6 3,3 -1,6 22,5 0,0 241

Unit 3 LKW Stellger. WE Uber Pfahlweg 84,8 257,3 30 |-59,2 | 44 |-105 | -0,8 |-0,89 | 4,1 -1,7 16,1 -1,7 9,7 7,0 0,0 241 21,4

Parkplatz Bestand 90,1 143,6 15399 |30 |-541 | 42 | -70 | -0,1 |-0,19 | 2,0 -1,5 29,5 -1,5 -6,0 -6,0 0,0 21,9 21,9

Unit 1 LKW Fahrspur WE 93,9 271.,8 12213 | 30 |-59,7 | -46 |-116 | -06 |-1,47 | 50 -1,6 24,0 -1,6 -1,6 0,0 20,7

Unit 2 LKW Rangieren WA 79,4 186,0 13,7 30 |-564 | 45 |-138 | -05 [-1,04 | 79 -1,6 14,2 -1,6 7.3 0,0 19,9

Unit 1 LKW Stellgerdusch WE 84,8 162,4 30 |-552 | -48 |-122 | -05 |-295 | 10,6 -1,6 22,8 -1,6 -1,6 0,0 19,6

Unit 1 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 178,5 30 [-560 | 48 |-119 | -0,7 |-2,84 6,4 -1,6 6,2 -1,6 13,6 0,0 18,1

Unit 3 LKW Rangieren WE uber Pfahlweg 78,7 253,3 11,8 30 [-591 | 44 |-112 | -07 |-0,80 | 43 -1,7 9,9 -1,7 9,7 7,0 0,0 17,9 15,2

Containerwechsel 96,5 220,5 30 (-579 | 44 |-120 | -06 |[-1,02 | 472 -1,7 27,8 -1,7 -9,0 0,0 171

Unit 1 LKW Rangieren WE 79,3 155,0 13,6 30 |-548 | -48 |-123 | -04 |-2,70 | 1041 -1,5 17,4 -1,5 -1,6 0,0 14,3

Parkplatz Produktion PKW FS 62,2 82,0 29,6 30 |-493 | 40 |-11,3 | -0,1 |-0,48 1,3 -1,2 1,3 -1,2 11,8 11,8 0,0 11,8 11,8

Containerwechsel LKW Fahrspur 93,0 3494 988,7 30 |[-619 | 45 |-119 | -0,8 |-0,81 2,9 -1,7 19,0 -1,7 -9,0 0,0 8,3

Unit 2 LKW-Parkplatze Stellgerausch WA 84,8 549,5 734,6 30 |(-658 | 46 |-133 | 1,56 [-1,10 | 0,0 -1,9 1,6 -1,9 7.3 0,0 7,0

Parkplatz Unit 3 80,0 273,3 240,3 30 |-59,7 | 45 | -70 | -03 |-024 | 3.2 -1,8 14,4 -1,8 -6,0 -6,0 0,0 6,6 6,6

Unit 5 LKW Fahrspuhr WE 89,6 506,6 458,9 30 |-651 | 46 |-152 | 1,2 |-097 | 0,1 -1,9 57 -1,9 0,3 0,0 4,1

Unit 4 LKW Fahrspuhr WE 89,6 504,5 4521 30 |-650 | 46 |-153 | -1,2 |-097 | 0,1 -1,9 55 -1,9 0,3 0,0 3,9

Unit 4 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 461,3 16,5 30 |(-643 | 46 |-201 | -28 |[-1,30 | 0,0 -1,8 -12,0 -1,8 15,4 0,0 1,6

Unit 5 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 501,4 16,5 30 |-650 | 46 |-201 | -29 |[-135| 0,0 -1,9 -12,9 -1,9 15,4 0,0 0,7

Parkplatz Unit 3 PKW FS 73,8 393,1 421,9 30 |-629 | 45 |-111 | 06 |-0,66 | 0,3 -1,8 -2,8 -1,8 4.8 4,8 0,0 0,1 0,1

Unit 4 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 549,5 734,6 30 |-658 | 46 |-133 | 15 |-1,10 | 0,0 -1,9 1,6 -1,9 0,3 0,0 0,0

Unit 5 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 549,5 734,6 30 |(-658 | 46 |-133 | 1,5 [-1,10 | 0,0 -1,9 1,6 -1,9 0,3 0,0 0,0

Parkplatz Neubau 90,1 380,2 13922 |30 |-626 | -46 |-175 | -08 |[-0,77 | 0,8 -1,8 7,6 -1,8 -6,0 -4,0 0,0 -0,2 1,8

Parkplatz PKW FS 71,3 499,0 238,9 30 |-650 | 46 |-13,8 | -0,8 |-0,84 | 0,1 -1,9 -10,6 -1,9 11,8 13,8 0,0 -0,7 1,3

Unit 1 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 549,5 734,6 30 |-658 | 46 |-133 | 15 |-1,10 | 0,0 -1,9 1,6 -1,9 -1,6 0,0 -1,9
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Unit 4 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 456,9 30 |642 | 46 |-20,3 | -29 |-1,38 0,0 -1,8 -17,4 -1,8 15,4 0,0 -3,8

Unit 5 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 497,0 30 |649 | 46 |-20,3 | -3,1 |-1,44 0,0 -1,9 -18,4 -1,9 15,4 0,0 -4.8

Unit 4 LKW Stellgerausch WE 84,8 466,4 30 | 644 | 46 |-194 | 1,7 |-1,15 | 0,0 -1,8 -3,4 -1,8 0,3 0,0 -5,0

Unit 5 LKW Stellgerausch WE 84,8 505,9 30 |-651 | -46 |-193 | 1,8 |-1,19 | 0,0 -1,9 -4,1 -1,9 0,3 0,0 -5,7

Unit 4 LKW Rangieren WE 79,9 471,7 15,4 30 |-645 | -46 |-184 | 14 |-1,02 | 0,0 -1,8 -7,0 -1,8 0,3 0,0 -8,5

Unit 5 LKW Rangieren WE 79,6 510,2 14,3 30 |-651 | -46 |-181 | 14 |-1,05| 0,0 -1,9 -7,8 -1,9 0,3 0,0 -9,4

Parkplatz Unit 4 PKW FS 69,6 517,6 161,8 30 |-653 | 46 |-156 | -0,9 |-0,87 | 0,0 -1,9 -14,6 -1,9 6,5 8,5 0,0 -10,0 -8,0

Parkplatz Unit 5 82,9 537,5 359,6 30 |-656 | -46 |-16,9 | -0,9 |-0,85 | 0,1 -1,9 -2,9 -1,9 -6,0 -4,1 0,0 -10,8 -8,9

Parkplatz Unit 4 82,9 4441 360,3 30 |-639 | 46 |-186 | -1,1 |-0,83 | 0,0 -1,9 -3,2 -1,9 -6,0 -4,1 0,0 -11,1 -9,1

Parkplatz Unit 5 PKW FS 65,0 563,5 56,0 30 |-66,0 | -46 |-153 | -0,9 |-0,91 0,1 -1,9 -19,7 -1,9 6,5 8,5 0,0 -15,0 | -131

Parkplatz Pfortner 72,8 475,7 37,5 30 | 645 | 46 |-128 | -05 |-0,73 | 0,0 -1,9 -7,4 -1,9 -6,0 -4,8 0,0 -15,3 | 141

Parkplatz Pfértner PKW FS 69,6 536,7 160,6 30 |-656 | -46 |-134 | -0,8 |-0,86 | 0,0 -1,9 -12,7 -1,9 -1,2 0,0 0,0 -15,9 | -14,6

LKW-Parkplatze Fahrspur nachts 82,9 565,1 98,0 30 |-66,0 | -46 |[-139 | 1,2 |-0,99 | 0,1 -1,9 -0,8 -1,9 3,0 0,3

LKW-Parkplatze Stellgerdusch nachts 84,8 549,5 734,6 30 |-658 | 46 |-133 | 15 |-1,10 | 0,0 -1,9 1,6 -1,9 3,0 2,7

IP16: Zur Porta 21 RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 51 dB(A) LrN 48 dB(A)

Unit 3 LKW Stellg. (Pf.) WE Uber Pfahlwe 84,8 54,9 3,0 | 458 | -21 0,0 -0,4 |-1,01 0,0 0,0 38,6 0,0 9,7 7,0 0,0 48,3 45,6

Unit 3 LKW Fahrspur WE uber Pfahlweg 90,2 110,7 530,8 30 |-519 | 29 | 11 -0,5 |-0,98 1,0 -0,3 36,9 -0,3 9,7 7,0 0,0 46,3 43,6

Unit 2 Rollgerdusche Wagenboden WA 78,0 192,9 16,5 30 |-56,7 | -41 |-131 | 08 |-165| 5,6 -1,3 10,3 -1,3 22,5 0,0 31,5

Unit 3 Rollgerdusche Wagenboden Pr 78,0 249,5 12,7 30 |-589 | 43 |[-114 | 1,0 |-1,21 3,6 -1,5 7.9 -1,5 249 22,2 0,0 31,2 28,5

Unit 1 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 173,9 16,5 30 |-558 | 46 | 20 | 11 |-6,14 | 74 -1,3 18,8 -1,3 13,6 0,0 31,1

Parkplatz Bestand 90,1 1171 15399 |30 |-524 | -34 | -03 | -0,7 |-0,65 1,0 -0,9 36,7 -0,9 -6,0 -6,0 0,0 29,8 29,8

Unit 2 LKW Fahrspur WA 93,3 304,5 10736 | 3,0 |-60,7 | 42 |-121 | -0,7 |-1,06 | 3,9 -1,5 21,4 -1,5 7,3 0,0 27,2

Unit 3 Verladung Stapler Innenrampe Pr. 73,0 253,9 30 |-59,1 | 42 |-10,0 | 1,0 |-1,24 | 27 -1,5 3,1 -1,5 249 22,2 0,0 26,5 23,8

Parkplatz Produktion PKW FS 62,2 57,0 29,6 30 | 461 | 23 | 1,2 | -0,3 |-0,91 0,3 -0,1 14,7 -0,1 11,8 11,8 0,0 26,4 26,4

Unit 1 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 182,5 30 |-56,2 | -4,6 -1,6 -1,2 | -6,14 7.4 -1,3 13,6 -1,3 13,6 0,0 25,9

Unit 3 LKW Stellger. WE (iber Pfahlweg 84,8 2441 30 |-58,7 | 42 |-110| -0,7 |-1,14 | 51 -1,5 171 -1,5 9,7 7,0 0,0 25,3 22,6

Unit 2 LKW Stellgerausch WA 84,8 185,9 30 |-564 | 41 |-136 | 05 |-153 | 74 -1,3 19,1 -1,3 7,3 0,0 25,1

Unit 2 Verladung Stapler Innenrampe WA 73,0 200,6 30 |-570 | 42 |-118 | -0,8 |-1,71 2,7 -1,4 3,1 -1,4 22,5 0,0 24,2

Unit 1 LKW Stellgerausch WE 84,8 166,0 30 |-554 | 46 | -21 -0,7 |-576 | 71 -1,2 26,3 -1,2 -1,6 0,0 23,5

Unit 1 LKW Fahrspur WE 93,9 264,5 12213 |30 |-594 | 43 | -7,7 | 0,8 |-2,87 | 43 -1,3 26,0 -1,3 -1,6 0,0 23,1

Unit 3 LKW Rangieren WE uber Pfahlweg 78,7 239,7 11,8 30 |-586 | 42 |-112 | -06 |-1,05 | 59 -1,5 11,9 -1,5 9,7 7,0 0,0 20,1 17,4

Unit 2 LKW Rangieren WA 79,4 179,2 13,7 30 |-56,1 | 41 |-145 | 05 |-1,39 | 7,8 -1,3 13,7 -1,3 7.3 0,0 19,8
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Unit 1 LKW Rangieren WE 79,3 158,8 13,6 30 |-550 | 47 | -34 | 06 |-536 | 7,5 -1,2 20,8 -1,2 -1,6 0,0 18,0

Containerwechsel 96,5 210,2 30 |-574 | 41 |-114 | 06 |-1,22 | 3,7 -1,4 28,4 -1,4 -9,0 0,0 18,0

Containerwechsel LKW Fahrspur 93,0 334,6 988,7 30 |-615| 43 |-111 | -0,8 |-1,03 | 2,8 -1,5 20,0 -1,5 -9,0 0,0 9,5

Unit 2 LKW-Parkplatze Stellgerausch WA 84,8 542,9 734,6 3,0 -65,7 | -45 |-125 | -1,5 |-1,33 0,0 -1,8 2,3 -1,8 7,3 0,0 7,8

Parkplatz Unit 3 80,0 2593 240,3 30 |-593 | 43 | -6,7 | -0,3 |-0,76 | 2,7 -1,6 14,4 -1,6 -6,0 -6,0 0,0 6,8 6,8

Unit 5 LKW Fahrspuhr WE 89,6 499,3 458,9 30 |-650 | 45 |-145 | 1,2 |-1,13 | 0,1 -1,7 6,5 -1,7 0,3 0,0 5,1

Unit 4 LKW Fahrspuhr WE 89,6 496,9 4521 30 |-649 | 45 |-146 | 1,2 |-1,13 | 0,1 -1,7 6,4 -1,7 0,3 0,0 49

Unit 4 Rollgerausche Wagenboden WE 78,0 453,8 16,5 30 | 641 | -45 |-202 | -2,7 |-1,56 0,0 -1,7 -12,1 -1,7 15,4 0,0 1,6

Parkplatz Unit 3 PKW FS 73,8 378,6 421,9 30 |-626 | -44 |-10,1 | -0,6 |-0,91 0,3 -1,6 -1,5 -1,6 4.8 4,8 0,0 1,6 1,6

Unit 4 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 5429 734,6 30 |-657 | 45 |-125 | 15 |-1,33 | 0,0 -1,8 2,3 -1,8 0,3 0,0 0,8

Unit 5 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 5429 734,6 30 |-657 | 45 |-125 | 15 |-1,33 | 0,0 -1,8 2,3 -1,8 0,3 0,0 0,8

Parkplatz Neubau 90,1 370,2 1392,2 | 30 |-624 | 44 |-17,3 | -0,8 |-0,87 1,2 -1,7 8,5 -1,7 -6,0 -4,0 0,0 0,8 2,8

Unit 5 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 4953 16,5 30 |-649 | 45 |-202 | -29 |-1,61 0,0 -1,7 -13,0 -1,7 15,4 0,0 0,7

Parkplatz PKW FS 71,3 488,9 238,9 30 |-648 | 45 |-132 | -0,8 |-0,98 | 0,1 -1,8 -9,8 -1,8 11,8 13,8 0,0 0,2 2,2

Unit 1 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 5429 734,6 30 |-657 | 45 |-125 | 15 |-1,33 | 0,0 -1,8 2,3 -1,8 -1,6 0,0 -11

Unit 4 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 449,9 3,0 -64,1 45 |-204 | -29 |-1,65 0,0 -1,7 -17,5 -1,7 15,4 0,0 -3,7

Unit 4 LKW Stellgerausch WE 84,8 458,6 30 | 642 | -45 |-192 | 16 |-1,36 | 0,0 -1,7 -3,1 -1,7 0,3 0,0 -4,6

Unit 5 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 491,3 30 |648 | 45 |-204 | -3,0 |-1,70 0,0 -1,7 -18,5 -1,7 15,4 0,0 -4.8

Unit 5 LKW Stellgerausch WE 84,8 499,5 30 |-650 | 45 |-191 | 1,7 |-1,41 0,0 -1,7 -3,9 -1,7 0,3 0,0 -5,3

Unit 4 LKW Rangieren WE 79,9 463,7 15,4 30 |-643 | 45 |-181 | -1,3 |-1,21 0,0 -1,7 -6,6 -1,7 0,3 0,0 -8,1

Unit 5 LKW Rangieren WE 79,6 503,6 14,3 30 |-650 | 45 |-17,7 | 14 |-125 | 0,0 -1,8 -7,3 -1,8 0,3 0,0 -8,8

Parkplatz Unit 4 PKW FS 69,6 508,4 161,8 30 |-651 | 45 |-152 | -09 |-1,03 | 0,0 -1,8 -14,1 -1,8 6,5 8,5 0,0 -9,4 -7,5

Parkplatz Unit 4 82,9 435,6 360,3 30 |-638 | 45 |-185 | 1,1 |-0,99 | 0,0 -1,7 -2,9 -1,7 -6,0 -4,1 0,0 -10,6 -8,7

Parkplatz Unit 5 82,9 532,5 359,6 30 |-655 | -46 |-17,0 | -09 |-1,00 | 0,0 -1,8 -3,0 -1,8 -6,0 -4,1 0,0 -10,8 -8,9

Parkplatz Unit 5 PKW FS 65,0 556,5 56,0 30 |-659 | 46 |-148 | -09 |-1,07 | 0,0 -1,8 -19,2 -1,8 6,5 8,5 0,0 -14,5 | -12,6

Parkplatz Pfortner 72,8 466,8 37,5 30 | 644 | 45 |-125 | -05 |-0,84 | 0,0 -1,8 -6,9 -1,8 -6,0 -4,8 0,0 -14,7 | 13,5

Parkplatz Pfortner PKW FS 69,6 529,2 160,6 30 |-655 | 45 |-12,7 | -0,8 |-1,02 | 0,0 -1,8 -12,0 -1,8 -1,2 0,0 0,0 -15,0 | -13,8

LKW-Parkplatze Fahrspur nachts 82,9 555,9 98,0 30 |-659 | 45 |-134 | 12 |-1,18 | 0,0 -1,8 -0,3 -1,8 3,0 1,0

LKW-Parkplatze Stellgerdusch nachts 84,8 5429 734,6 30 |-657 | 45 |-125 | 15 |-1,33 | 0,0 -1,8 23 -1,8 3,0 3,6
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

IP17: Zur Porta 19 RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 49 dB(A) LrN 46 dB(A)

Unit 3 LKW Fahrspur WE uber Pfahlweg 90,2 123,3 530,8 30 [-528 | -34 | -1,4 | -06 | 0,00 1,1 -0,6 36,1 -0,6 9,7 7,0 0,0 45,2 42,5

Unit 3 LKW Stellg. (Pf.) WE Uber Pfahlwe 84,8 61,7 30 |-468 | -28 | -3,1 -0,3 0,7 -0,2 35,6 -0,2 9,7 7,0 0,0 45,1 42,4

Parkplatz Bestand 90,1 1219 | 15399 | 3,0 |-52,7 | -3,8 0,0 -0,7 0,9 -1.1 36,7 -1.1 -6,0 -6,0 0,0 29,6 29,6

Unit 3 Rollgerdusche Wagenboden Pr 78,0 270,5 12,7 30 |-596 | 44 |-120 | 10 [-0,89 | 3,0 -1,6 6,0 -1,6 24,9 22,2 0,0 29,3 26,6

Unit 1 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 202,2 16,5 30 (-571 | 48 | 46 | -10 |-6,12 | 94 -1,5 16,8 -1,5 13,6 0,0 28,9

Unit 2 Rollgerdusche Wagenboden WA 78,0 218,6 16,5 30 |-578 | 43 |-13,8 | -0,8 |-1,81 4,4 -1,5 6,8 -1,5 22,5 0,0 27,8

Parkplatz Produktion PKW FS 62,2 63,5 29,6 30 |-470 | -30 | 1,3 | -0,3 0,6 -0,4 14,1 -0,4 11,8 11,8 0,0 25,5 25,5

Unit 2 LKW Fahrspur WA 93,3 331,7 | 10736 |30 |-614 | -44 |-118 | -08 |-038 | 18 -1,6 19,3 -1,6 7.3 0,0 25,0

Unit 3 Verladung Stapler Innenrampe Pr. 73,0 275,3 30 (-598 | 44 |-10,7 | 1,1 |-090 | 25 -1,6 1,7 -1,6 24,9 22,2 0,0 25,0 22,2

Unit 1 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 210,7 30 |-575 | -48 | -41 -1,1 |-6,09 | 93 -1,5 11,8 -1,5 13,6 0,0 23,9

Unit 3 LKW Stellger. WE tiber Pfahlweg 84,8 264.,8 30 [(-594 | 44 |-113 | -08 |-088 | 35 -1,6 14,6 -1,6 9,7 7,0 0,0 22,7 20,0

Unit 2 Verladung Stapler Innenrampe WA 73,0 226,5 30 |[-581 | -43 |-125 | -0,9 |-1,90 3,0 -1,5 1,3 -1,5 22,5 0,0 22,2

Unit 1 LKW Stellgerdusch WE 84,8 194,2 30 |-568 | -48 | 44 | -07 |-587 | 95 -1,4 24,8 -1,4 -1,6 0,0 21,7

Unit 2 LKW Stellgerdusch WA 84,8 211,4 30 |-575 | -43 |-141 | -06 |-166 | 6,0 -1,5 15,6 -1,5 7,3 0,0 21,5

Unit 1 LKW Fahrspur WE 93,9 2950 | 12213 |30 |-604 | 44 | -86 | -08 |-215| 3,9 -1,5 24,4 -1,5 -1,6 0,0 21,2

Unit 3 LKW Rangieren WE uber Pfahlweg 78,7 260,0 11,8 30 [-593 | 44 |-109 | -07 |-080 | 35 -1,6 9,1 -1,6 9,7 7,0 0,0 17,3 14,6

Unit 1 LKW Rangieren WE 79,3 187,0 13,6 30 |-564 | -48 | -54 | -06 |-536 | 97 -1,4 19,5 -1,4 -1,6 0,0 16,4

Containerwechsel 96,5 233,3 30 |-584 | -43 |-111 | -07 |-098 | 28 -1,5 26,8 -1,5 -9,0 0,0 16,3

Unit 2 LKW Rangieren WA 79,4 204,6 13,7 30 |-572 | 43 |-149 | -05 |-149 | 59 -1,5 9,9 -1,5 7.3 0,0 15,7

Unit 2 LKW-Parkplatze Stellgerausch WA 84,8 567,7 734,6 30 (661 | 46 |-119 | 15 [-1,10 | 0,0 -1,8 2,6 -1,8 7.3 0,0 8,1

Containerwechsel LKW Fahrspur 93,0 359,3 988,7 30 |-621 | 44 |-109 | -08 [-026 | 1,0 -1,6 18,4 -1,6 -9,0 0,0 7,8

Parkplatz Unit 3 80,0 279,0 240,3 30 [-599 | 44 | 66 | -04 |-0,15| 25 -1,6 14,1 -1,6 -6,0 -6,0 0,0 6,4 6,4

Unit 5 LKW Fahrspuhr WE 89,6 522,5 458,9 30 |-654 | 46 |-140 | 1,2 |-087 | 0,1 -1,8 6,7 -1,8 0,3 0,0 52

Unit 4 LKW Fahrspuhr WE 89,6 5211 4521 30 |-653 | 46 |-140 | -1,2 |-087 | 0,1 -1,8 6,7 -1,8 0,3 0,0 51

Parkplatz Unit 3 PKW FS 73,8 402,1 421,9 30 (631 | -45 | -97 | -07 [-0,14 | 08 -1,7 -0,4 -1,7 4,8 4,8 0,0 2,6 2,6

Unit 4 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 478,0 16,5 30 |-646 | 46 |-200 | -28 |[-1,33 | 05 -1,8 -11,8 -1,8 15,4 0,0 1,9

Unit 5 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 520,3 16,5 30 |-653 | 46 |-200 | -29 |[-153 | 15 -1,8 -11,8 -1,8 15,4 0,0 1,8

Unit 4 LKW-Parkplatze Stellgerdusch WE 84,8 567,7 734,6 30 |-661 | 46 |-119 | 15 |[-1,10 | 0,0 -1,8 2,6 -1,8 0,3 0,0 1,0

Unit 5 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 567,7 734,6 30 (661 | 46 |-119 | 15 [-1,10 | 0,0 -1,8 2,6 -1,8 0,3 0,0 1,0

Parkplatz Neubau 90,1 392,2 | 13922 |30 |-629 | -45 |-169 | -0,7 |-0,24 | 06 -1,7 8,4 -1,7 -6,0 -4,0 0,0 0,6 2,7

Parkplatz PKW FS 71,3 515,0 238,9 30 |-652 | -46 |-125 | -0,8 |[-0,70 | 0,0 -1,8 -9,5 -1,8 11,8 13,8 0,0 0,5 2,5

Unit 1 LKW-Parkplatze Stellgerdusch WE 84,8 567,7 734,6 30 |-661 | 46 |-119 | 15 |-1,10 | 0,0 -1,8 2,6 -1,8 -1,6 0,0 -0,8
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Unit 4 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 4744 30 |645 | 46 |-20,3 | -3,0 |-148 0,5 -1,8 -17,3 -1,8 15,4 0,0 -3,6

Unit 5 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 516,4 30 |-653 | 46 |-20,3 | -3,1 |-1,69 1,7 -1,8 -17,3 -1,8 15,4 0,0 -3,6

Unit 4 LKW Stellgerausch WE 84,8 482,5 30 |-64,7 | -46 |-190 | 16 |-1,12 | 0,2 -1,8 -3,0 -1,8 0,3 0,0 -4,5

Unit 5 LKW Stellgerausch WE 84,8 524,2 30 |-654 | 46 |-189 | 1,7 |-1,30 | 0,2 -1,8 -3,9 -1,8 0,3 0,0 -5,4

Unit 4 LKW Rangieren WE 79,9 487,6 15,4 30 |-648 | -46 |-178 | -1,3 |-0,99 | 0,1 -1,8 -6,5 -1,8 0,3 0,0 -8,0

Unit 5 LKW Rangieren WE 79,6 528,2 14,3 30 |-654 | 46 |-174 | 14 |-1,14 | 01 -1,8 -7,3 -1,8 0,3 0,0 -8,8

Parkplatz Unit 4 PKW FS 69,6 533,5 161,8 30 |-655 | 46 |-148 | -09 |-093 | 0,1 -1,8 -14,0 -1,8 6,5 8,5 0,0 -9,3 -7,4

Parkplatz Unit 5 82,9 558,4 359,6 30 |-659 | 46 |-163 | -0,8 |-0,99 | 0,3 -1,8 -2,4 -1,8 -6,0 -4,1 0,0 -10,2 -8,3

Parkplatz Unit 4 82,9 458,2 360,3 30 |-642 | -46 |-181 | 1,0 |-0,79 | 0,0 -1,8 -2,7 -1,8 -6,0 -4,1 0,0 -10,5 -8,6

Parkplatz Unit 5 PKW FS 65,0 583,0 56,0 30 |-66,3 | -46 |-144 | -09 |-1,06 | 0,3 -1,8 -19,0 -1,8 6,5 8,5 0,0 -143 | 124

Parkplatz Pfortner 72,8 489,9 37,5 30 | 648 | 46 |-124 | 05 |-0,18 | 0,0 -1,8 -6,7 -1,8 -6,0 -4,8 0,0 -14,5 | 13,3

Parkplatz Pfértner PKW FS 69,6 555,7 160,6 30 |-659 | 46 |-121 | -09 |-0,85 | 0,1 -1,8 -11,7 -1,8 -1,2 0,0 0,0 -14,8 | -13,5

LKW-Parkplatze Fahrspur nachts 82,9 584,1 98,0 30 |-66,3 | -46 |-128 | 1,3 |-1,07 | 0,1 -1,8 0,1 -1,8 3,0 1,2

LKW-Parkplatze Stellgerdusch nachts 84,8 567,7 734,6 30 |-66,1 | 46 |-119 | 15 |-1,10 | 0,0 -1,8 2,6 -1,8 3,0 3,8

IP18: Pfahlweg 8: Bethaus RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 55 dB(A) LN 53  dB(A)

Unit 3 LKW Fahrspur WE iiber Pfahlweg 90,2 63,3 530,8 30 |-470 | -3,3 | -0,1 -0,4 0,5 -0,7 43,0 -0,7 9,7 7,0 0,0 52,1 49,3

Unit 3 LKW Stellg. (Pf.) WE Uber Pfahlwe 84,8 55,8 3,0 |-459 | -3,6 0,0 -0,4 1,6 -0,9 39,5 -0,9 9,7 7,0 0,0 48,3 45,6

Parkplatz Bestand 90,1 27,2 15399 | 3,0 |-39,7 | -1,0 0,0 -0,2 0,0 -0,1 52,2 -0,1 -6,0 -6,0 0,0 46,1 46,1

Unit 3 Rollgerdusche Wagenboden Pr 78,0 205,9 12,7 30 |-57,3 | 46 0,0 -1,6 1,9 -1,8 19,4 -1,8 249 22,2 0,0 42,6 39,9

Unit 3 Verladung Stapler Innenrampe Pr. 73,0 2121 30 |-575 | 45 0,0 -1,6 2,5 -1,7 14,9 -1,7 24,9 22,2 0,0 38,1 35,3

Unit 3 LKW Stellger. WE (iber Pfahlweg 84,8 199,0 30 |-57,0 | 45 0,0 -1,0 0,6 -1,7 259 -1,7 9,7 7,0 0,0 33,9 31,2

Unit 2 LKW Fahrspur WA 93,3 263,0 10736 | 3,0 |-594 | 45 | -41 -1,2 1,1 -1,7 28,2 -1,7 7,3 0,0 33,8

Unit 3 LKW Rangieren WE uber Pfahlweg 78,7 192,8 11,8 3,0 |-56,7 | -4,5 0,0 -1,0 0,5 -1,7 20,0 -1,7 9,7 7,0 0,0 28,0 25,3

Parkplatz Produktion PKW FS 62,2 52,5 29,6 3,0 | 454 | -3,7 0,0 -0,3 0,9 -1,0 16,8 -1,0 11,8 11,8 0,0 27,6 27,6

Unit 2 Rollgerdusche Wagenboden WA 78,0 189,9 16,5 30 |-566 | -45 |-164 | -0,8 3,3 -1,7 6,1 -1,7 22,5 0,0 26,9

Unit 1 LKW Fahrspur WE 93,9 248,1 12213 |30 |-589 | 45 | 49 | 12 1,1 -1,7 28,5 -1,7 -1,6 0,0 25,2

Unit 2 Verladung Stapler Innenrampe WA 73,0 198,6 30 [-570 | 45 |-157 | -0,8 3,2 -1,7 1,2 -1,7 22,5 0,0 22,0

Unit 2 LKW Stellgerausch WA 84,8 182,0 30 |-56,2 | 45 |-16,3 | -0,6 3,5 -1,7 13,8 -1,7 7.3 0,0 19,4

Unit 1 Rollgerausche Wagenboden WE 78,0 211,3 16,5 30 |-575 | 45 |-156 | -0,9 4,6 -1,7 7,2 -1,7 13,6 0,0 19,1

Containerwechsel LKW Fahrspur 93,0 280,8 988,7 30 |-600 | 46 | -3,0 | 1,2 0,9 -1,7 28,2 -1,7 -9,0 0,0 17,4

Containerwechsel 96,5 184,2 30 |-56,3 | 45 |-144 | -05 3,5 -1,7 27,3 -1,7 -9,0 0,0 16,6

Parkplatz Unit 3 80,0 208,6 240,3 30 |-574 | 46 0,0 -1,0 2,2 -1,8 22,2 -1,8 -6,0 -6,0 0,0 14,4 14,4
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Unit 2 LKW Rangieren WA 79,4 175,4 13,7 30 |-559 | 45 |-16,6 | -0,5 3,7 -1,7 8,7 -1,7 7,3 0,0 14,3

Unit 1 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 219,3 30 |(-578 | -45 |-149 | -0,9 4,3 -1,7 2,1 -1,7 13,6 0,0 14,0

Unit 2 LKW-Parkplatze Stellgerausch WA 84,8 507,5 734,6 30 |-651 | -47 |-10,1 | 14 0,2 -1,9 6,7 -1,9 7.3 0,0 12,2

Parkplatz Unit 3 PKW FS 73,8 319,5 421,9 30 | -61,1 | 46 -2,1 -1,0 1,0 -1,8 8,9 -1,8 4,8 4.8 0,0 11,9 11,9

Unit 1 LKW Stellgerausch WE 84,8 204,3 30 |-572 | -45 |-153 | -0,6 3,6 -1,7 13,9 -1,7 -1,6 0,0 10,5

Unit 5 LKW Fahrspuhr WE 89,6 460,9 458,9 30 |-64,3 | 47 |-123 | 1,0 0,3 -1,9 10,6 -1,9 0,3 0,0 9,0

Unit 4 LKW Fahrspuhr WE 89,6 459,7 4521 30 | -642 | 47 |-124 | 1,0 0,3 -1,9 10,5 -1,9 0,3 0,0 8,9

Unit 4 Rollgerausche Wagenboden WE 78,0 421,9 16,5 30 | 635 | 4,7 |-193 | -2,3 1,6 -1,9 -7,1 -1,9 15,4 0,0 6,5

Unit 1 LKW Rangieren WE 79,3 199,1 13,6 30 |-570 | 45 |-145 | -05 3,0 -1,7 8,8 -1,7 -1,6 0,0 55

Unit 5 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 468,0 16,5 30 |-644 | -47 |-193 | -25 1,6 -1,9 -8,3 -1,9 15,4 0,0 53

Parkplatz Neubau 90,1 327,2 13922 |30 |-613 | 47 |-145 | -05 0,9 -1,8 13,1 -1,8 -6,0 -4,0 0,0 53 7.3

Unit 4 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 507,5 734,6 3,0 -65,1 -4,7 | -10,1 -1,4 0,2 -1,9 6,7 -1,9 0,3 0,0 51

Unit 5 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 507,5 734,6 30 |-651 | -47 |-10,1 | 14 0,2 -1,9 6,7 -1,9 0,3 0,0 5,1

Parkplatz PKW FS 71,3 452,3 238,9 30 |-64,1 | -47 |-104 | -0,7 0,2 -1,9 -5,5 -1,9 11,8 13,8 0,0 4.4 6,4

Unit 1 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 507,5 734,6 30 |-651 | -47 |-10,1 | 14 0,2 -1,9 6,8 -1,9 -1,6 0,0 3,3

Unit 4 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 419,9 3,0 -63,5 | -4,7 | -20,0 | -2,6 2,0 -1,9 -12,7 -1,9 15,4 0,0 0,9

Unit 4 LKW Stellgerausch WE 84,8 4247 30 |-636 | -47 |-176 | -1,3 1,1 -1,9 1,8 -1,9 0,3 0,0 0,2

Unit 5 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 465,6 30 |-644 | -47 |-20,0 | -2,8 1,9 -1,9 -14,0 -1,9 15,4 0,0 -0,4

Unit 5 LKW Stellgerausch WE 84,8 470,3 30 | -644 | 47 |-174 | 14 1,0 -1,9 1,0 -1,9 0,3 0,0 -0,6

Unit 4 LKW Rangieren WE 79,9 4291 15,4 30 |-636 | 47 |-152 | 11 0,6 -1,9 -1,1 -1,9 0,3 0,0 -2,7

Unit 5 LKW Rangieren WE 79,6 473,5 14,3 30 |-645 | -47 |-157 | 1,2 0,6 -1,9 -2,9 -1,9 0,3 0,0 -4,5

Parkplatz Unit 4 PKW FS 69,6 474,0 161,8 30 |-645 | -47 |-12,7 | -0,7 0,3 -1,9 -9,8 -1,9 6,5 8,5 0,0 -5,1 -3,2

Parkplatz Unit 4 82,9 400,3 360,3 30 |-630 | 47 |-164 | 0,7 0,4 -1,9 1,5 -1,9 -6,0 -4,1 0,0 -6,4 -4,4

Parkplatz Unit 5 82,9 508,6 359,6 30 | -651 | -47 |-144 | -0,6 0,3 -1,9 1,4 -1,9 -6,0 -4,1 0,0 -6,6 -4,6

Parkplatz Unit 5 PKW FS 65,0 529,6 56,0 30 |-655 | -47 |-12,8 | -0,8 0,3 -1,9 -15,5 -1,9 6,5 8,5 0,0 -10,9 -9,0

Parkplatz Pfértner PKW FS 69,6 496,1 160,6 30 |-649 | 47 |-104 | -0,8 0,2 -1,9 -8,1 -1,9 -1,2 0,0 0,0 -11,2 | -10,0

Parkplatz Pfortner 72,8 4274 37,5 30 |-636 | 47 |-116 | 04 0,1 -1,9 -4,4 -1,9 -6,0 -4,8 0,0 -12,3 | 111

LKW-Parkplatze Fahrspur nachts 82,9 527,7 98,0 3,0 654 | -47 |-113 | -11 0,2 -1,9 3,5 -1,9 3,0 4.6

LKW-Parkplatze Stellgerdusch nachts 84,8 507,5 734,6 30 |-651 | -47 |-10,1 | 14 0,2 -1,9 6,7 -1,9 3,0 7.9
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IP19: Rosenweg 22 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 48 dB(A) LrN 37 dB(A)

Unit 2 LKW Fahrspur WA 93,3 157,6 10736 |30 |-549 | -34 | -34 | -09 |-1,23 1,6 -0,7 34,1 -0,7 7.3 2,0 42,7

Unit 5 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 154,5 16,5 30 |-548 | -3,7 | -0,1 -1,3 2,1 -0,8 231 -0,8 15,4 1,8 39,6

Unit 4 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 142,7 16,5 30 |-541 | -36 | -06 | 1,3 |-1,05 | 21 -0,7 22,5 -0,7 15,4 1,8 39,1

Unit 2 LKW-Parkplatze Stellgerausch WA 84,8 121,8 734,6 30 |[-527 | -34 | -23 | -0,6 0,9 -0,5 29,7 -0,5 7.3 2,0 38,5

Unit 5 LKW Fahrspuhr WE 89,6 128,9 458,9 30 |(-532 | -33 | -33 | -0,8 [-0,30 1,7 -0,7 33,3 -0,7 0,3 1,8 34,7

Unit 4 LKW Fahrspuhr WE 89,6 129,0 4521 30 |[-532 | -33 | -32 | -0,8 |-0,39 1,7 -0,7 33,2 -0,7 0,3 1,8 34,7

Unit 5 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 162,5 3,0 -55,2 | -3,8 -0,1 -1,3 2,5 -0,9 18,1 -0,9 15,4 1,8 34,5

Unit 1 LKW Fahrspur WE 93,9 169,0 1221,3 |30 |-556 | -35 | -28 | -09 |-1,18 1,5 -0,7 34,4 -0,7 -1,6 2,1 34,3

Unit 4 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 151,6 30 |-546 | -3,7 -0,2 -1,3 | -1,04 2,5 -0,8 17,7 -0,8 15,4 1,8 34,2

Unit 3 LKW Fahrspur WE uber Pfahlweg 90,2 382,1 530,8 30 |-626 | 44 | -28 | 1,9 [-034 | 0,7 -1,5 21,9 -1,5 9,7 7,0 1,9 32,0 27,4

Unit 5 LKW Stellgerausch WE 84,8 146,6 30 |-543 | -37 | -05 | -0,9 1,8 -0,8 30,3 -0,8 0,3 1,8 31,6

Unit 4 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 121,8 734,6 30 |[-527 | -34 | -23 | -0,6 0,9 -0,5 29,7 -0,5 0,3 1,8 31,3

Unit 5 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 121,8 734,6 30 |[-527 | -34 | -23 | -0,6 0,9 -0,5 29,7 -0,5 0,3 1,8 31,3

Unit 4 LKW Stellgerdusch WE 84,8 134,0 30 |-535 | -35 | -1,2 | -0,8 |-0,99 1,8 -0,7 29,6 -0,7 0,3 1,8 31,1

Parkplatz PKW FS 71,3 126,3 238,9 30 |-530| -34 | -34 | -06 |-0,25 1,4 -0,7 15,0 -0,7 11,8 13,8 4,0 30,1 28,2

Unit 1 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 121,8 734,6 30 [-527 | -34 | -24 | -0,6 0,9 -0,5 29,7 -0,5 -1,6 2,1 29,7

Parkplatz Neubau 90,1 172,6 1392,2 |30 |-557 | -39 | -04 | -09 [-195 1,8 -1,0 32,0 -1,0 -6,0 -4,0 4,0 28,9 27,0

Containerwechsel LKW Fahrspur 93,0 154,5 988,7 30 |-548 | -35 | -28 | -09 [-1,19 1,5 -0,7 34,4 -0,7 -9,0 4,0 28,6

Unit 5 LKW Rangieren WE 79,6 141,8 14,3 30 |-540 | -36 | -0,7 | -0,8 1,6 -0,7 25,0 -0,7 0,3 1,8 26,4

Unit 4 LKW Rangieren WE 79,9 129,1 15,4 30 |[-532 | -35 | -1,3 | -0,7 |-0,98 1,6 -0,6 24,8 -0,6 0,3 1,8 26,3

Parkplatz Unit 4 82,9 144,0 360,3 30 |-542 | -37 | -16 | -07 |[-1,08 | 23 -0,8 27,0 -0,8 -6,0 -4,1 4,0 24,2 221

Parkplatz Unit 4 PKW FS 69,6 141,5 161,8 30 |-540 | -36 | -1,1 -0,7 |-0,22 1,5 -0,8 14,4 -0,8 6,5 8,5 4,0 241 221

Parkplatz Unit 3 PKW FS 73,8 148,0 421,9 30 |-544 | -35 | -24 | 0,7 |-1,09 1,4 -0,7 16,0 -0,7 4,8 4,8 4,0 24,0 20,1

Parkplatz Unit 5 82,9 171,2 359,6 30 [-557 | -39 | -04 | 10 2,1 -1,0 271 -1,0 -6,0 -4,1 4,0 24,0 22,0

Unit 3 Rollgerdusche Wagenboden Pr 78,0 286,3 12,7 30 |-60,1 | -43 |-194 | 1,7 0,0 -1,4 -4,5 -1,4 24,9 22,2 1,9 20,9 16,2

Unit 3 LKW Stellg. (Pf.) WE Uber Pfahlwe 84,8 497,6 30 |-649 | 45 | -71 -1,4 0,0 -1,6 9,9 -1,6 9,7 7,0 1,9 19,9 15,2

Parkplatz Bestand 90,1 443,9 15399 | 3,0 |-63,9 | 45 0,0 -1,7 0,4 -1,6 23,4 -1,6 -6,0 -6,0 4,0 19,7 15,7

Parkplatz Unit 5 PKW FS 65,0 171,6 56,0 30 |-557 | -39 | -05 | -0,9 1,7 -1,0 8,7 -1,0 6,5 8,5 4,0 18,2 16,2

Parkplatz Pfértner PKW FS 69,6 130,8 160,6 30 [-533 | -35 | -20 | -06 |-0,04 1,2 -0,7 14,2 -0,7 -1,2 0,0 4,0 16,3 13,5

Unit 3 Verladung Stapler Innenrampe Pr. 73,0 282,3 30 (600 | 42 |-199 | -1,8 0,0 -1,4 -10,0 -1,4 24,9 22,2 1,9 15,5 10,9

Unit 2 Rollgerdusche Wagenboden WA 78,0 359,4 16,5 30 |-621 | -44 |-199 | -2/1 0,0 -1,5 -7,5 -1,5 22,5 2,0 15,5

Parkplatz Pfértner 72,8 110,7 37,5 30 |-519| -33 | -36 | -0,3 |-0,87 1,3 -0,5 171 -0,5 -6,0 -4,8 4,0 14,5 11,8
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Unit 3 LKW Stellger. WE iber Pfahlweg 84,8 291,5 30 |-60,3 | 42 |-18,0 | -1,1 0,0 -1,4 43 -1,4 9,7 7,0 1,9 14,5 9,9

Unit 3 LKW Rangieren WE uber Pfahlweg 78,7 295,8 11,8 30 |-604 | -43 |-156 | -0,9 0,0 -1,4 0,6 -1,4 9,7 7,0 1,9 10,8 6,2

Unit 2 Verladung Stapler Innenrampe WA 73,0 354,8 30 | -620 | 43 |-20,2 | -2,3 0,0 -1,5 -12,8 -1,5 22,5 2,0 10,1

Unit 2 LKW Stellgerdusch WA 84,8 363,8 30 |-622 | 44 |-189 | -1,3 0,0 -1,5 1,0 -1,5 7,3 2,0 8,8

Containerwechsel 96,5 329,2 30 [-613 | 43 |-187 | 1.2 0,0 -1,5 14,0 -1,5 -9,0 4,0 74

Unit 1 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 420,8 16,5 30 [-635 | -44 |-198 | -24 1,5 -1,6 -7,6 -1,6 13,6 2,1 6,6

Parkplatz Unit 3 80,0 276,4 240,3 30 [-598 | 42 | -83 | -0,8 |-1,31 0,0 -1,4 8,6 -1,4 -6,0 -6,0 4,0 5,1 1,1

Unit 2 LKW Rangieren WA 79,4 368,8 13,7 30 |-623 | 44 |-176 | -1,1 0,0 -1,5 -3,0 -1,5 7.3 2,0 4,8

Parkplatz Produktion PKW FS 62,2 495,8 29,6 30 |[-649 | 45 | -6,0 | -0,9 0,1 -1,7 -10,9 -1,7 11,8 11,8 4,0 3.1 -0,8

Unit 1 LKW Stellgerdusch WE 84,8 4249 30 |-636 | 44 |-187 | -1,4 2,2 -1,6 1,9 -1,6 -1,6 2,1 0,8

Unit 1 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 417,3 30 | 634 | 44 |-203 | -2,6 0,0 -1,6 -14,7 -1,6 13,6 21 -0,6

Unit 1 LKW Rangieren WE 79,3 430,0 13,6 30 |-63,7 | 44 |-172 | 1.2 2,6 -1,6 -1,5 -1,6 -1,6 2,1 -2,5

LKW-Parkplatze Fahrspur nachts 82,9 148,0 98,0 30 |-544 | -36 | -1,1 -0,9 1,2 -0,7 271 -0,7 3,0 29,3

LKW-Parkplatze Stellgerdusch nachts 84,8 121,8 734,6 30 |[-527 | -34 | -23 | -0,6 0,9 -0,5 29,7 -0,5 3,0 32,2

IP20: Gartenstralle 2 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 43 dB(A) LrN 38 dB(A)

Unit 3 LKW Fahrspur WE uber Pfahlweg 90,2 207,5 530,8 30 |-57,3 | 41 -37 | -09 |[-0,78 | 0,9 -1,3 27,4 -1,3 9,7 7,0 1,9 37,7 33,1

Unit 3 Rollgerausche Wagenboden Pr 78,0 322,6 12,7 30 | 612 | 44 -3,3 -1,7 |-0,97 3,0 -1,7 12,4 -1,7 249 22,2 1,9 37,6 32,9

Unit 3 LKW Stellg. (Pf.) WE Uber Pfahlwe 84,8 135,9 30 |[-537 | -39 | -36 | -05 [-095| 0,0 -1,2 25,2 -1,2 9,7 7,0 1,9 35,7 31,1

Unit 3 Verladung Stapler Innenrampe Pr. 73,0 326,4 30 (613 | 44 | -16 | -20 |[-098 | 25 -1,7 8,3 -1,7 24,9 22,2 1,9 33,5 28,8

Unit 3 LKW Stellger. WE Uber Pfahlweg 84,8 318,0 30 |(-610 | 44 | -36 | -1,1 |-095 | 33 -1,6 20,0 -1,6 9,7 7,0 1,9 30,0 253

Unit 2 Rollgerausche Wagenboden WA 78,0 254,8 16,5 30 |-591 | 45 |-145 | 1,0 |-1,25 4,7 -1,6 54 -1,6 22,5 2,0 28,3

Unit 2 LKW Fahrspur WA 93,3 387,9 10736 |30 |-628 | 44 | -76 | -1,1 |-080 | 05 -1,6 20,1 -1,6 7.3 2,0 27,8

Parkplatz Bestand 90,1 202,4 15399 | 3,0 |-57,1 | -4 -02 | 1,0 [-022 | 0,3 -1,5 30,7 -1,5 -6,0 -6,0 4,0 27,2 23,2

Unit 3 LKW Rangieren WE Ulber Pfahlweg 78,7 314,2 11,8 30 |[-609 | 44 | 46 | -1,0 [-090 | 3,7 -1,6 13,5 -1,6 9,7 7,0 1,9 23,5 18,9

Unit 2 Verladung Stapler Innenrampe WA 73,0 261,3 30 [-593 | 45 |-13,5| -1,0 |-1,36 4.1 -1,6 0,5 -1,6 22,5 2,0 23,4

Containerwechsel 96,5 279,7 30 [-599 | 44 | -56 | -1,0 [-086 | 0,0 -1,6 27,8 -1,6 -9,0 4,0 211

Unit 2 LKW Stellgerdusch WA 84,8 248,8 30 (-589 | 44 |-141 | -07 |-1,10 | 43 -1,5 12,9 -1,5 7.3 2,0 20,6

Unit 1 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 215,8 16,5 30 |-57,7 | -46 |-13,8 | -0,8 |[-2,13 | 3,9 -1,5 5,8 -1,5 13,6 2,1 20,0

Unit 1 LKW Fahrspur WE 93,9 340,5 1221,3 |30 |-616 | 45 | -86 | -1,1 |-092 | 0,8 -1,6 20,9 -1,6 -1,6 2,1 19,8

Parkplatz Produktion PKW FS 62,2 138,5 29,6 30 |[-538 | -40 | 1,1 -06 |-0,63 | 0,0 -1,3 5,1 -1,3 11,8 11,8 4,0 19,5 15,6

Unit 2 LKW Rangieren WA 79,4 2429 13,7 30 |-587 | -44 | 90 | -0,7 |-1,02 1,3 -1,5 9,8 -1,5 7.3 2,0 17,5

Unit 1 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 223,2 30 |-580 | 46 |-135 | -09 [-190 | 44 -1,5 1,5 -1,5 13,6 2,1 15,7
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Containerwechsel LKW Fahrspur 93,0 417,4 988,7 30 |-634 | 45 | -70 | 1,2 |-0,81 0,4 -1,7 19,5 -1,7 -9,0 4,0 12,8

Parkplatz Unit 3 80,0 334,1 240,3 30 |[-615 | 44 | -24 | -08 |-0,41 2,8 -1,7 16,3 -1,7 -6,0 -6,0 4,0 12,5 8,6

Unit 1 LKW Stellgerdusch WE 84,8 208,4 30 |-574 | -47 |-133 | -06 |[-225| 09 -1,5 10,5 -1,5 -1,6 2,1 9,6

Unit 2 LKW-Parkplatze Stellgerausch WA 84,8 606,7 734,6 30 |-66,7 | -46 |-150 | -1,6 0,0 -1,8 0,0 -1,8 7.3 2,0 75

Unit 1 LKW Rangieren WE 79,3 201,3 13,6 30 |-571 | 47 |-132 | -05 |-214 | 32 -1,4 7.9 -1,4 -1,6 2,1 7,0

Parkplatz Unit 3 PKW FS 73,8 457,7 421,9 30 |-642 | -45 | -71 -1,1 |-0,69 | 0,0 -1,7 -0,8 -1,7 4,8 4,8 4,0 6,3 2,3

Unit 5 LKW Fahrspuhr WE 89,6 563,7 458,9 30 |-660 | -46 |-158 | -1,3 0,0 -1,8 4,9 -1,8 0,3 1,8 52

Unit 4 LKW Fahrspuhr WE 89,6 561,9 4521 30 |-66,0 | 46 |-159 | -1,3 0,0 -1,8 4,8 -1,8 0,3 1,8 5,1

Unit 4 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 517,0 16,5 30 |[-653 | -45 |-202 | -3,0 0,0 -1,8 -12,1 -1,8 15,4 1,8 3,4

Parkplatz Neubau 90,1 439,0 13922 | 30 |-638 | -45 |-174 | -0,9 0,4 -1,8 6,9 -1,8 -6,0 -4,0 4,0 3,0 1,1

Parkplatz PKW FS 71,3 558,0 238,9 30 |[-659 | 46 |-142 | -0,9 0,0 -1,8 -11,2 -1,8 11,8 13,8 4,0 2,7 0,8

Unit 5 Rollgerausche Wagenboden WE 78,0 555,6 16,5 30 | 659 | 46 |-20,2 | -3,2 0,0 -1,8 -12,8 -1,8 15,4 1,8 2,7

Unit 4 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 606,7 734,6 30 |-66,7 | -46 |-150 | -1,6 0,0 -1,8 0,0 -1,8 0,3 1,8 0,3

Unit 5 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 606,7 734,6 30 |-66,7 | -46 |-150 | -1,6 0,0 -1,8 0,0 -1,8 0,3 1,8 0,3

Unit 1 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 606,7 734,6 30 |-66,7 | -46 |-150 | -1,6 0,0 -1,8 0,0 -1,8 -1,6 2,1 -1,3

Unit 4 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 512,3 3,0 65,2 | -45 |-204 | -3,2 0,0 -1,8 -17,3 -1,8 15,4 1,8 -1,8

Unit 5 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 550,8 30 |-658 | -46 |-204 | -3,3 0,0 -1,8 -18,0 -1,8 15,4 1,8 -2,6

Unit 4 LKW Stellgerdusch WE 84,8 522,6 30 |-654 | -45 |-19,7 | -2,0 0,0 -1,8 -3,8 -1,8 0,3 1,8 -3,5

Unit 5 LKW Stellgerdusch WE 84,8 560,5 30 |-66,0 | 46 |-19,7 | -2,0 0,0 -1,8 -4,4 -1,8 0,3 1,8 -4,1

Parkplatz Unit 4 PKW FS 69,6 570,6 161,8 30 |-66,1 | -46 |-16,7 | -1,1 0,0 -1,8 -15,9 -1,8 6,5 8,5 4,0 7,2 -9,2

Unit 4 LKW Rangieren WE 79,9 527,9 15,4 30 |-654 | -45 |-188 | -1,7 0,0 -1,8 -7,6 -1,8 0,3 1,8 -7.3

Parkplatz Unit 4 82,9 498,8 360,3 30 |-650 | -45 |-188 | -1,2 0,0 -1,8 -3,6 -1,8 -6,0 -4,1 4,0 -7.4 -9,5

Parkplatz Unit 5 82,9 591,3 359,6 30 |-664 | -46 |-175 | -1,1 0,0 -1,8 -3,6 -1,8 -6,0 -4,1 4,0 -7,5 -9,6

Unit 5 LKW Rangieren WE 79,6 565,1 14,3 30 |-66,0 | 46 |-18,7 | -1,7 0,0 -1,8 -8,4 -1,8 0,3 1,8 -8,1

Parkplatz Unit 5 PKW FS 65,0 616,8 56,0 30 |-668 | -46 |-164 | -1,1 0,0 -1,8 -20,9 -1,8 6,5 8,5 4,0 -12,2 | 14,2

Parkplatz Pfortner 72,8 533,0 37,5 30 |-655 | -46 |-139 | -0,6 0,0 -1,8 -8,8 -1,8 -6,0 -4,8 4,0 -12,6 | -154

Parkplatz Pfortner PKW FS 69,6 591,7 160,6 30 |-664 | -46 |-148 | -0,9 0,0 -1,8 -14,2 -1,8 -1,2 0,0 4,0 -13,3 | -16,0

LKW-Parkplatze Fahrspur nachts 82,9 618,4 98,0 30 |-668 | -46 |-155 | -1,3 0,0 -1,8 -2,3 -1,8 3,0 -1,1

LKW-Parkplatze Stellgerdusch nachts 84,8 606,7 734,6 30 |-66,7 | -46 |-150 | -1,6 0,0 -1,8 0,0 -1,8 3,0 1,2
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IP21: Zur Porta 73: Schule (leer) RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 29 dB(A) LN 20 dB(A)

Unit 2 LKW Fahrspur WA 93,3 316,3 10736 | 3,0 |-610 | -41 |-16,1 | -1,1 0,8 -1,3 14,7 -1,3 7,3 2,0 22,7

Unit 2 Rollgerdusche Wagenboden WA 78,0 303,6 16,5 30 |-606 | -42 |-20,6 | -2,1 3,8 -1,3 -2,8 -1,3 22,5 2,0 20,4

Unit 3 LKW Fahrspur WE uber Pfahlweg 90,2 407,8 530,8 30 |-632 | -43 |-149 | 1,0 0,4 -1,5 10,2 -1,5 9,7 7,0 1,9 20,4 15,7

Unit 3 Rollgerdusche Wagenboden Pr 78,0 335,8 12,7 30 |-615 | 42 |-20,7 | -2,3 0,0 -1,4 -7,7 -1,4 249 22,2 1,9 17,8 13,1

Unit 2 LKW-Parkplatze Stellgerausch WA 84,8 305,1 734,6 30 |-60,7 | 41 |-17,0 | -0,9 2,0 -1,3 7.1 -1,3 7,3 2,0 15,1

Unit 3 LKW Stellg. (Pf.) WE Uber Pfahlwe 84,8 465,5 30 |-643 | 44 |-134 | 1,3 0,0 -1,5 4.4 -1,5 9,7 7,0 1,9 14,5 9,9

Unit 1 LKW Fahrspur WE 93,9 315,1 12213 |30 |-610 | 41 |-163 | -1,1 0,8 -1,3 15,1 -1,3 -1,6 21 14,3

Unit 5 LKW Fahrspuhr WE 89,6 2847 458,9 30 |-60,1 | -40 |-144 | 1,2 0,5 -1,2 13,4 -1,2 0,3 1,8 14,3

Unit 4 LKW Fahrspuhr WE 89,6 285,0 4521 30 |-60,1 | 40 |-143 | 1,2 0,4 -1,2 13,3 -1,2 0,3 1,8 14,2

Unit 5 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 252,3 16,5 30 |-590 | -39 |-209 | 1,8 2,3 -1,2 -2,4 -1,2 15,4 1,8 13,7

Unit 2 LKW Stellgerausch WA 84,8 311,6 30 |-609 | 42 |-203 | -1,3 3,9 -1,3 5,0 -1,3 7,3 2,0 13,0

Unit 3 Verladung Stapler Innenrampe Pr. 73,0 330,3 30 |[-614 | 42 |-20,7 | -2,3 0,0 -1,4 -12,6 -1,4 249 22,2 1,9 12,9 8,3

Parkplatz Bestand 90,1 472,0 15399 |30 |-645 | 44 | -80 | -05 0,3 -1,6 15,9 -1,6 -6,0 -6,0 4,0 12,2 8,3

Unit 2 Verladung Stapler Innenrampe WA 73,0 295,7 30 |-604 | -42 |-20,8 | -2,1 0,0 -1,3 -11,4 -1,3 22,5 2,0 11,8

Unit 4 Rollgerausche Wagenboden WE 78,0 262,5 16,5 30 |-594 | 40 |-209 | -1,9 0,0 -1,2 -5,1 -1,2 15,4 1,8 11,0

Unit 3 LKW Stellger. WE (iber Pfahlweg 84,8 3422 30 |-61,7 | 42 |-204 | 15 0,0 -1,4 0,0 -1,4 9,7 7,0 1,9 10,3 5,6

Containerwechsel 96,5 324,5 30 |-612 | 42 |-201 | 14 3,9 -1,3 16,5 -1,3 -9,0 4,0 10,1

Unit 5 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 244.4 3,0 -588 | -39 |-21,0 | -1,8 2,3 -1,1 -7,2 -1,1 15,4 1,8 9,0

Unit 1 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 288,5 16,5 30 |-60,2 | -42 |-20,7 | -2,0 0,0 -1,3 -6,0 -1,3 13,6 21 8,4

Unit 2 LKW Rangieren WA 79,4 3173 13,7 30 |-610 | 42 |-195 | 1,2 3,7 -1,3 0,2 -1,3 7,3 2,0 8,1

Parkplatz PKW FS 71,3 2941 238,9 30 |-604 | 41 |-16,3 | -0,6 0,6 -1,3 -6,4 -1,3 11,8 13,8 4,0 8,0 6,1

Unit 4 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 305,1 734,6 30 |-60,7 | 41 |-17,0 | -0,9 2,0 -1,3 7.1 -1,3 0,3 1,8 7,9

Unit 5 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 305,1 734,6 30 |-60,7 | -41 |-17,0 | -0,9 2,0 -1,3 71 -1,3 0,3 1,8 7,9

Containerwechsel LKW Fahrspur 93,0 315,0 988,7 30 |-610 | 41 |-16,1 | -1, 0,5 -1,3 14,2 -1,3 -9,0 4,0 7,9

Unit 1 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 305,1 734,6 30 |-60,7 | -41 |-17,0 | -0,9 2,0 -1,3 7,2 -1,3 -1,6 2,1 6,4

Unit 4 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 254,5 3,0 -59,1 -39 |-210 | 19 0,0 -1,2 -9,9 -1,2 15,4 1,8 6,2

Unit 5 LKW Stellgerausch WE 84,8 261,5 30 |-593 | 40 |-206 | 1,2 2,4 -1,2 5,1 -1,2 0,3 1,8 6,0

Parkplatz Neubau 90,1 297,7 13922 |30 |-605 | -41 |-187 | -0,8 0,0 -1,3 9,0 -1,3 -6,0 -4,0 4,0 5,6 3,7

Unit 3 LKW Rangieren WE uber Pfahlweg 78,7 3477 11,8 30 |-618 | 42 |-198 | -1,3 0,0 -1,4 -5,4 -1,4 9,7 7,0 1,9 4,9 0,2

Unit 1 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 280,5 30 |-60,0 | -42 |-20,8 | -2,0 0,0 -1,2 -10,9 -1,2 13,6 2,1 3,6

Unit 4 LKW Stellgerausch WE 84,8 271,6 30 |-59,7 | 40 |-205| 1,2 0,0 -1,2 2,4 -1,2 0,3 1,8 3,3

Parkplatz Unit 3 PKW FS 73,8 311,9 421,9 30 |-609 | -41 |-16,9 | -0,6 0,5 -1,3 -5,3 -1,3 4,8 4,8 4,0 2,1 -1,9
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Unit 5 LKW Rangieren WE 79,6 266,8 14,3 30 |[-595 | -40 |-20,0 | -1,1 1,9 -1,2 -0,1 -1,2 0,3 1,8 0,8

Unit 1 LKW Stellgerdusch WE 84,8 2971 30 |-604 | -42 |-204 | -1,3 0,0 -1,3 1,5 -1,3 -1,6 2,1 0,7

Parkplatz Unit 4 PKW FS 69,6 276,2 161,8 30 |-598 | 40 |-175 | -0,6 0,7 -1,3 -8,7 -1,3 6,5 8,5 4,0 0,5 -1,5

Parkplatz Unit 5 82,9 255,1 359,6 30 |[-59,1 | 40 |-18,7 | -0,7 0,2 -1,2 3,6 -1,2 -6,0 -4,1 4,0 0,4 -1,6

Unit 4 LKW Rangieren WE 79,9 2755 15,4 30 [-598 | 40 |-199 | 11 0,0 -1,2 -1,9 -1,2 0,3 1,8 -1,0

Parkplatz Unit 4 82,9 268,6 360,3 30 |[-596 | 40 |-196 | -0,9 0,0 -1,2 1,9 -1,2 -6,0 -4,1 4,0 -1,4 -3,4

Parkplatz Produktion PKW FS 62,2 465,6 29,6 30 |-644 | -44 |-119 | -0,7 0,0 -1,6 -16,2 -1,6 11,8 11,8 4,0 -2,0 -6,0

Parkplatz Unit 5 PKW FS 65,0 274,0 56,0 30 |-59,7 | -40 |-16,5 | -0,6 0,5 -1,3 -12,4 -1,3 6,5 8,5 4,0 -3,2 -5,2

Unit 1 LKW Rangieren WE 79,3 303,4 13,6 30 |-606 | 42 |-196 | -1,2 0,5 -1,3 -2,8 -1,3 -1,6 2,1 -3,6

Parkplatz Pfortner PKW FS 69,6 288,7 160,6 30 |(-60,2 | -41 |-16,1 | -0,5 0,8 -1,3 -7,6 -1,3 -1,2 0,0 4,0 -6,2 -8,9

Parkplatz Unit 3 80,0 3491 240,3 30 [-619 | 42 |-189 | -1,0 0,0 -1,4 -3,0 -1,4 -6,0 -6,0 4,0 -6,5 -10,4

Parkplatz Pfortner 72,8 295,3 37,5 30 |-604 | 41 |-151 | -0,4 0,0 -1,3 -4,2 -1,3 -6,0 -4,8 4,0 -7,6 -10,3

LKW-Parkplatze Fahrspur nachts 82,9 287,0 98,0 30 |-60,2 | -40 |-16,7 | -0,8 1,3 -1,3 55 -1,3 3,0 7,3

LKW-Parkplatze Stellgerdusch nachts 84,8 305,1 734,6 30 |-60,7 | -41 |-17,0 | -0,9 2,0 -1,3 7,1 -1,3 3,0 8,9

IP22: Zur Porta 73: Schule (leer) RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 31 dB(A) LrN 21 dB(A)

Unit 2 LKW Fahrspur WA 93,3 328,4 10736 | 30 |-613 | 42 |-114 | 13 0,4 -1,4 18,5 -1,4 7,3 2,0 26,4

Unit 3 LKW Fahrspur WE Uber Pfahlweg 90,2 435,9 530,8 30 |-638 | 44 |-148 | -1,1 0,4 -1,6 9,5 -1,6 9,7 7,0 1,9 19,5 14,9

Unit 2 Rollgerausche Wagenboden WA 78,0 3324 16,5 30 [-614 | -43 |-205 | -2,2 3,9 -1,5 -3,6 -1,5 22,5 2,0 19,4

Unit 5 LKW Fahrspuhr WE 89,6 288,5 458,9 30 |-60,2 | 42 | -9,1 -1,3 0,3 -1,3 18,2 -1,3 0,3 1,8 18,9

Unit 4 LKW Fahrspuhr WE 89,6 288,5 4521 30 |-60,2 | 42 | -9,1 -1,3 0,3 -1,3 18,1 -1,3 0,3 1,8 18,8

Unit 1 LKW Fahrspur WE 93,9 329,5 1221,3 | 30 |-614 | 42 |-118 | -1,3 0,4 -1,4 18,5 -1,4 -1,6 2,1 17,7

Unit 3 Rollgerdusche Wagenboden Pr 78,0 361,4 12,7 30 |-622 | -43 |-206 | -2,4 0,0 -1,6 -8,5 -1,6 24,9 22,2 1,9 16,8 12,2

Unit 2 LKW-Parkplatze Stellgerausch WA 84,8 306,4 734,6 30 |-60,7 | -42 |-17,0 | -0,9 3,2 -1,4 8,2 -1,4 7.3 2,0 16,0

Unit 3 LKW Stellg. (Pf.) WE Uber Pfahlwe 84,8 4955 30 |-649 | 45 |-135 | -1,3 0,0 -1,7 3,6 -1,7 9,7 7,0 1,9 13,6 9,0

Parkplatz PKW FS 71,3 297,7 238,9 30 |[-605 | 42 | 99 | 11 0,2 -1,4 -1,1 -1,4 11,8 13,8 4,0 13,2 11,3

Unit 5 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 256,9 16,5 30 [-59,2 | 41 |-20,7 | -1,8 1,6 -1,3 -3,2 -1,3 15,4 1,8 12,7

Unit 2 LKW Stellgerdusch WA 84,8 340,4 30 [-616 | 43 |-202 | -1,4 4,0 -1,5 4,2 -1,5 7.3 2,0 12,0

Unit 3 Verladung Stapler Innenrampe Pr. 73,0 355,7 30 |-620 | -43 |-206 | -2,4 0,0 -1,5 -13,4 -1,5 24,9 22,2 1,9 12,0 7,3

Containerwechsel LKW Fahrspur 93,0 326,1 988,7 30 | 613 | 42 |-11,2 | -1,3 0,3 -1,4 18,3 -1,4 -9,0 4,0 11,8

Parkplatz Bestand 90,1 501,3 15399 | 3,0 |-650 | -45 | -8,1 -0,6 0,3 -1,7 15,2 -1,7 -6,0 -6,0 4,0 11,5 75

Unit 2 Verladung Stapler Innenrampe WA 73,0 3244 30 (612 | -43 |-206 | -2,2 0,0 -1,5 -12,4 -1,5 22,5 2,0 10,6

Unit 4 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 272,3 16,5 30 |-59,7 | 41 |-20,7 | -1,9 0,0 -1,4 -5,5 -1,4 15,4 1,8 10,4
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Unit 3 LKW Stellger. WE (iber Pfahlweg 84,8 367,9 30 |-62,3 | 43 |-203 | -1,6 0,0 -1,5 -0,7 -1,5 9,7 7,0 1,9 9,4 4,7
Containerwechsel 96,5 352,0 30 |-619 | 43 |-200 | 15 3,9 -1,5 15,7 -1,5 -9,0 4,0 9,1
Unit 4 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 306,4 734,6 30 |-60,7 | 42 |-17,0 | -0,9 3,2 -1,4 8,2 -1,4 0,3 1,8 8,8
Unit 5 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 306,4 734,6 30 |-60,7 | 42 |-17,0 | -0,9 3.2 -1,4 8,2 -1,4 0,3 1,8 8,8
Unit 1 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 318,8 16,5 30 |-61,1 | -43 |-205 | -2,2 1,0 -1,5 -6,0 -1,5 13,6 2,1 8,2
Unit 5 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 2491 30 [-589 | 41 |-208 | -1,8 1,6 -1,3 -8,0 -1,3 15,4 1,8 8,0
Parkplatz Unit 4 PKW FS 69,6 278,9 161,8 30 |-599 | 42 | 92 | 11 0,3 -1,4 -1,6 -1,4 6,5 8,5 4,0 7,5 55
Unit 1 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 306,4 734,6 30 |-60,7 | 42 |-17,0 | -0,9 3.2 -1,4 8,2 -1,4 -1,6 2,1 7,3
Unit 2 LKW Rangieren WA 79,4 346,2 13,7 30 |-618 | 43 |-194 | -1,3 3,7 -1,5 -0,6 -1,5 7,3 2,0 7,2
Parkplatz Unit 5 PKW FS 65,0 2711 56,0 30 |-59,7 | 42 | 53 | 1,2 0,2 -1,4 -2,0 -1,4 6,5 8,5 4,0 7,1 5,0
Parkplatz Unit 3 PKW FS 73,8 320,9 421,9 30 |-611 | 42 [-112 | 11 0,2 -1,4 -0,7 -1,4 4.8 4,8 4,0 6,6 2,7
Unit 4 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 264,5 3,0 -594 | -4.1 -20,8 | -1,9 0,0 -1,3 -10,3 -1,3 15,4 1,8 5,7
Parkplatz Neubau 90,1 315,7 13922 |30 |-610 | -43 |-184 | -0,8 0,0 -1,5 8,6 -1,5 -6,0 -4,0 4,0 5,0 3,1
Unit 5 LKW Stellgerausch WE 84,8 265,8 30 |-595 | 41 |-204 | 1,2 1,6 -1,4 4,2 -1,4 0,3 1,8 5,0
Unit 3 LKW Rangieren WE iber Pfahlweg 78,7 373,6 11,8 30 |-624 | 43 |-197 | 14 0,0 -1,5 -6,2 -1,5 9,7 7,0 1,9 4,0 -0,7
Unit 1 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 310,7 3,0 -60,8 | 4,3 | -20,6 | -2,2 1,4 -1,4 -10,5 -1,4 13,6 2,1 3,7
Unit 4 LKW Stellgerausch WE 84,8 281,1 3,0 |-60,0 | -41 |-204 | 1,2 0,0 -1,4 21 -1,4 0,3 1,8 2,8
Parkplatz Unit 5 82,9 2548 359,6 30 |-59,1 | 41 |-185 | -0,7 0,5 -1,4 3,9 -1,4 -6,0 -4,1 4,0 0,5 -1,5
Unit 5 LKW Rangieren WE 79,6 271,0 14,3 30 |-59,7 | 41 |[-198 | -11 1,6 -1,4 -0,5 -1,4 0,3 1,8 0,3
Parkplatz Pfortner PKW FS 69,6 289,9 160,6 30 |-60,2 | 42 | -86 | -1,1 0,2 -1,4 -1,3 -1,4 -1,2 0,0 4,0 0,0 -2,7
Unit 1 LKW Stellgerausch WE 84,8 327,3 30 |-613 | 43 |-202 | 14 0,0 -1,5 0,5 -1,5 -1,6 2,1 -0,4
Unit 4 LKW Rangieren WE 79,9 284,6 15,4 3,0 |-60,1 | 41 |-19,7 | 11 0,0 -1,4 -2,2 -1,4 0,3 1,8 -1,5
Parkplatz Unit 4 82,9 281,2 360,3 30 |-60,0 | 42 |-194 | -0,9 0,0 -1,4 1,5 -1,4 -6,0 -4,1 4,0 -2,0 -4,0
Parkplatz Produktion PKW FS 62,2 495,6 29,6 30 |-649 | 45 |-12,0 | -0,8 0,0 -1,7 -16,9 -1,7 11,8 11,8 4,0 -2,9 -6,8
Unit 1 LKW Rangieren WE 79,3 333,7 13,6 30 |-615 | 44 |-195 | 1,2 0,8 -1,5 -3,4 -1,5 -1,6 2,1 -4.4
Parkplatz Unit 3 80,0 374,0 240,3 30 |-624 | 44 |-189 | 1,0 0,0 -1,6 -3,7 -1,6 -6,0 -6,0 4,0 -7,3 -11,3
Parkplatz Pfortner 72,8 304,5 37,5 30 |-60,7 | 42 |-149 | -04 0,0 -1,5 -4,5 -1,5 -6,0 -4,8 4,0 -8,0 -10,8
LKW-Parkplatze Fahrspur nachts 82,9 285,5 98,0 30 [-60,1 | 42 | 69 | -14 0,3 -1,4 13,7 -1,4 3,0 15,3
LKW-Parkplatze Stellgerdusch nachts 84,8 306,4 734,6 30 |-60,7 | -42 |-17,0 | -0,9 3,2 -1,4 8,2 -1,4 3,0 9,7
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IP23: Zur Porta 73: Schule (leer) RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 31 dB(A) LN 22  dB(A)

Unit 2 LKW Fahrspur WA 93,3 342,9 10736 |30 |-61,7 | 42 | -99 | -1,3 0,7 -1,4 19,8 -1,4 7,3 2,0 27,8

Unit 5 LKW Fahrspuhr WE 89,6 2951 458,9 3,0 |-604 | -41 75 | 1,4 0,7 -1,3 19,9 -1,3 0,3 1,8 20,6

Unit 4 LKW Fahrspuhr WE 89,6 295,5 4521 3,0 |-604 | -4 75 | 14 0,7 -1,3 19,8 -1,3 0,3 1,8 20,5

Unit 3 LKW Fahrspur WE uber Pfahlweg 90,2 465,5 530,8 30 |-643 | 44 |-144 | 12 0,5 -1,6 9,4 -1,6 9,7 7,0 1,9 19,4 14,7

Unit 1 LKW Fahrspur WE 93,9 3454 12213 |30 |-618 | 42 |-10,2 | -1,3 0,7 -1,4 20,1 -1,4 -1,6 2,1 19,2

Unit 2 Rollgerdusche Wagenboden WA 78,0 362,3 16,5 30 |-622 | 43 |-205 | 24 4,3 -1,5 -4,1 -1,5 22,5 2,0 18,9

Unit 3 Rollgerausche Wagenboden Pr 78,0 388,4 12,7 30 | 628 | 44 |-205 | -2,5 0,0 -1,6 -9,2 -1,6 249 22,2 1,9 16,0 11,4

Parkplatz PKW FS 71,3 305,5 238,9 30 |-60,7 | -42 | -7,7 | 11 0,5 -1,4 1,1 -1,4 11,8 13,8 4,0 15,4 13,5

Unit 2 LKW-Parkplatze Stellgerausch WA 84,8 311,2 734,6 30 |-609 | 42 |-16,2 | -0,9 0,0 -1,4 57 -1,4 7,3 2,0 13,5

Unit 3 LKW Stellg. (Pf.) WE Uber Pfahlwe 84,8 526,4 30 |-654 | 45 |-13,0 | 14 0,0 -1,7 3,5 -1,7 9,7 7,0 1,9 13,5 8,8

Containerwechsel LKW Fahrspur 93,0 339,3 988,7 30 616 | 42 | 96 | -1,3 0,6 -1,4 19,8 -1,4 -9,0 4,0 13,4

Unit 2 LKW Stellgerausch WA 84,8 370,4 30 |-624 | -44 |-202 | 15 4,3 -1,5 3,7 -1,5 7,3 2,0 11,5

Parkplatz Bestand 90,1 531,0 15399 |30 |-655| 45 | -76 | -0,6 0,3 -1,7 15,2 -1,7 -6,0 -6,0 4,0 11,4 7.4

Unit 3 Verladung Stapler Innenrampe Pr. 73,0 382,6 30 |-626 | 43 |-206 | -2,5 0,0 -1,6 -14,1 -1,6 24,9 22,2 1,9 11,2 6,5

Unit 5 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 265,3 16,5 30 |-595 | -41 |-206 | -1,8 0,0 -1,4 -5,0 -1,4 15,4 1,8 10,9

Unit 4 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 285,6 16,5 3,0 |-60,1 | -41 |-20,6 | -2,0 0,0 -1,4 -5,8 -1,4 15,4 1,8 10,1

Unit 2 Verladung Stapler Innenrampe WA 73,0 354,3 30 |-620 | -43 |-206 | -24 0,0 -1,5 -13,3 -1,5 22,5 2,0 9,7

Parkplatz Unit 4 PKW FS 69,6 284,8 161,8 30 |-60,1 | 42 | -74 | 11 0,5 -1,4 0,4 -1,4 6,5 8,5 4,0 9,5 7,5

Parkplatz Unit 5 PKW FS 65,0 271,5 56,0 3,0 [-59,7 | 41 35 | 1.2 0,6 -1,4 0,2 -1,4 6,5 8,5 4,0 9,3 7,2

Containerwechsel 96,5 380,7 30 |-626 | -43 |-20,0 | -1,6 4,2 -1,5 15,3 -1,5 -9,0 4,0 8,6

Parkplatz Unit 3 PKW FS 73,8 333,3 421,9 30 |-614 | 42 | 91 -1,1 0,4 -1,4 1,3 -1,4 4.8 4,8 4,0 8,6 4,7

Unit 3 LKW Stellger. WE (iber Pfahlweg 84,8 395,0 30 |-629 | 43 |-203 | 1,7 0,0 -1,6 -1,4 -1,6 9,7 7,0 1,9 8,6 4,0

Unit 2 LKW Rangieren WA 79,4 376,3 13,7 30 |-625 | 44 |-193 | -1,3 4,0 -1,5 -1,1 -1,5 7.3 2,0 6,6

Unit 4 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 311,2 734,6 30 |-609 | 42 |-16,2 | -0,9 0,0 -1,4 57 -1,4 0,3 1,8 6,3

Unit 5 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 311,2 734,6 30 |-609 | 42 |-16,2 | -0,9 0,0 -1,4 57 -1,4 0,3 1,8 6,3

Unit 1 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 349,9 16,5 30 |-619 | 44 |-205| -2,3 0,0 -1,5 -8,0 -1,5 13,6 2,1 6,2

Unit 5 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 257,8 3,0 -59,2 | -4.1 -20,7 | -1,8 0,0 -1,3 -9,8 -1,3 15,4 1,8 6,1

Unit 4 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 278,1 3,0 -59,9 | -4.1 -20,7 | -2,0 0,0 -1,4 -10,7 -1,4 15,4 1,8 52

Unit 1 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 311,2 734,6 30 |-609 | 42 |-16,2 | -0,9 0,0 -1,4 57 -1,4 -1,6 2,1 47

Parkplatz Neubau 90,1 335,7 13922 |30 |-615 | 43 |-182 | -0,8 0,0 -1,5 8,3 -1,5 -6,0 -4,0 4,0 4,7 2,8

Unit 5 LKW Stellgerausch WE 84,8 274,0 30 |-59,7 | 41 |-202 | 1,2 0,0 -1,4 2,6 -1,4 0,3 1,8 3,3

Unit 3 LKW Rangieren WE Uber Pfahlweg 78,7 400,9 11,8 30 |-631 | -44 |-197 | -15 0,0 -1,6 -6,8 -1,6 9,7 7,0 1,9 3,2 -1,4
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Unit 4 LKW Stellgerdusch WE 84,8 294,0 30 |-604 | -42 |-202 | -1,3 0,0 -1,4 1,8 -1,4 0,3 1,8 2,5

Parkplatz Pfortner PKW FS 69,6 294,6 160,6 30 |-604 | 42 | 64 | 1,1 0,5 -1,4 1,0 -1,4 -1,2 0,0 4,0 2,3 -0,4

Unit 1 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 341,8 30 |-61,7 | -44 |-206 | -2,3 0,0 -1,5 -12,9 -1,5 13,6 21 1,3

Parkplatz Unit 5 82,9 258,4 359,6 30 |-592 | -41 |-17,7 | -0,6 0,0 -1,4 4,3 -1,4 -6,0 -4,1 4,0 0,8 -1,2

Unit 5 LKW Rangieren WE 79,6 278,8 14,3 30 [-599 | 41 |-195 | -1,1 0,0 -1,4 -2,0 -1,4 0,3 1,8 -1,3

Unit 1 LKW Stellgerdusch WE 84,8 358,4 30 |[-621 | -44 |-202 | 15 0,0 -1,5 -0,3 -1,5 -1,6 2,1 -1,3

Unit 4 LKW Rangieren WE 79,9 297,0 15,4 30 |-604 | 42 |-195 | -1,1 0,0 -1,4 -2,3 -1,4 0,3 1,8 -1,6

Parkplatz Unit 4 82,9 296,0 360,3 30 |-604 | 42 |-192 | -0,9 0,0 -1,5 1,3 -1,5 -6,0 -4,1 4,0 -2,2 -4,2

Parkplatz Produktion PKW FS 62,2 524,4 29,6 30 |-654 | -45 |-11,9 | -0,8 0,0 -1,7 -17,4 -1,7 11,8 11,8 4,0 -3,3 -7,3

Unit 1 LKW Rangieren WE 79,3 364,8 13,6 30 [-622 | -44 |-194 | 13 0,0 -1,5 -5,0 -1,5 -1,6 2,1 -6,0

Parkplatz Unit 3 80,0 399,8 240,3 30 |-630 | 44 |-189 | -1,1 0,0 -1,6 -4,3 -1,6 -6,0 -6,0 4,0 -8,0 -11,9

Parkplatz Pfértner 72,8 317,0 37,5 30 |-610 | 42 |-146 | -04 0,0 -1,5 -4,4 -1,5 -6,0 -4,8 4,0 -8,0 -10,8

LKW-Parkplatze Fahrspur nachts 82,9 287,2 98,0 30 [-60,2 | 41 47 | 14 0,6 -1,4 16,2 -1,4 3,0 17,8

LKW-Parkplatze Stellgerdusch nachts 84,8 311,2 734,6 30 [-609 | 42 |-16,2 | -0,9 0,0 -1,4 57 -1,4 3,0 7,2

IP24: Rosenweg 16 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 46 dB(A) LrN 35 dB(A)

Unit 2 LKW Fahrspur WA 93,3 164,9 10736 | 3,0 |-553 | -36 | -25 | -0,9 |-3,10 1,7 -0,8 32,6 -0,8 7,3 2,0 41,1

Unit 4 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 160,0 16,5 30 |-551 | -37 | 10 | 1,3 |-266 | 21 -0,9 19,3 -0,9 15,4 1,8 35,8

Unit 5 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 190,2 16,5 30 [-566 | -39 | -04 | 16 |[-259 | 23 -1.1 18,3 -1.1 15,4 1,8 34,5

Unit 3 LKW Fahrspur WE uber Pfahlweg 90,2 324,5 530,8 30 (612 | 43 | -08 | -16 |-265| 06 -1,4 23,4 -1,4 9,7 7,0 1,9 33,6 28,9

Unit 2 LKW-Parkplatze Stellgerausch WA 84,8 175,8 734,6 30 [-559 | -39 | 16 | -09 |-1,78 1,3 -1,0 251 -1,0 7,3 2,0 33,4

Unit 1 LKW Fahrspur WE 93,9 174,6 12213 |30 |-558 | -36 | -22 | -0,9 |-3,07 1,6 -0,8 32,8 -0,8 -1,6 21 32,5

Unit 4 LKW Fahrspuhr WE 89,6 156,9 4521 30 |[-549 | -36 | -32 | -09 |-2,18 | 21 -0,9 29,8 -0,9 0,3 1,8 31,1

Unit 5 LKW Fahrspuhr WE 89,6 157,7 458,9 30 [-549 | -36 | -33 | -09 |-217 | 21 -0,9 29,8 -0,9 0,3 1,8 31,0

Parkplatz Neubau 90,1 145,8 13922 | 3,0 |-543 | -3,7 | -0,1 -0,8 |-2,48 1,8 -0,8 33,5 -0,8 -6,0 -4,0 4,0 30,7 28,7

Unit 4 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 167,7 3,0 -55,5 | -3,8 -1,0 -1,3 | -2,66 2,5 -0,9 14,2 -0,9 15,4 1,8 30,6

Unit 5 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 196,2 3,0 |-56,8 | -4,0 -0,2 -1,6 | -2,60 2,5 -1,.1 13,3 -1,1 15,4 1,8 29,5

Unit 4 LKW Stellgerdusch WE 84,8 152,3 30 |-546 | -3,7 | -1,1 -0,8 |-2,44 1,9 -0,8 27,0 -0,8 0,3 1,8 28,3

Containerwechsel LKW Fahrspur 93,0 160,8 988,7 30 |[-551 | -3,6 | -2,1 -0,9 |-3,08 1,6 -0,8 32,7 -0,8 -9,0 4,0 26,9

Unit 5 LKW Stellgerausch WE 84,8 183,7 30 |-56,3 | -39 | -0,7 | 1,0 |-238 | 22 -1,0 25,7 -1,0 0,3 1,8 26,8

Parkplatz PKW FS 713 147.,8 238,9 30 |-544 | -36 | -38 | -0,7 |[-1,96 1,8 -0,9 11,8 -0,9 11,8 13,8 4,0 26,6 24,7

Unit 4 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 175,8 734,6 30 [-559 | -39 | -16 | -09 |-1,78 1,3 -1,0 25,1 -1,0 0,3 1,8 26,2

Unit 5 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 175,8 734,6 30 [-559 | -39 | 16 | -09 |-1,78 1,3 -1,0 251 -1,0 0,3 1,8 26,2
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Unit 3 Rollgerdusche Wagenboden Pr 78,0 237,6 12,7 30 |-585 | 41 |-179 | 1,3 0,0 -1,3 -0,8 -1,3 249 22,2 1,9 24,7 20,1
Unit 1 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 175,8 734,6 30 |-559 | -39 | 16 | -09 |-1,78 1,3 -1,0 25,1 -1,0 -1,6 2,1 24,7
Unit 4 LKW Rangieren WE 79,9 149,9 15,4 30 |-545 | -3,7 | 11 -0,8 |-2,41 1,6 -0,8 22,0 -0,8 0,3 1,8 23,3
Parkplatz Unit 4 82,9 150,1 360,3 30 |-545 | -37 | 16 | 0,7 |-195 | 23 -0,9 25,7 -0,9 -6,0 -4,1 4,0 22,8 20,8
Parkplatz Unit 3 PKW FS 73,8 153,7 421,9 30 |-547 | -36 | -1,9 | -0,7 |-2,84 1,5 -0,8 14,5 -0,8 4.8 4,8 4,0 22,4 18,4
Unit 3 LKW Stellg. (Pf.) WE Uber Pfahlwe 84,8 440,9 30 |-639 | 44 | -62 | -1,3 0,1 -1,6 12,0 -1,6 9,7 7,0 1,9 22,1 17,4
Unit 5 LKW Rangieren WE 79,6 181,0 14,3 30 |-56,1 | -39 | -08 | 1,0 |-2,34 | 20 -1,0 20,4 -1,0 0,3 1,8 21,5
Parkplatz Bestand 90,1 382,4 1539,9 | 3,0 |-626 | -44 0,0 -1,5 |-0,60 | 04 -1,6 24,3 -1,6 -6,0 -6,0 4,0 20,7 16,7
Unit 3 LKW Stellger. WE (iber Pfahlweg 84,8 2415 30 |-58,7 | -41 |-145 | -0,8 0,0 -1,3 9,7 -1,3 9,7 7,0 1,9 20,1 15,5
Parkplatz Unit 4 PKW FS 69,6 176,0 161,8 30 |-559 | -39 | 1,2 | -0,8 |-2,11 1,8 -1,0 10,5 -1,0 6,5 8,5 4,0 20,0 17,9
Unit 3 LKW Rangieren WE iber Pfahlweg 78,7 244.8 11,8 3,0 |-588 | -41 59 | 1,1 |-253 | 0,0 -1,3 9,4 -1,3 9,7 7,0 1,9 19,7 15,1
Parkplatz Unit 5 82,9 217,8 359,6 30 |-57,8 | -41 05 | 11,1 |-1,84 | 23 -1,2 22,9 -1,2 -6,0 -4,1 4,0 19,6 17,6
Unit 3 Verladung Stapler Innenrampe Pr. 73,0 2347 30 [-584 | -41 |-193 | -15 0,0 -1,2 -7,3 -1,2 249 22,2 1,9 18,3 13,7
Unit 2 Rollgerdusche Wagenboden WA 78,0 318,6 16,5 30 |-61,1 | 43 |-192 | -1,8 0,0 -1,4 -5,3 -1,4 22,5 2,0 17,7
Parkplatz Unit 5 PKW FS 65,0 226,7 56,0 3,0 |-58,1 | -4 04 | 1,1 |-1,97 1,9 -1,2 4,2 -1,2 6,5 8,5 4,0 13,5 11,4
Parkplatz Pfértner 72,8 130,1 37,5 30 |-533 | -35 | -35 | -04 |-1,69 1,5 -0,7 14,9 -0,7 -6,0 -4,8 4,0 12,2 9,4
Unit 2 Verladung Stapler Innenrampe WA 73,0 315,4 30 (610 | 43 |-199 | -2,0 0,0 -1,4 -11,1 -1,4 22,5 2,0 11,9
Parkplatz Pfértner PKW FS 69,6 174,2 160,6 30 |-558 | -38 | -1,8 | -0,8 |-1,92 1,5 -1,0 9,9 -1,0 -1,2 0,0 4,0 11,7 8,9
Unit 2 LKW Stellgerausch WA 84,8 3217 30 |-61,1 | 43 |-17,7 | 1,0 0,0 -1,4 3,6 -1,4 7.3 2,0 11,5
Containerwechsel 96,5 283,6 30 |-600 | -42 |-17,3 | -0,9 0,0 -1,4 17,0 -1,4 -9,0 4,0 10,6
Parkplatz Unit 3 80,0 2242 240,3 3,0 |-58,0 | -4 -40 | 1,0 |-322 | 0,0 -1,2 12,7 -1,2 -6,0 -6,0 4,0 9,4 54
Unit 1 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 385,5 16,5 30 |-62,7 | 44 |-192 | -2,0 1,8 -1,5 -5,5 -1,5 13,6 2,1 8,7
Unit 2 LKW Rangieren WA 79,4 325,9 13,7 30 |-613 | 43 |-16,0 | -0,9 0,0 -1,4 0,0 -1,4 7.3 2,0 7,8
Parkplatz Produktion PKW FS 62,2 438,3 29,6 30 |-638 | 45 | 44 | 10 0,2 -1,6 -8,2 -1,6 11,8 11,8 4,0 5,9 2,0
Unit 1 LKW Stellgerausch WE 84,8 388,4 30 |-628 | 44 |-173 | 1,2 2,2 -1,5 4,3 -1,5 -1,6 2,1 3,3
Unit 1 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 383,3 30 |-62,7 | -44 |-20,0 | -24 0,0 -1,5 -13,4 -1,5 13,6 2,1 0,7
Unit 1 LKW Rangieren WE 79,3 392,7 13,6 30 |-629 | 44 |-156 | -1,0 2,2 -1,5 0,8 -1,5 -1,6 2,1 -0,2
LKW-Parkplatze Fahrspur nachts 82,9 204,7 98,0 30 |-572 | 40 | -08 | 1,2 |-1,86 1,5 -11 22,4 -1,1 3,0 24,3
LKW-Parkplatze Stellgerdusch nachts 84,8 175,8 734,6 30 |-559 | -39 | 16 | -09 |-1,78 1,3 -1,0 25,1 -1,0 3,0 27,2
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IP25: Rosenweg 10 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 46 dB(A) LrN 38 dB(A)

Unit 2 LKW Fahrspur WA 93,3 200,8 10736 |30 |-570 | -39 | -1,3 | -1,1 [-2,00 1,3 -1,1 32,3 -1,1 7.3 2,0 40,5

Unit 3 Rollgerdusche Wagenboden Pr 78,0 230,9 12,7 3,0 |-58,3 | -4, 47 | 16 0,0 -1,3 12,3 -1,3 24,9 22,2 1,9 37,8 33,2

Unit 3 LKW Fahrspur WE Uber Pfahlweg 90,2 304,6 530,8 30 [-60,7 | 42 | -02 | 15 0,8 -1,4 27,4 -1,4 9,7 7,0 1,9 37,7 33,1

Unit 3 LKW Stellger. WE liber Pfahlweg 84,8 232,9 30 [-583 | 41 0,0 -1,2 0,0 -1,2 24,2 -1,2 9,7 7,0 1,9 34,6 30,0

Unit 1 LKW Fahrspur WE 93,9 209,9 1221,3 |30 |-574 | -39 | -1,2 | 1,1 |[-1,99 1,2 -1,1 32,5 -1,1 -1,6 2,1 31,9

Unit 4 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 214,7 16,5 30 |-576 | 40 | -09 | 16 |-369 | 23 -1,2 15,4 -1,2 15,4 1,8 31,6

Unit 5 Rollgerausche Wagenboden WE 78,0 250,7 16,5 3,0 |-59,0 | 4,2 -0,6 -1,9 |-3,56 2,4 -1,3 14,2 -1,3 15,4 1,8 30,2

Unit 2 LKW-Parkplatze Stellgerausch WA 84,8 2415 734,6 3,0 |-58,7 | 41 12 | 1,1 |-2,57 1,4 -1,3 21,6 -1,3 7.3 2,0 29,6

Unit 3 LKW Rangieren WE uber Pfahlweg 78,7 234,6 11,8 30 |-584 | -4 0,0 -1,2 0,0 -1,2 18,0 -1,2 9,7 7,0 1,9 28,4 23,8

Parkplatz Neubau 90,1 173,0 1392,2 | 3,0 |-558 | -3,9 0,0 -0,9 |-3,02 | 2,0 -1,0 31,5 -1,0 -6,0 -4,0 4,0 28,4 26,5

Unit 3 LKW Stellg. (Pf.) WE Uber Pfahlwe 84,8 415,8 30 |-634 | 44 0,0 -1,9 0,0 -1,6 18,1 -1,6 9,7 7,0 1,9 28,2 23,6

Unit 4 LKW Fahrspuhr WE 89,6 218,2 4521 30 (-578 | 40 | -26 | -1,2 |-299 | 272 -1,2 26,2 -1,2 0,3 1,8 27,2

Unit 5 LKW Fahrspuhr WE 89,6 218,5 458,9 30 (-578 | 40 | -28 | 1,2 |-297 | 23 -1,2 26,2 -1,2 0,3 1,8 27,2

Unit 4 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 221,4 3,0 |[-57,9 | 41 -0,7 | 1,7 |-3,71 2,5 -1,2 10,4 -1,2 15,4 1,8 26,5

Containerwechsel LKW Fahrspur 93,0 195,6 988,7 30 |-56,8 | -39 | -1,1 -1,1 | -2,08 1,3 -1,0 32,2 -1,0 -9,0 4,0 26,1

Unit 5 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 255,9 3,0 |-592 | -4,2 -0,5 -1,9 |-3,58 2,5 -1,3 9,2 -1,3 15,4 1,8 25,1

Unit 4 LKW Stellgerdusch WE 84,8 208,0 30 |-574 | 40 | 11 -1,0 |-3,40 | 2,3 -1,1 23,2 -1,1 0,3 1,8 241

Unit 2 Rollgerdusche Wagenboden WA 78,0 317,7 16,5 30 |[-610 | 43 |-143 | -1,3 0,0 -1,4 0,2 -1,4 22,5 2,0 23,2

Parkplatz PKW FS 71,3 205,4 238,9 30 |-572 | 40 | -30 | -09 |[-270 | 2,0 -1,2 8,5 -1,2 11,8 13,8 4,0 23,0 21,1

Unit 5 LKW Stellgerausch WE 84,8 245,0 30 [-588 | 41 -06 | -1,2 |-329 | 272 -1,3 21,9 -1,3 0,3 1,8 22,8

Unit 4 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 2415 734,6 3,0 |-58,7 | 41 12 | 1,1 |-257 1,4 -1,3 21,6 -1,3 0,3 1,8 22,4

Unit 5 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 2415 734,6 3,0 |-58,7 | -4 12 | 1,1 |-257 1,4 -1,3 21,6 -1,3 0,3 1,8 22,4

Unit 3 Verladung Stapler Innenrampe Pr. 73,0 229,8 30 |[-582 | 41 |-158 | -1,1 0,0 -1,2 -3,3 -1,2 24,9 22,2 1,9 22,4 17,7

Parkplatz Bestand 90,1 350,6 15399 | 30 |-619 | 44 0,0 -1,5 0,2 -1,5 25,6 -1,5 -6,0 -6,0 4,0 22,0 18,1

Containerwechsel 96,5 278,4 30 [-599 | 42 | 60 | -1,1 0,0 -1,4 28,3 -1,4 -9,0 4,0 21,9

Parkplatz Unit 3 PKW FS 73,8 189,2 421,9 30 |-56,5 | -39 | -1,1 -0,9 |-2,18 1,4 -1,1 13,6 -1,1 4,8 4,8 4,0 21,2 17,3

Unit 1 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 2415 734,6 3,0 |-58,7 | 41 12 | 1,1 |-257 1,4 -1,3 21,6 -1,3 -1,6 2,1 20,8

Parkplatz Unit 4 82,9 199,7 360,3 30 |-570 | 40 | -1,0 | -09 |-269 | 23 -1,1 22,6 -1,1 -6,0 -4,1 4,0 19,4 17,4

Unit 4 LKW Rangieren WE 79,9 206,8 15,4 30 (-573 | 40 | -08 | 1,1 |[-336 | 20 -1.1 18,3 -1.1 0,3 1,8 19,3

Unit 2 LKW Stellgerdusch WA 84,8 319,2 30 |-611 | -43 |-10,3 | -0,9 0,0 -1,4 11,2 -1,4 7.3 2,0 19,0

Unit 2 LKW Rangieren WA 79,4 322,2 13,7 30 [-61,2 | 43 | -54 | 1.2 0,0 -1,4 10,4 -1,4 7,3 2,0 18,2

Unit 5 LKW Rangieren WE 79,6 242,9 14,3 3,0 |-58,7 | 41 -06 | -1,2 |-3,21 2,0 -1,3 16,7 -1,3 0,3 1,8 17,5
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Parkplatz Unit 3 80,0 2159 240,3 3,0 |-57,7 | 41 -04 | 1,0 0,0 -1,2 19,8 -1,2 -6,0 -6,0 4,0 16,5 12,5

Parkplatz Unit 5 82,9 281,9 359,6 30 (600 | 43 | -05 | 1,3 |-243 | 23 -1,4 19,8 -1,4 -6,0 -4,1 4,0 16,3 14,3

Parkplatz Unit 4 PKW FS 69,6 239,3 161,8 3,0 |-58,6 | -4,1 -1,1 -1,1 | -2,84 1,9 -1,3 6,9 -1,3 6,5 8,5 4,0 16,1 14,0

Unit 2 Verladung Stapler Innenrampe WA 73,0 316,2 30 (610 | 43 |-172 | -15 0,0 -1,4 -8,0 -1,4 22,5 2,0 15,0

Unit 1 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 388,4 16,5 30 |-628 | -44 |-153 | -15 1,7 -1,5 -1,2 -1,5 13,6 2,1 12,9

Parkplatz Unit 5 PKW FS 65,0 292,3 56,0 30 (603 | 43 | -04 | 1,3 |-262 | 20 -1,4 1.1 -1,4 6,5 8,5 4,0 10,1 8,1

Parkplatz Produktion PKW FS 62,2 413,2 29,6 30 [-633 | 44 | -02 | -16 0,2 -1,6 -4,2 -1,6 11,8 11,8 4,0 10,0 6,0

Unit 1 LKW Stellgerausch WE 84,8 389,9 30 |-628 | -44 |-120 | -11 1,8 -1,5 9,3 -1,5 -1,6 21 8,3

Parkplatz Pfortner 72,8 188,1 37,5 30 |-56,5| 40 | -29 | -05 |-2,35 1,9 -1.1 11,4 -1.1 -6,0 -4,8 4,0 8,3 55

Parkplatz Pfortner PKW FS 69,6 239,7 160,6 3,0 |-586 | -4, 14 | 1,0 |-2,63 1,6 -1,3 6,4 -1,3 -1,2 0,0 4,0 7,8 5,1

Unit 1 LKW Rangieren WE 79,3 393,2 13,6 30 (629 | 44 | 99 | 1,0 1,8 -1,5 6,0 -1,5 -1,6 2,1 5,0

Unit 1 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 387,6 3,0 62,8 | 44 |-18,0 | 19 1,3 -1,5 9,7 -1,5 13,6 2,1 4.4

LKW-Parkplatze Fahrspur nachts 82,9 271,5 98,0 30 |[-59,7 | 42 | -05 | 1,56 |-2,66 1,6 -1,3 19,0 -1,3 3,0 20,7

LKW-Parkplatze Stellgerdusch nachts 84,8 2415 734,6 3,0 |-58,7 | 4.1 12 | 11 |-257 1,4 -1,3 21,6 -1,3 3,0 23,3

IP26: Gorg-Rost-Stralle 19 RW,T 50 dB(A) RW,N 35 dB(A) LrT 44 dB(A) LrN 33 dB(A)

Unit 2 LKW Fahrspur WA 93,3 260,1 10736 |30 |-593 | 40 | -26 | -1,3 |-1,00 | 0,9 -1,0 29,1 -1,0 7,3 2,0 37,4

Unit 5 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 239,7 16,5 30 |-586 | -40 | -03 | 1,9 23 -1,0 18,6 -1,0 15,4 1,8 34,8

Unit 4 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 242,0 16,5 30 |[-587 | -40 | -07 | -1,8 2,4 -1.1 18,2 -1.1 15,4 1,8 34,4

Unit 2 LKW-Parkplatze Stellgerausch WA 84,8 189,7 734,6 30 |-566 | -38 | -2,0 | -0,9 0,0 -0,8 24,6 -0,8 7.3 2,0 33,1

Unit 3 LKW Fahrspur WE uber Pfahlweg 90,2 487,1 530,8 30 |-647 | 44 | 1,8 | -22 |-0,07 | 09 -1,5 21,0 -1,5 9,7 7,0 1,9 31,1 26,4

Unit 5 LKW Fahrspuhr WE 89,6 215,9 458,9 30 |-57,7 | -39 | -23 | 1,2 |-0,12 1,4 -1,0 28,9 -1,0 0,3 1,8 30,0

Unit 4 LKW Fahrspuhr WE 89,6 216,4 4521 30 |-57,7 | -39 | -22 | 1,2 |-0,13 1,4 -1,0 28,9 -1,0 0,3 1,8 30,0

Unit 5 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 248,3 3,0 |-589 | 4,0 -0,1 -1,9 2,5 -1,1 13,6 -1,1 15,4 1,8 29,8

Unit 4 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 250,5 3,0 |-59,0 | 40 -0,4 -1,9 2,5 -1,1 13,3 -1,1 15,4 1,8 29,5

Unit 1 LKW Fahrspur WE 93,9 275,0 12213 |30 |-598 | 40 | -22 | 1,3 |-0,94 1,2 -1,0 29,9 -1,0 -1,6 21 29,4

Unit 4 LKW Stellgerausch WE 84,8 233,2 30 [-583 | -39 | -08 | 12 2,4 -1,0 26,0 -1,0 0,3 1,8 27,0

Unit 5 LKW Stellgerdusch WE 84,8 2311 30 [-583 | -40 | -06 | -12 2,1 -1,0 25,9 -1,0 0,3 1,8 27,0

Unit 4 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 189,7 734,6 30 |-566 | -3,8 | -2,0 | -0,9 0,0 -0,8 24,6 -0,8 0,3 1,8 25,9

Unit 5 LKW-Parkplatze Stellgerdusch WE 84,8 189,7 734,6 30 |-566 | -38 | -20 | -0,9 0,0 -0,8 24,6 -0,8 0,3 1,8 25,9

Parkplatz PKW FS 713 213,5 238,9 30 |-576 | -39 | -25 | -09 |-0,07 1,3 -1,0 10,6 -1,0 11,8 13,8 4,0 254 23,5

Unit 1 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 189,7 734,6 30 |-566 | -38 | -2,0 | -0,9 0,0 -0,8 24,6 -0,8 -1,6 2,1 243

Parkplatz Neubau 90,1 280,8 1392,2 | 3,0 |-60,0 | -4,1 12 | 1,0 |-1,88 | 21 -1,2 27,0 -1,2 -6,0 -4,0 4,0 23,7 21,8
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Containerwechsel LKW Fahrspur 93,0 255,0 988,7 30 |-59,1 | 40 | -2,1 -1,3 |-0,98 1,2 -1,0 29,7 -1,0 -9,0 4,0 23,7
Unit 4 LKW Rangieren WE 79,9 227,6 15,4 30 |-581 | -39 | -09 | 1,2 2,1 -1,0 20,9 -1,0 0,3 1,8 22,0
Unit 3 LKW Stellg. (Pf.) WE Uber Pfahlwe 84,8 598,8 30 |-665 | 45 | 29 | -21 0,0 -1,6 11,9 -1,6 9,7 7,0 1,9 21,9 17,3
Unit 5 LKW Rangieren WE 79,6 225,3 14,3 30 |-580 | -39 | -08 | 1,2 21 -1,0 20,7 -1,0 0,3 1,8 21,8
Parkplatz Unit 5 82,9 2417 359,6 3,0 |-58,7 | -4 -0,5 | 1,2 2,3 -1,1 23,8 -1,1 -6,0 -4,1 4,0 20,6 18,6
Parkplatz Unit 4 PKW FS 69,6 224,0 161,8 30 |-580 | 40 | -0,7 | 11 1,7 -1,0 10,5 -1,0 6,5 8,5 4,0 20,0 18,0
Parkplatz Unit 4 82,9 247,2 360,3 30 |-589 | 40 | 10 | 1,1 |-017 | 24 -11 23,2 -1,1 -6,0 -4,1 4,0 20,0 18,0
Parkplatz Unit 3 PKW FS 73,8 2444 421,9 30 |-588 | 40 | -1,7 | 1,0 |-0,92 1,1 -1,0 11,4 -1,0 4.8 4,8 4,0 19,2 15,2
Parkplatz Bestand 90,1 541,9 15399 | 3,0 |-657 | 44 | -01 -1,9 0,4 -1,6 21,4 -1,6 -6,0 -6,0 4,0 17,7 13,8
Unit 3 Rollgerdusche Wagenboden Pr 78,0 391,1 12,7 30 |-628 | 43 |-199 | -2,3 0,0 -1,4 -8,4 -1,4 249 22,2 1,9 17,0 12,3
Parkplatz Unit 5 PKW FS 65,0 231,2 56,0 30 |-583 | 40 | -05 | 11 1,5 -11 5,6 -1,1 6,5 8,5 4,0 15,0 13,0
Unit 2 Rollgerausche Wagenboden WA 78,0 466,5 16,5 30 | 644 | 44 |-196 | -24 0,0 -1,5 -9,8 -1,5 22,5 2,0 13,2
Unit 3 Verladung Stapler Innenrampe Pr. 73,0 387,4 30 |-628 | -43 |-20,3 | -25 0,0 -1,4 -13,8 -1,4 249 22,2 1,9 11,6 7,0
Parkplatz Pfértner PKW FS 69,6 209,2 160,6 30 |-574 | -39 | 1,3 | -0,9 0,8 -1,0 9,8 -1,0 -1,2 0,0 4,0 11,6 8,8
Unit 3 LKW Stellger. WE (iber Pfahlweg 84,8 395,8 30 |-629 | 43 |-18,7 | 14 0,0 -1,4 0,5 -1,4 9,7 7,0 1,9 10,7 6,0
Parkplatz Pfértner 72,8 211,7 37,5 30 |-575 | -39 | -27 | -0,6 1,8 -1,0 13,0 -1,0 -6,0 -4,8 4,0 9,9 7,2
Unit 3 LKW Rangieren WE uber Pfahlweg 78,7 399,7 11,8 30 |-630 | -43 |-157 | -1,0 0,0 -1,4 -2,4 -1,4 9,7 7,0 1,9 7,8 3,2
Unit 2 Verladung Stapler Innenrampe WA 73,0 462,2 30 (643 | -44 |-201 | -2,7 0,0 -1,5 -15,5 -1,5 22,5 2,0 74
Unit 2 LKW Stellgerausch WA 84,8 470,7 30 | 644 | -44 |-186 | -15 0,0 -1,5 -1,1 -1,5 7.3 2,0 6,7
Containerwechsel 96,5 435,2 30 |-638 | -43 |-186 | -14 0,0 -1,5 11,4 -1,5 -9,0 4,0 4,8
Unit 1 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 528,6 16,5 30 |-655 | -44 |-196 | -2,7 1,6 -1,6 -9,6 -1,6 13,6 2,1 4,6
Parkplatz Produktion PKW FS 62,2 596,4 29,6 30 |-665 | 45 | 29 | 15 0,2 -1,6 -10,0 -1,6 11,8 11,8 4,0 41 0,1
Unit 2 LKW Rangieren WA 79,4 475,5 13,7 30 |-645 | 44 |-16,7 | 1,2 0,0 -1,5 -4,4 -1,5 7.3 2,0 34
Parkplatz Unit 3 80,0 379,9 240,3 30 | 626 | 43 | -66 | -1,3 |-1,82 | 0,0 -1,4 6,4 -1,4 -6,0 -6,0 4,0 29 -1,1
Unit 1 LKW Stellgerausch WE 84,8 532,6 30 |-655 | -44 |-180 | -1,6 2,3 -1,6 0,6 -1,6 -1,6 2,1 -0,5
Unit 1 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 525,2 30 |-654 | -44 |-20,2 | -31 0,0 -1,6 -17,1 -1,6 13,6 2,1 -3,0
Unit 1 LKW Rangieren WE 79,3 537,7 13,6 30 |-656 | 44 |-159 | 1,3 2,5 -1,6 -2,4 -1,6 -1,6 2,1 -3,4
LKW-Parkplatze Fahrspur nachts 82,9 211,0 98,0 30 |-575| -39 | -08 | 1,2 0,6 -0,9 23,1 -0,9 3,0 25,2
LKW-Parkplatze Stellgerdusch nachts 84,8 189,7 734,6 30 |-566 | -3,8 | -20 | -0,9 0,0 -0,8 24,6 -0,8 3,0 26,8
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IP27: Gorg-Rost-Stralle 9 RW,T 50 dB(A) RW,N 35 dB(A) LrT 44 dB(A) LrN 33 dB(A)

Unit 2 LKW Fahrspur WA 93,3 249,3 10736 |30 |-589 | 40 | -20 | 1,2 |-0,73 | 0,3 -0,9 29,9 -0,9 7.3 2,0 38,3

Unit 5 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 217,4 16,5 30 |-57,7 | -4,0 0,0 -1,7 2,2 -1,0 19,8 -1,0 15,4 1,8 36,1

Unit 4 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 238,2 16,5 3,0 |-58,5 | -41 0,0 -1,8 2,2 -1,0 18,8 -1,0 15,4 1,8 35,0

Unit 2 LKW-Parkplatze Stellgerausch WA 84,8 159,2 734,6 30 (-550 | -37 | -14 | -08 [-1,07 | 0,0 -0,6 25,8 -0,6 7.3 2,0 34,5

Unit 5 LKW Fahrspuhr WE 89,6 194,6 458,9 30 (-568 | -39 | -1,5 | 1,1 |-042 | 09 -0,8 29,8 -0,8 0,3 1,8 31,1

Unit 5 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 2255 3,0 |-58,1 | 4,0 0,0 -1,7 2,5 -1,0 14,7 -1,0 15,4 1,8 31,0

Unit 4 LKW Fahrspuhr WE 89,6 195,5 452,1 30 [(-568 | -39 | 1,5 | 1,1 |-052 | 08 -0,8 29,6 -0,8 0,3 1,8 30,9

Unit 4 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 2454 3,0 |-588 | -4,1 0,0 -1,8 2,5 -1,.1 13,8 -1,1 15,4 1,8 30,0

Unit 1 LKW Fahrspur WE 93,9 264,5 12213 |30 |-594 | 40 | 16 | 1,2 |-0,72 | 0,3 -0,9 30,3 -0,9 -1,6 2,1 29,9

Unit 5 LKW Stellgerdusch WE 84,8 209,5 30 |-57,4 | -39 0,0 -1,1 1,9 -0,9 27,2 -0,9 0,3 1,8 28,4

Unit 3 LKW Fahrspur WE uber Pfahlweg 90,2 528,7 530,8 30 |-655 | -44 | -35 | -24 0,3 -1,6 17,8 -1,6 9,7 7,0 1,9 27,9 23,2

Unit 4 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 159,2 734,6 30 (-550 | -37 | -14 | -08 |-1,07 | 0,0 -0,6 25,8 -0,6 0,3 1,8 27,3

Unit 5 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 159,2 734,6 30 (-850 | -37 | -14 | -08 |-1,07 | 0,0 -0,6 25,8 -0,6 0,3 1,8 27,3

Unit 4 LKW Stellgerdusch WE 84,8 230,8 3,0 |-58,3 | -4, -03 | 1,2 2,1 -1,0 26,1 -1,0 0,3 1,8 27,2

Parkplatz PKW FS 71,3 194,8 238,9 30 |-568 | -39 | 1,3 | -08 |-0,72 | 0,3 -0,8 11,1 -0,8 11,8 13,8 4,0 26,0 241

Unit 1 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 159,2 734,6 30 |-550 | -37 | -14 | -08 [-1,07 | 0,0 -0,6 25,8 -0,6 -1,6 2,1 25,8

Parkplatz Neubau 90,1 304,0 1392,2 |30 |-60,7 | -43 | -03 | -1,3 |-0,02 1,4 -1,3 27,9 -1,3 -6,0 -4,0 4,0 24,5 22,6

Containerwechsel LKW Fahrspur 93,0 243,7 988,7 30 |-587 | -40 | 1,5 | 1,2 |-073 | 0,3 -0,9 30,2 -0,9 -9,0 4,0 243

Unit 5 LKW Rangieren WE 79,6 203,4 14,3 30 |-572 | -39 | -0,1 -1,1 1,7 -0,9 22,0 -0,9 0,3 1,8 23,2

Parkplatz Unit 5 82,9 203,7 359,6 30 |-572 | -39 | -0,1 -1.1 2,0 -0,9 25,7 -0,9 -6,0 -4,1 4,0 22,7 20,7

Unit 4 LKW Rangieren WE 79,9 2247 15,4 30 [-580 | 40 | -05 | 12 2,1 -1,0 21,2 -1,0 0,3 1,8 22,3

Parkplatz Unit 4 PKW FS 69,6 198,1 161,8 30 [-569 | -39 | -05 | -1,0 |-0,46 1,2 -0,9 11,0 -0,9 6,5 8,5 4,0 20,6 18,6

Parkplatz Unit 4 82,9 250,4 360,3 30 |-590 | 42 | -05 | 1,2 2,3 -11 23,4 -1,1 -6,0 -4,1 4,0 20,2 18,2

Parkplatz Unit 3 PKW FS 73,8 232,6 421,9 30 [-583 | -40 | 1,1 -1,0 |-0,81 0,3 -0,9 11,9 -0,9 4,8 4,8 4,0 19,7 15,7

Parkplatz Bestand 90,1 588,4 15399 | 30 |-664 | -45 | -0,1 -2,0 0,4 -1,6 20,5 -1,6 -6,0 -6,0 4,0 16,8 12,9

Parkplatz Unit 5 PKW FS 65,0 185,0 56,0 30 |-563 | -38 | -04 | -09 |-0,88 1,1 -0,8 6,8 -0,8 6,5 8,5 4,0 16,4 14,4

Unit 3 Rollgerausche Wagenboden Pr 78,0 426,3 12,7 30 | 636 | -44 |-196 | -24 0,0 -1,5 -9,1 -1,5 249 22,2 1,9 16,3 11,6

Unit 3 LKW Stellg. (Pf.) WE Uber Pfahlwe 84,8 640,3 30 |-671 | -45 | -98 | 1,7 0,0 -1,6 4,7 -1,6 9,7 7,0 1,9 14,7 10,0

Parkplatz Pfértner PKW FS 69,6 180,1 160,6 30 (-561 | -39 | -08 | -09 |-0,86 | 0,3 -0,8 10,4 -0,8 -1,2 0,0 4,0 12,3 9,6

Unit 2 Rollgerdusche Wagenboden WA 78,0 491,3 16,5 30 |-648 | -44 |-200 | -2,8 0,0 -1,5 -11,0 -1,5 22,5 2,0 11,9

Unit 3 Verladung Stapler Innenrampe Pr. 73,0 421,6 30 |-635 | -44 |-200 | -25 0,0 -1,5 -14,4 -1,5 24,9 22,2 1,9 11,0 6,4

Unit 3 LKW Stellger. WE (iber Pfahlweg 84,8 432,1 30 |-63,7 | -44 |-186 | -1,6 0,0 -1,5 -0,5 -1,5 9,7 7,0 1,9 9,7 5,0
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Parkplatz Pfortner 72,8 215,2 37,5 3,0 |-576 | -4 -1,2 | -0,9 0,0 -1,0 12,0 -1,0 -6,0 -4,8 4,0 8,9 6,2

Unit 2 Verladung Stapler Innenrampe WA 73,0 485,7 30 |-647 | 44 |-20,3 | -2,9 0,0 -1,5 -16,3 -1,5 22,5 2,0 6,6

Unit 3 LKW Rangieren WE iber Pfahlweg 78,7 437,0 11,8 30 |-638 | 44 |-17,0 | 1,3 0,0 -1,5 -4,7 -1,5 9,7 7,0 1,9 54 0,8

Unit 2 LKW Stellgerausch WA 84,8 496,7 30 |-649 | 44 |-191 | 1,7 0,0 -1,5 -2,3 -1,5 7,3 2,0 54

Containerwechsel 96,5 465,9 30 |-644 | -44 |-189 | -1,6 0,0 -1,5 10,2 -1,5 -9,0 4,0 3,6

Unit 1 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 545,9 16,5 3,0 |-657 | 45 |-20,0 | -3,0 1,1 -1,6 -11,1 -1,6 13,6 2,1 3,0

Unit 2 LKW Rangieren WA 79,4 502,4 13,7 30 |-650 | 44 |-17,7 | 14 0,0 -1,5 -6,2 -1,5 7.3 2,0 1,6

Parkplatz Unit 3 80,0 417,8 240,3 30 |-634 | 44 |-114 | -0,8 0,0 -1,5 3,0 -1,5 -6,0 -6,0 4,0 -0,6 -4,5

Parkplatz Produktion PKW FS 62,2 638,5 29,6 30 |-67,1 | -45 | -85 | -11 0,1 -1,7 -15,9 -1,7 11,8 11,8 4,0 -1,9 -5,8

Unit 1 LKW Stellgerausch WE 84,8 551,1 30 |-658 | 45 |-191 | -1,8 2,3 -1,6 -1,1 -1,6 -1,6 2,1 -2,1

Unit 1 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 541,2 30 | -657 | -45 |-20,3 | -3,2 0,0 -1,6 -17,6 -1,6 13,6 21 -3,5

Unit 1 LKW Rangieren WE 79,3 556,9 13,6 30 |-659 | 45 |-175 | 15 3,9 -1,6 -3,1 -1,6 -1,6 21 -4.1

LKW-Parkplatze Fahrspur nachts 82,9 169,9 98,0 30 |-556 | -3,7 | -08 | 1,0 |-1,19 | 0,5 -0,7 241 -0,7 3,0 26,4

LKW-Parkplatze Stellgerdusch nachts 84,8 159,2 734,6 30 |-550 | -37 | 14 | 0,8 |-1,07 | 0,0 -0,6 25,8 -0,6 3,0 28,3

IP28: Friedhof RW,T dB(A) RW,N dB(A) LrT 29 dB(A) LN 22  dB(A)

Unit 2 LKW Fahrspur WA 93,3 201,5 10736 | 3,0 |-571 | 45 |-194 | -0,9 1,4 -1,7 15,8 -1,7 7.3 0,0 21,4

Unit 2 Rollgerausche Wagenboden WA 78,0 210,1 16,5 30 |-574 | 45 |-204 | -1,6 21 -1,7 -0,8 -1,7 22,5 0,0 20,0

Unit 3 Rollgerdusche Wagenboden Pr 78,0 2153 12,7 30 |-57,7 | -46 |-20,3 | -1,6 0,0 -1,8 -3,2 -1,8 249 22,2 0,0 19,9 17,2

Unit 3 LKW Fahrspur WE iber Pfahlweg 90,2 298,7 530,8 30 |-605 | -46 |-18,0 | -1,0 0,4 -1,8 9,6 -1,8 9,7 7,0 0,0 17,5 14,8

Unit 4 Rollgerdausche Wagenboden WE 78,0 139,3 16,5 30 |-539 | 44 |-205 | 11 2,5 -1,6 3,6 -1,6 15,4 0,0 17,5

Unit 5 Rollgerausche Wagenboden WE 78,0 147,8 16,5 30 |-544 | -44 |-205 | -1,2 29 -1,6 3,4 -1,6 15,4 0,0 17,3

Unit 2 Verladung Stapler Innenrampe WA 73,0 202,0 30 |[-571 | -45 |-204 | -1,6 2,6 -1,7 -4,9 -1,7 22,5 0,0 15,8

Unit 3 Verladung Stapler Innenrampe Pr. 73,0 209,2 30 |(-574 | -45 |-204 | -1,6 0,0 -1,7 -8,0 -1,7 24,9 22,2 0,0 15,2 12,5

Unit 2 LKW-Parkplatze Stellgerausch WA 84,8 206,9 734,6 30 |-573 | 45 |-193 | -0,9 3,0 -1,7 8,8 -1,7 7.3 0,0 14,4

Unit 4 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 131,4 3,0 -534 | -44 |-206 | -1,1 3,2 -1,5 -0,1 -15 15,4 0,0 13,8

Unit 1 LKW Fahrspur WE 93,9 204,5 12213 |30 |-572 | 45 |-194 | -0,9 1,7 -1,7 16,5 -1,7 -1,6 0,0 13,2

Unit 5 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 140,4 30 [-539 | 44 |-206 | -1,2 2,8 -1,6 -1,2 -1,6 15,4 0,0 12,7

Unit 5 LKW Fahrspuhr WE 89,6 179,0 458,9 30 |-56,0 | 45 |-193 | -0,8 2,0 -1,7 14,0 -1,7 0,3 0,0 12,6

Unit 4 LKW Fahrspuhr WE 89,6 178,1 452,1 30 |-56,0 | -45 |-193 | -0,8 2,0 -1,7 13,9 -1,7 0,3 0,0 12,5

Unit 2 LKW Stellgerausch WA 84,8 218,5 30 |-578 | 46 |-20,2 | -11 24 -1,7 6,6 -1,7 7,3 0,0 12,2

Unit 3 LKW Stellger. WE (iber Pfahlweg 84,8 2224 30 |-579 | 46 |-20,3 | -1,1 0,0 -1,7 3,9 -1,7 9,7 7,0 0,0 11,9 9,2

Unit 1 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 226,7 16,5 30 |-581 | 46 |-203 | 1,7 2,8 -1,7 -0,9 -1,7 13,6 0,0 11,0
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Unit 3 LKW Stellg. (Pf.) WE Uber Pfahlwe 84,8 385,3 30 |-62,7 | -47 |-178 | 1.2 0,7 -1,8 2,1 -1,8 9,7 7,0 0,0 10,0 7,3

Unit 5 LKW Stellgerdusch WE 84,8 156,5 30 [-549 | 44 |-203 | -0,8 2,9 -1,6 10,3 -1,6 0,3 0,0 8,9

Unit 4 LKW Stellgerdusch WE 84,8 149,0 30 |-545 | -44 |-204 | -0,8 1,6 -1,6 9,4 -1,6 0,3 0,0 8,1

Unit 4 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 206,9 734,6 30 |-573 | 45 |-193 | -0,9 3,0 -1,7 8,8 -1,7 0,3 0,0 74

Unit 5 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 206,9 734,6 30 |[-573 | 45 |-193 | -0,9 3,0 -1,7 8,8 -1,7 0,3 0,0 74

Unit 2 LKW Rangieren WA 79,4 225,0 13,7 30 |[-580 | -46 |-198 | -1,0 2,5 -1,7 1,5 -1,7 7.3 0,0 71

Containerwechsel 96,5 217,0 30 |-57,7 | 46 |-20,0 | -1,1 1,6 -1,7 17,7 -1,7 -9,0 0,0 7,0

Unit 3 LKW Rangieren WE Ulber Pfahlweg 78,7 228,6 11,8 30 [-582 | -46 |-199 | -1,0 1,0 -1,7 -1,0 -1,7 9,7 7,0 0,0 7,0 4,3

Parkplatz PKW FS 713 185,5 238,9 30 |-564 | -45 |-183 | -0,6 1,5 -1,7 -3,9 -1,7 11,8 13,8 0,0 6,1 8,1

Unit 1 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 219,5 30 |(-578 | -46 |-204 | -1,7 21 -1,7 -6,3 -1,7 13,6 0,0 55

Unit 1 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 206,9 734,6 30 |[-573 | -45 |-193 | -0,9 3,0 -1,7 8,8 -1,7 -1,6 0,0 55

Parkplatz Neubau 90,1 161,2 13922 | 3,0 |-551 | 45 |-196 | -0,7 0,0 -1,7 13,1 -1,7 -6,0 -4,0 0,0 5,4 7.4

Parkplatz Bestand 90,1 3741 15399 | 3,0 |-62,5 | -47 |-129 | -0,4 0,2 -1,9 12,8 -1,9 -6,0 -6,0 0,0 4,9 4,9

Containerwechsel LKW Fahrspur 93,0 198,9 988,7 30 |-570 | 45 |-194 | -0,9 1,3 -1,7 15,4 -1,7 -9,0 0,0 4,7

Unit 5 LKW Rangieren WE 79,6 162,1 14,3 30 |-552 | -44 |-20,0 | -0,8 2,8 -1,6 5,1 -1,6 0,3 0,0 3,7

Unit 4 LKW Rangieren WE 79,9 153,7 15,4 30 |-54,7 | -44 |-20,0 | -0,7 2,0 -1,6 5,0 -1,6 0,3 0,0 3,6

Unit 1 LKW Stellgerdusch WE 84,8 234,6 30 |-584 | -46 |-20,1 | -1,1 2,2 -1,7 58 -1,7 -1,6 0,0 2,4

Parkplatz Unit 4 82,9 140,9 360,3 30 |-540 | 45 |-19,7 | -0,6 1,6 -1,6 8,8 -1,6 -6,0 -4,1 0,0 1,1 3,0

Parkplatz Unit 3 PKW FS 73,8 194,5 421,9 30 |-56,8 | -46 |-18,7 | -0,6 1,1 -1,7 -2,8 -1,7 4,8 4,8 0,0 0,2 0,2

Parkplatz Unit 4 PKW FS 69,6 173,7 161,8 30 |-558 | -45 |-18,7 | -0,6 1,9 -1,7 -5,1 -1,7 6,5 8,5 0,0 -0,3 1,6

Parkplatz Unit 5 82,9 169,7 359,6 30 |-556 | -45 |-189 | -0,6 0,5 -1,7 6,8 -1,7 -6,0 -4,1 0,0 -0,9 1,0

Unit 1 LKW Rangieren WE 79,3 2415 13,6 30 |-586 | -46 |-19,7 | -1,0 3,3 -1,8 1,7 -1,8 -1,6 0,0 -1,7

Parkplatz Unit 5 PKW FS 65,0 194,4 56,0 30 |-568 | -45 |-184 | -0,6 0,8 -1,7 -11,5 -1,7 6,5 8,5 0,0 -6,7 -4,8

Parkplatz Unit 3 80,0 225,5 240,3 30 |[-581 | -46 |-195 | -0,9 0,0 -1,8 0,0 -1,8 -6,0 -6,0 0,0 -7,8 -7,8

Parkplatz Pfértner PKW FS 69,6 192,3 160,6 30 |-56,7 | -45 |-18,0 | -0,6 1,9 -1,7 -5,3 -1,7 -1,2 0,0 0,0 -8,3 -7,0

Parkplatz Produktion PKW FS 62,2 382,3 29,6 30 |-626 | -47 |-16,0 | -0,7 0,3 -1,9 -18,5 -1,9 11,8 11,8 0,0 -8,6 -8,6

Parkplatz Pfortner 72,8 1721 37,5 30 |-557 | -45 |-171 | -04 0,5 -1,7 -1,5 -1,7 -6,0 -4,8 0,0 -9,2 -8,0

LKW-Parkplatze Fahrspur nachts 82,9 204.,4 98,0 3,0 -572 | -45 |-18,7 | -0,8 2,0 -1,7 6,6 -1,7 3,0 7,9

LKW-Parkplatze Stellgerdusch nachts 84,8 206,9 734,6 30 [-573 | -45 |-193 | -0,9 3,0 -1,7 8,8 -1,7 3,0 10,1
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

IP29: Friedhof RW,T dB(A) RW,N dB(A) LrT 30 dB(A) LrN 22  dB(A)

Unit 2 LKW Fahrspur WA 93,3 157,0 10736 | 3,0 |-549 | 44 |-203 | -0,9 0,6 -1,6 16,5 -1,6 7.3 0,0 22,2

Unit 4 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 80,7 16,5 3,0 |-491 | -40 |-209 | -0,7 0,7 -1,3 6,9 -1,3 15,4 0,0 211

Unit 3 Rollgerausche Wagenboden Pr 78,0 204,1 12,7 30 |-572 | -46 |-204 | -1,6 0,0 -1,8 -2,7 -1,8 249 22,2 0,0 20,4 17,7

Unit 5 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 94,5 16,5 30 |-505 | 42 |-208 | -0,8 0,6 -1,4 53 -1,4 15,4 0,0 19,4

Unit 2 Rollgerdusche Wagenboden WA 78,0 2231 16,5 30 |-580 | -46 |-204 | 1,7 1,1 -1,7 -2,5 -1,7 22,5 0,0 18,2

Unit 4 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 72,8 30 |-482 | -39 |-21,0 | -0,7 0,6 -1,2 2,8 -1,2 15,4 0,0 17,1

Unit 3 Verladung Stapler Innenrampe Pr. 73,0 197,8 3,0 -56,9 | 45 |-204 | 1,5 0,0 -1,7 -7,4 -1,7 24,9 22,2 0,0 15,8 13,1

Unit 5 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 87,8 30 (499 | 41 |-209 | -0,8 0,5 -1,3 1,0 -1,3 15,4 0,0 15,1

Unit 3 LKW Fahrspur WE uber Pfahlweg 90,2 295,9 530,8 30 |-604 | -46 |-200 | -1,4 0,1 -1,8 7,0 -1,8 9,7 7,0 0,0 14,9 12,2

Unit 2 LKW-Parkplatze Stellgerausch WA 84,8 152,9 734,6 30 |-547 | -44 |-204 | -0,8 1,1 -1,6 8,6 -1,6 7,3 0,0 14,3

Unit 4 LKW Fahrspuhr WE 89,6 122,2 452,1 30 |-52,7 | -43 |-204 | -0,7 1,0 -1,5 15,4 -1,5 0,3 0,0 14,2

Unit 5 LKW Fahrspuhr WE 89,6 123,6 458,9 30 |-528 | -43 |-204 | -0,7 0,9 -1,5 15,3 -1,5 0,3 0,0 14,1

Unit 1 LKW Fahrspur WE 93,9 162,3 1221,3 | 3,0 |-552 | -44 |-20,3 | -0,9 0,7 -1,6 16,8 -1,6 -1,6 0,0 13,6

Unit 2 Verladung Stapler Innenrampe WA 73,0 215,4 30 |-57,7 | -46 |-204 | -1,6 0,0 -1,7 -8,3 -1,7 22,5 0,0 12,5

Unit 3 LKW Stellger. WE (iber Pfahlweg 84,8 211,7 30 |-575 | 45 |-204 | -11 0,0 -1,7 4,3 -1,7 9,7 7,0 0,0 12,3 9,6

Unit 4 LKW Stellgerausch WE 84,8 90,5 30 |[-50,1 | -41 |-20,8 | -0,5 0,9 -1,3 13,2 -1,3 0,3 0,0 12,1

Unit 5 LKW Stellgerdusch WE 84,8 102,3 30 |-51,2 | 42 |-20,7 | -0,6 0,7 -1,4 11,9 -1,4 0,3 0,0 10,7

Unit 2 LKW Stellgerdusch WA 84,8 230,9 30 |-583 | 46 |-20,3 | -1,1 1,5 -1,7 5,0 -1,7 7,3 0,0 10,6

Unit 1 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 255,9 16,5 30 |-59,2 | -46 |-204 | 1,9 3,1 -1,8 -1,8 -1,8 13,6 0,0 9,9

Parkplatz Neubau 90,1 118,2 1392,2 | 30 |-524 | -44 |-199 | -0,6 0,0 -1,6 15,7 -1,6 -6,0 -4,0 0,0 8,1 10,2

Unit 4 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 152,9 734,6 30 |-547 | -44 |-204 | -0,8 1,1 -1,6 8,6 -1,6 0,3 0,0 7,2

Unit 5 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 152,9 734,6 30 |-547 | -44 |-204 | -0,8 1,1 -1,6 8,6 -1,6 0,3 0,0 7,2

Parkplatz PKW FS 71,3 131,0 238,9 30 |-533 | 44 |-199 | -0,6 0,7 -1,6 -3,3 -1,6 11,8 13,8 0,0 6,8 8,9

Unit 4 LKW Rangieren WE 79,9 95,2 15,4 30 |-506 | 42 |-206 | -0,5 0,9 -1,4 7.9 -1,4 0,3 0,0 6,8

Containerwechsel 96,5 218,7 30 |-578 | 46 |-20,3 | -1,1 1,4 -1,7 171 -1,7 -9,0 0,0 6,3

Unit 3 LKW Stellg. (Pf.) WE Uber Pfahlwe 84,8 397,4 30 |-63,0 | 47 |-201 | -1,7 0,0 -1,8 -1,7 -1,8 9,7 7,0 0,0 6,2 3,5

Unit 3 LKW Rangieren WE Uber Pfahlweg 78,7 218,1 11,8 30 |-578 | -46 |-20,3 | -1,1 0,0 -1,7 2,0 -1,7 9,7 7,0 0,0 6,0 3,3

Containerwechsel LKW Fahrspur 93,0 152,2 988,7 30 |-546 | -44 |-20,3 | -0,8 0,5 -1,6 16,4 -1,6 -9,0 0,0 5,8

Unit 1 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 152,9 734,6 30 |-547 | -44 |-204 | -0,8 1.1 -1,6 8,6 -1,6 -1,6 0,0 54

Unit 2 LKW Rangieren WA 79,4 237,5 13,7 30 |-585 | -46 |-202 | 1,2 1,7 -1,7 -0,4 -1,7 7.3 0,0 52

Unit 5 LKW Rangieren WE 79,6 107,8 14,3 30 |-516 | 42 | -206 | -0,6 0,7 -1,4 6,3 -1,4 0,3 0,0 5,1

Parkplatz Unit 4 82,9 83,7 360,3 30 |-495 | 42 |-206 | -05 1,1 -1,4 12,3 -1,4 -6,0 -4,1 0,0 4,9 6,8
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Unit 1 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 249,5 30 [-589 | -46 |-204 | -1,8 2,3 -1,8 -7,4 -1,8 13,6 0,0 44

Parkplatz Unit 5 82,9 123,1 359,6 30 |-528 | -44 |-20,0 | -0,6 1,6 -1,6 9,7 -1,6 -6,0 -4,1 0,0 2,1 41

Unit 1 LKW Stellgerdusch WE 84,8 262,9 30 |-594 | -46 |-20,3 | -1,3 2,3 -1,8 4,6 -1,8 -1,6 0,0 1,2

Parkplatz Unit 4 PKW FS 69,6 118,0 161,8 30 |-524 | -44 |-20,1 | -0,5 1,0 -1,6 -3,8 -1,6 6,5 8,5 0,0 1,2 3.1

Parkplatz Unit 3 PKW FS 73,8 145,2 421,9 30 [-542 | -45 |-199 | -0,6 0,5 -1,6 -2,0 -1,6 4,8 4,8 0,0 1,2 1,2

Parkplatz Bestand 90,1 375,3 15399 | 30 |-625 | -47 |-183 | -1,0 0,3 -1,9 7,0 -1,9 -6,0 -6,0 0,0 -0,9 -0,9

Unit 1 LKW Rangieren WE 79,3 269,5 13,6 30 |-596 | 46 |-202 | -1,3 4,4 -1,8 1,1 -1,8 -1,6 0,0 -2,3

Parkplatz Unit 5 PKW FS 65,0 149,1 56,0 30 |-545 | -44 |-198 | -0,6 1,5 1,7 -9,8 -1,7 6,5 8,5 0,0 -5,0 -3,0

Parkplatz Unit 3 80,0 210,0 240,3 30 |-574 | -46 |-202 | -1,0 0,0 -1,8 -0,2 -1,8 -6,0 -6,0 0,0 -8,0 -8,0

Parkplatz Pfortner PKW FS 69,6 138,6 160,6 30 |-538 | -44 |-198 | -0,6 1,0 -1,6 -5,1 -1,6 -1,2 0,0 0,0 -8,0 -6,7

Parkplatz Pfortner 72,8 113,6 37,5 30 |[-521 | -44 |-196 | -0,5 0,1 -1,6 -0,8 -1,6 -6,0 -4,8 0,0 -8,4 -7,

Parkplatz Produktion PKW FS 62,2 396,3 29,6 30 |-63,0 | -47 |-194 | 13 0,0 -1,9 -23,1 -1,9 11,8 11,8 0,0 -13,2 | 13,2

LKW-Parkplatze Fahrspur nachts 82,9 155,8 98,0 30 |-548 | 44 |-201 | -0,9 1,4 -1,6 7,0 -1,6 3,0 8,4

LKW-Parkplatze Stellgerdusch nachts 84,8 152,9 734,6 30 |-547 | -44 |-204 | -0,8 1,1 -1,6 8,6 -1,6 3,0 10,0

IP30: Friedhof RW,T dB(A) RW,N dB(A) LrT 39 dB(A) LrN 31 dB(A)

Unit 2 LKW Fahrspur WA 93,3 217,9 10736 | 30 |-578 | 44 | -3,7 | -0,8 0,6 -1,5 30,3 -1,5 7,3 0,0 36,1

Unit 4 LKW Fahrspuhr WE 89,6 158,3 4521 30 |-550 | 43 | -33 | -0,8 0,7 -1,5 29,9 -1,5 0,3 0,0 28,7

Unit 5 LKW Fahrspuhr WE 89,6 157,4 458,9 30 [-549 | 43 | -34 | -08 0,7 -1,5 29,9 -1,5 0,3 0,0 28,7

Unit 2 LKW-Parkplatze Stellgerausch WA 84,8 170,6 734,6 30 |-556 | 44 | -54 | -0,8 0,1 -1,6 21,6 -1,6 7.3 0,0 27,3

Unit 1 LKW Fahrspur WE 93,9 226,9 1221,3 | 30 |-581 | 44 | -39 | -0,8 0,6 -1,5 30,3 -1,5 -1,6 0,0 27,2

Parkplatz PKW FS 71,3 168,7 238,9 30 |-555 | 44 | -33 | -0,7 0,3 -1,6 10,7 -1,6 11,8 13,8 0,0 20,8 22,9

Unit 4 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 170,6 734,6 30 |-556 | 44 | -54 | -08 0,1 -1,6 21,6 -1,6 0,3 0,0 20,3

Unit 5 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 170,6 734,6 30 |-556 | 44 | -54 | -0,8 0,1 -1,6 21,6 -1,6 0,3 0,0 20,3

Containerwechsel LKW Fahrspur 93,0 211,2 988,7 30 |-575 | -44 | -3,7 | -0,8 0,6 -1,5 30,2 -1,5 -9,0 0,0 19,7

Unit 2 Rollgerdusche Wagenboden WA 78,0 374,5 16,5 30 |-625 | -47 |-202 | -25 6,7 -1,8 -2,1 -1,8 22,5 0,0 18,5

Unit 1 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 170,6 734,6 30 |-556 | 44 | -54 | -08 0,1 -1,6 21,6 -1,6 -1,6 0,0 18,4

Unit 3 LKW Fahrspur WE uber Pfahlweg 90,2 459,8 530,8 30 |-642 | -47 |-166 | -1,2 2,6 -1,9 9,1 -1,9 9,7 7,0 0,0 17,0 14,2

Unit 5 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 144,0 16,5 30 |-542 | -43 |-20,1 | -1,1 1,1 -1,6 24 -1,6 15,4 0,0 16,2

Unit 3 Rollgerausche Wagenboden Pr 78,0 363,6 12,7 30 | 622 | 47 |-202 | -24 0,0 -1,9 -8,5 -1,9 249 22,2 0,0 14,5 11,8

Parkplatz Unit 4 PKW FS 69,6 148,9 161,8 30 |-545 | -44 | 43 | -0,6 0,4 -1,6 9,3 -1,6 6,5 8,5 0,0 14,2 16,2

Parkplatz Unit 5 PKW FS 65,0 123,4 56,0 30 (-528 | 43 | -1,5 | -0,6 0,4 -1,6 9,2 -1,6 6,5 8,5 0,0 14,1 16,0

Parkplatz Unit 3 PKW FS 73,8 203,7 421,9 30 |-572 | -44 | -40 | -0,7 0,3 -1,6 10,9 -1,6 4,8 4,8 0,0 14,0 14,0
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Unit 4 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 183,7 16,5 30 |-56,3 | 44 |-201 | 14 1,3 -1,7 0,1 -1,7 15,4 0,0 13,9
Unit 5 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 139,0 30 |[-538 | 43 |-20,3 | -1,1 1,1 -1,6 -2,5 -1,6 15,4 0,0 11,4
Unit 2 LKW Stellgerausch WA 84,8 382,6 30 |-626 | 47 |-20,1 | 1,7 6,8 -1,8 5,6 -1,8 7.3 0,0 11,1
Unit 2 Verladung Stapler Innenrampe WA 73,0 366,3 3,0 -62,3 | -4,7 |-20,3 | -2,5 4.0 -1,8 -9,6 -1,8 22,5 0,0 11,0
Unit 3 LKW Stellg. (Pf.) WE Uber Pfahlwe 84,8 550,0 30 |-658 | -47 |-173 | -1,6 4,7 -1,9 3,2 -1,9 9,7 7,0 0,0 11,0 8,3
Unit 3 Verladung Stapler Innenrampe Pr. 73,0 357,2 30 |[-621 | 46 |-20,3 | -24 0,0 -1,8 -13,4 -1,8 24,9 22,2 0,0 9,7 6,9
Unit 4 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 179,1 3,0 -56,1 44 |-20,3 | -14 1,3 -1,7 -4,8 -1,7 15,4 0,0 9,0
Unit 5 LKW Stellgerausch WE 84,8 150,3 30 |-545 | 44 |-197 | -0,7 1,1 -1,6 9,7 -1,6 0,3 0,0 8,4
Parkplatz Pfértner PKW FS 69,6 152,5 160,6 3,0 |-54,7 | 44 -2,6 -0,7 0,3 -1,6 10,6 -1,6 -1,2 0,0 0,0 7,7 9,0
Unit 3 LKW Stellger. WE (iber Pfahlweg 84,8 3711 30 |-624 | -47 |-201 | -1,6 0,0 -1,8 -1,0 -1,8 9,7 7,0 0,0 6,9 4,2
Unit 4 LKW Stellgerausch WE 84,8 188,8 30 |-565 | 45 |-19,8 | -0,9 1,5 -1,7 7,6 -1,7 0,3 0,0 6,2
Containerwechsel 96,5 375,7 30 |-625 | -47 |-198 | -1,6 6,2 -1,8 17,0 -1,8 -9,0 0,0 6,2
Parkplatz Unit 5 82,9 119,2 359,6 30 |-525 | -43 |-156 | -0,3 0,2 -1,6 13,3 -1,6 -6,0 -4,1 0,0 57 7,7
Unit 2 LKW Rangieren WA 79,4 389,2 13,7 30 |-628 | -47 |-196 | 15 6,3 -1,8 0,0 -1,8 7,3 0,0 55
Parkplatz Bestand 90,1 533,5 15399 | 3,0 |-655 | 4,7 |-10,3 | -0,5 1,2 -1,9 13,2 -1,9 -6,0 -6,0 0,0 53 53
Unit 1 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 3923 16,5 30 |-629 | 47 |-20,2 | -2,6 2,9 -1,8 -6,4 -1,8 13,6 0,0 53
Parkplatz Neubau 90,1 266,9 13922 |30 |-595 | -46 |-179 | -0,7 0,9 -1,8 11,2 -1,8 -6,0 -4,0 0,0 3,3 54
Unit 5 LKW Rangieren WE 79,6 153,1 14,3 30 |-54,7 | 44 |-191 | -0,7 0,3 -1,6 41 -1,6 0,3 0,0 2,8
Unit 4 LKW Rangieren WE 79,9 189,1 15,4 30 |-565 | 45 |-193 | -0,8 1,3 -1,7 3,0 -1,7 0,3 0,0 1,6
Unit 3 LKW Rangieren WE uber Pfahlweg 78,7 377,6 11,8 30 |-625 | -47 |-197 | 15 0,0 -1,8 -6,7 -1,8 9,7 7,0 0,0 1,2 -1,6
Unit 1 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 384,8 30 |-62,7 | 47 |-20,3 | -2,6 2,3 -1,8 -11,9 -1,8 13,6 0,0 -0,2
Unit 1 LKW Stellgerausch WE 84,8 400,3 3,0 |-63,0 | 4,7 |-20,1 | 1,7 3,5 -1,8 1,8 -1,8 -1,6 0,0 -1,6
Parkplatz Unit 4 82,9 203,1 360,3 30 |-571 | 45 |-184 | -0,7 0,6 -1,8 5,8 -1,8 -6,0 -4,1 0,0 -1,9 0,0
Unit 1 LKW Rangieren WE 79,3 407,2 13,6 30 |-632 | -47 |-197 | 1,6 3,6 -1,9 -3,1 -1,9 -1,6 0,0 -6,6
Parkplatz Produktion PKW FS 62,2 546,7 29,6 3,0 |-657 | -47 |-155 | -0,9 2,9 -1,9 -18,8 -1,9 11,8 11,8 0,0 -8,9 -8,9
Parkplatz Pfortner 72,8 206,8 37,5 30 |-573 | 45 |-16,0 | -0,4 0,3 -1,8 -2,2 -1,8 -6,0 -4,8 0,0 -9,9 -8,7
Parkplatz Unit 3 80,0 369,0 240,3 30 |-62,3 | 47 |-190 | 11 0,0 -1,9 -4,2 -1,9 -6,0 -6,0 0,0 -12,0 | 12,0
LKW-Parkplatze Fahrspur nachts 82,9 139,2 98,0 3,0 |-539 | 43 -11 -0,8 0,3 -1,5 26,2 -1,5 3,0 27,6
LKW-Parkplatze Stellgerdusch nachts 84,8 170,6 734,6 30 |-556 | 44 -5,4 -0,8 0,1 -1,6 21,6 -1,6 3,0 23,0
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

IP31: Firedhof am Kirchweg: Kapelle RW,T dB(A) RW,N dB(A) LrT 28 dB(A) LN 20 dB(A)

Unit 2 LKW Fahrspur WA 93,3 272,9 10736 | 3,0 |-59,7 | 45 |-16,5 | -1,0 1,9 -1,8 16,4 -1,8 7,3 0,0 22,0

Unit 2 Rollgerdusche Wagenboden WA 78,0 301,4 16,5 30 |-606 | -46 |-20,3 | -2, 3,5 -1,8 -3,0 -1,8 22,5 0,0 17,7

Unit 3 LKW Fahrspur WE uber Pfahlweg 90,2 398,5 530,8 30 |-630 | -47 |-16,8 | -1,1 0,8 -1,9 8,5 -1,9 9,7 7,0 0,0 16,4 13,6

Unit 3 Rollgerdusche Wagenboden Pr 78,0 317,8 12,7 30 |-610 | 46 |-203 | -2,2 0,2 -1,9 -6,9 -1,9 249 22,2 0,0 16,2 13,4

Unit 2 LKW-Parkplatze Stellgerausch WA 84,8 246,8 734,6 30 |-588 | 45 |-186 | -0,9 4,2 -1,8 9,2 -1,8 7,3 0,0 14,8

Unit 4 LKW Fahrspuhr WE 89,6 229,3 4521 30 |-582 | 45 |-149 | 1,0 1,8 -1,7 15,8 -1,7 0,3 0,0 14,3

Unit 5 LKW Fahrspuhr WE 89,6 228,8 458,9 30 |-582 | 45 |-149 | -1,0 1,7 -1,7 15,8 -1,7 0,3 0,0 14,3

Unit 5 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 195,8 16,5 30 |-56,8 | -45 |-204 | 15 24 -1,7 0,2 -1,7 15,4 0,0 13,9

Unit 1 LKW Fahrspur WE 93,9 276,6 12213 |30 |-598 | 46 |-16,6 | -1,1 1,8 -1,8 16,6 -1,8 -1,6 0,0 13,3

Unit 4 Rollgerdausche Wagenboden WE 78,0 211,2 16,5 30 |-575 | 45 |-204 | 1,6 21 -1,7 -0,8 -1,7 15,4 0,0 12,9

Unit 3 Verladung Stapler Innenrampe Pr. 73,0 311,8 3,0 -60,9 | -46 |-20,3 | -2,2 0,8 -1,8 -11,2 -1,8 24,9 22,2 0,0 11,9 9,2

Unit 2 Verladung Stapler Innenrampe WA 73,0 293,2 30 |-60,3 | -46 |-20,3 | -2,1 21 -1,8 -9,3 -1,8 22,5 0,0 11,4

Unit 5 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 188,1 30 |[-565| -44 |-20,5| -15 2,7 -1,7 -4,2 -1,7 15,4 0,0 9,6

Unit 2 LKW Stellgerausch WA 84,8 309,7 30 |-60,8 | -46 |-20,0 | 14 2,9 -1,8 3,9 -1,8 7.3 0,0 9,4

Unit 1 Rollgerdusche Wagenboden WE 78,0 300,6 16,5 30 |-606 | -4,7 |-20,3 | -2, 3,4 -1,8 -3,2 -1,8 13,6 0,0 8,5

Unit 3 LKW Stellger. WE (iber Pfahlweg 84,8 324,8 30 |-612 | -46 |-20,1 | 15 0,0 -1,8 0,4 -1,8 9,7 7,0 0,0 8,3 5,6

Unit 4 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 203,6 30 |-572 | -45 |-20,5| -1,6 21 -1,7 -5,6 -1,7 15,4 0,0 8,2

Unit 4 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 246,8 734,6 30 |-588 | 45 |-186 | -0,9 4,2 -1,8 9,2 -1,8 0,3 0,0 7,7

Unit 5 LKW-Parkplatze Stellgerdusch WE 84,8 246,8 734,6 30 |-588 | -45 |-186 | -0,9 4,2 -1,8 9,2 -1,8 0,3 0,0 7,7

Unit 1 LKW-Parkplatze Stellgerausch WE 84,8 246,8 734,6 30 |-588 | -45 |-186 | -0,9 4,2 -1,8 9,2 -1,8 -1,6 0,0 5,8

Containerwechsel 96,5 314,9 30 |-610 | 46 |-198 | 14 3,5 -1,8 16,2 -1,8 -9,0 0,0 54

Containerwechsel LKW Fahrspur 93,0 269,0 988,7 30 |-596 | 45 |-164 | 1,0 1,8 -1,8 16,1 -1,8 -9,0 0,0 53

Parkplatz Bestand 90,1 469,3 15399 | 3,0 |-644 | -47 |-10,7 | -05 0,4 -1,9 13,2 -1,9 -6,0 -6,0 0,0 53 53

Unit 5 LKW Stellgerausch WE 84,8 204,9 30 |-572 | -45 |-20,2 | 1,0 1,8 -1,7 6,7 -1,7 0,3 0,0 53

Parkplatz PKW FS 71,3 239,2 238,9 30 |-586 | 45 |-17,1 | -0,6 1,7 -1,8 -4,8 -1,8 11,8 13,8 0,0 5,2 7,2

Unit 4 LKW Stellgerausch WE 84,8 220,0 30 |-578 | 45 |-20,2 | 1,0 2,2 -1,7 6,5 -1,7 0,3 0,0 5,0

Unit 3 LKW Stellg. (Pf.) WE ber Pfahlwe 84,8 472,0 30 | 645 | -47 |-199 | -19 0,0 -1,9 -3,1 -1,9 9,7 7,0 0,0 4,7 2,0

Unit 2 LKW Rangieren WA 79,4 315,9 13,7 30 |-610 | 46 |-195 | 1,2 3,0 -1,8 -0,9 -1,8 7,3 0,0 4,6

Unit 3 LKW Rangieren WE uber Pfahlweg 78,7 330,8 11,8 30 |-614 | 46 |-197 | -1,3 0,0 -1,8 -5,3 -1,8 9,7 7,0 0,0 2,6 -0,1

Parkplatz Neubau 90,1 259,5 13922 |30 |-593 | 46 |-184 | -0,8 0,3 -1,8 10,3 -1,8 -6,0 -4,0 0,0 2,5 4,5

Unit 1 Verladung Stapler Innenrampe WE 73,0 292,6 3,0 -60,3 | -4,7 |-20,3 | -2,1 1,8 -1,8 -9,5 -1,8 13,6 0,0 2,2

Unit 4 LKW Rangieren WE 79,9 223,3 15,4 30 |-580 | 45 |-197 | 1,0 2,0 -1,7 1,8 -1,7 0,3 0,0 0,3
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Unit 5 LKW Rangieren WE 79,6 210,0 14,3 30 |-574 | -45 |-19,7 | -0,9 1,7 -1,7 1,7 -1,7 0,3 0,0 0,2
Unit 1 LKW Stellgerdusch WE 84,8 309,1 30 |-608 | -47 |-202 | -1,4 1,9 -1,8 2,6 -1,8 -1,6 0,0 -0,8
Parkplatz Unit 3 PKW FS 73,8 263,3 421,9 30 |[-594 | -46 |-174 | -0,6 1,4 -1,8 -3,8 -1,8 4,8 4,8 0,0 -0,9 -0,9
Parkplatz Unit 4 PKW FS 69,6 219,6 161,8 30 |-578 | 45 |-180 | -0,6 24 -1,8 -6,0 -1,8 6,5 8,5 0,0 -1,2 0,7
Parkplatz Unit 5 82,9 195,7 359,6 30 |-568 | -45 |-186 | -0,7 1.1 -1,8 6.4 -1,8 -6,0 4.1 0,0 -1,4 0,6
Parkplatz Unit 4 82,9 220,7 360,3 30 [-579 | 45 |-193 | -0,8 1,7 -1,8 52 -1,8 -6,0 4.1 0,0 -2,6 -0,7
Parkplatz Unit 5 PKW FS 65,0 2141 56,0 30 |-576 | 45 |-17,3 | -05 3,2 -1,8 -8,8 -1,8 6,5 8,5 0,0 -4,1 -2,2
Unit 1 LKW Rangieren WE 79,3 315,8 13,6 30 |-610 | 47 |-201 | -14 25 -1,8 -2,3 -1,8 -1,6 0,0 -5,8
Parkplatz Pfértner PKW FS 69,6 2314 160,6 30 |(-583 | -45 |-17,0 | -0,5 2,0 -1,8 -5,9 -1,8 -1,2 0,0 0,0 -8,9 -7,6
Parkplatz Unit 3 80,0 328,5 240,3 30 [-613 | -46 |-190 | -1,0 0,2 -1,9 -2,7 -1,9 -6,0 -6,0 0,0 -10,6 | -10,6
Parkplatz Pfortner 72,8 243,4 37,5 30 |-58,7 | -46 |-159 | -04 0,7 -1,8 -3,1 -1,8 -6,0 -4,8 0,0 -10,9 | -97
Parkplatz Produktion PKW FS 62,2 470,7 29,6 30 |-644 | 47 |-186 | -1,3 0,0 -1,9 -23,7 -1,9 11,8 11,8 0,0 -13,9 | -13,9
LKW-Parkplatze Fahrspur nachts 82,9 228,6 98,0 30 |(-582 | -45 |-17,7 | -0,8 3,5 -1,7 8,3 -1,7 3,0 9,6
LKW-Parkplatze Stellgerdusch nachts 84,8 246,8 734,6 30 |-588 | -45 |-186 | -0,9 4,2 -1,8 9,2 -1,8 3,0 10,5
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Anlage 4: Berechnungsergebnisse zum Mehrverkehr auf offentlicher Stralie:
- 2 Digitalisierungsplane

- Berechnungsdatenblatter
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FIEGE Logstik Stiftung & Co. KG 7‘
Erhohung durch Mehrverkehr
INGENIEURGESELLSCHAFT
Immissionsort Immissions- Verkehr P0 2032 Unit 1-5 2032 Erhéhung
Gebiets- Richtung | Stockwerk grenzwert MaBRnahmen
ausweisung IGW IGWy L LN L LN tags nachts notwendig ?
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB] tags nachts
IPO1: Rosenweg 10 WA S EG 59 49 59,2 52,4 60,2 53,3 1 1 nein nein
IPO1: Rosenweg 10 WA S 1. 0G 59 49 59,6 52,8 60,5 53,6 1 1 nein nein
IPO1: Rosenweg 10 WA S 2.0G 59 49 60,4 53,7 61,3 54,4 1 1 nein nein
IP02: Rosenweg 12 WA S EG 59 49 59,7 52,9 60,7 53,8 1 1 nein nein
IP02: Rosenweg 12 WA S 1. 0G 59 49 60,2 53,4 61,1 54,2 1 1 nein nein
IP02: Rosenweg 12 WA S 2.0G 59 49 61,5 54,7 62,2 55,3 1 1 nein nein
IP0O3: Rosenweg 14 WA S EG 59 49 59,6 52,8 60,5 53,6 1 1 nein nein
IP0O3: Rosenweg 14 WA S 1. 0G 59 49 60,2 53,4 61,1 54,1 1 1 nein nein
IP0O3: Rosenweg 14 WA S 2.0G 59 49 61,3 54,5 62,1 55,2 1 1 nein nein
IP04: Rosenweg 16 WA S EG 59 49 61,9 55,1 62,7 55,8 1 1 nein nein
IP04: Rosenweg 16 WA S 1. 0G 59 49 62,4 55,6 63,1 56,2 1 1 nein nein
IP04: Rosenweg 16 WA S 2.0G 59 49 63,4 56,7 64,1 57,2 1 1 nein nein
IPO5: Rosenweg 18 WA S EG 59 49 62,4 55,6 63,1 56,2 1 1 nein nein
IPO5: Rosenweg 18 WA S 1. 0G 59 49 62,9 56,2 63,6 56,7 1 1 nein nein
IP05: Rosenweg 18 WA S 2. 0G 59 49 64,3 57,5 64,9 58,0 1 1 nein nein
IP06: Rosenweg 20 WA S EG 59 49 62,7 55,9 63,3 56,4 1 1 nein nein
IP06: Rosenweg 20 WA S 1. 0G 59 49 63,3 56,5 63,9 57,0 1 1 nein nein
IP06: Rosenweg 20 WA S 2. 0G 59 49 64,5 57,8 65,1 58,1 1 1 nein nein
IPO7: Rosenweg 22 WA (0] EG 59 49 61,2 54,3 61,7 54,7 1 1 nein nein
IPO7: Rosenweg 22 WA (0] 1. 0G 59 49 62,0 55,1 62,5 55,5 1 1 nein nein
IPO7: Rosenweg 22 WA (0] 2. 0G 59 49 62,9 56,0 63,3 56,3 1 1 nein nein
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FIEGE Logstik Stiftung & Co. KG 7‘
Erhohung durch Mehrverkehr
INGENIEURGESELLSCHAFT
Immissionsort Immissions- Verkehr P0 2032 Unit 1-5 2032 Erhéhung
Gebiets- Richtung | Stockwerk grenzwert MaBRnahmen
ausweisung IGW IGWy L LN L LN tags nachts notwendig ?
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB] tags nachts
IPO7: Rosenweg 22 WA S EG 59 49 63,3 56,6 63,9 57,0 1 1 nein nein
IPO7: Rosenweg 22 WA S 1. 0G 59 49 64,0 57,3 64,6 57,7 1 1 nein nein
IPO7: Rosenweg 22 WA S 2.0G 59 49 64,8 58,0 65,3 58,4 1 1 nein nein
IP08: Gorg-Rost-Straflte 9 WR S EG 59 49 60,1 53,5 60,3 53,7 1 1 nein nein
IP08: Gorg-Rost-Straflte 9 WR S 1. 0G 59 49 62,3 55,7 62,6 55,9 1 1 nein nein
IP08: Gorg-Rost-Straflte 9 WR S 2.0G 59 49 63,0 56,4 63,2 56,5 1 1 nein nein
IP08: Gorg-Rost-Straflte 9 WR S 3.0G 59 49 63,7 57,1 63,9 57,2 1 1 nein nein
IP09: Unter der Kirche 32 WA W EG 59 49 59,6 51,5 58,4 49,9 -1 -1 nein nein
IP09: Unter der Kirche 32 WA W 1. 0G 59 49 60,7 52,5 60,9 52,3 1 0 nein nein
IP09: Unter der Kirche 32 WA W 2.0G 59 49 61,3 53,0 62,4 53,7 2 1 nein nein
IP09: Unter der Kirche 32 WA N EG 59 49 59,5 52,1 57,5 50,4 -2 -1 nein nein
IP09: Unter der Kirche 32 WA N 1. 0G 59 49 60,3 52,8 59,5 52,2 0 nein nein
IP09: Unter der Kirche 32 WA N 2.0G 59 49 60,9 53,3 61,0 53,2 1 nein nein
IP10: Unter der Kirche 25 WA N EG 59 49 56,6 49,1 55,8 48,1 0 -1 nein nein
IP10: Unter der Kirche 25 WA N 1. 0G 59 49 57,3 49,8 57,1 49,4 0 0 nein nein
IP10: Unter der Kirche 25 WA W EG 59 49 57,5 49,7 56,8 48,4 0 -1 nein nein
IP10: Unter der Kirche 25 WA W 1. 0G 59 49 59,2 51,1 59,7 51,0 1 0 nein nein
IP11: Unter der Kirche 23 WA W EG 59 49 57,0 49,1 56,6 48,0 0 -1 nein nein
IP11: Unter der Kirche 23 WA W 1. 0G 59 49 59,1 50,8 59,3 50,4 1 0 nein nein
IP12: Unter der Kirche 21 WA W EG 59 49 56,5 48,7 55,5 47,2 -1 -1 nein nein
IP12: Unter der Kirche 21 WA W 1. 0G 59 49 59,7 51,1 59,1 50,3 0 0 nein nein
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FIEGE Logstik Stiftung & Co. KG 7‘
Erhohung durch Mehrverkehr
INGENIEURGESELLSCHAFT
Immissionsort Immissions- Verkehr P0 2032 Unit 1-5 2032 Erhéhung
Gebiets- Richtung | Stockwerk grenzwert MaBRnahmen
ausweisung IGW IGWy L LN L LN tags nachts notwendig ?
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB] tags nachts
IP13: Unter der Kirche 19 WA W EG 59 49 53,5 45,6 51,6 42,8 -1 -2 nein nein
IP13: Unter der Kirche 19 WA W 1. 0G 59 49 57,9 49,1 57,2 48,0 0 -1 nein nein
IP14: Unter der Kirche 17 WA W EG 59 49 54,9 47,3 53,5 45,4 -1 -1 nein nein
IP14: Unter der Kirche 17 WA W 1. 0G 59 49 57,7 49,4 57,1 48,3 0 -1 nein nein
IP15: Unter der Kirche 1 WA W EG 59 49 56,0 48,2 54,9 46,6 -1 -1 nein nein
IP15: Unter der Kirche 1 WA W 1. 0G 59 49 59,1 50,5 58,5 49,6 0 0 nein nein
IP15: Unter der Kirche 1 WA W 2.0G 59 49 59,5 51,0 59,0 50,1 0 nein nein
IP16: Unter der Kirche 2 WA W EG 59 49 56,4 48,3 55,4 47,0 -1 -1 nein nein
IP16: Unter der Kirche 2 WA W 1. 0G 59 49 57,8 49,6 56,9 48,4 0 -1 nein nein
IP16: Unter der Kirche 2 WA W 2.0G 59 49 58,3 50,1 57,6 49,0 0 -1 nein nein
IP17: Kirchweg 2 Mi W EG 64 54 65,5 56,9 65,4 56,9 0 0 nein nein
IP17: Kirchweg 2 Ml W 1. 0G 64 54 65,1 56,5 65,0 56,5 0 0 nein nein
IP17: Kirchweg 2 Ml W 2.0G 64 54 64,6 56,0 64,4 55,9 0 0 nein nein
IP18: Unter der Kirche 4 WA W EG 59 49 57,8 49,4 57,6 49,1 0 0 nein nein
IP18: Unter der Kirche 4 WA W 1. 0G 59 49 59,2 50,8 58,9 50,4 0 0 nein nein
IP19: Zur Egge 2 WA N EG 59 49 64,0 55,4 64,0 55,5 0 1 nein nein
IP19: Zur Egge 2 WA N 1. 0G 59 49 64,3 55,7 64,3 55,8 0 1 nein nein
IP20: Zur Porta 74 WA N EG 59 49 65,2 56,6 65,2 56,6 0 0 nein nein
IP20: Zur Porta 74 WA N 1. 0G 59 49 65,7 57,2 65,7 57,2 0 0 nein nein
IP21: Zur Porta 72 WA N EG 59 49 67,6 59,1 67,6 59,1 0 0 nein nein
IP21: Zur Porta 72 WA N 1. 0G 59 49 67,8 59,2 67,7 59,2 0 0 nein nein
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FIEGE Logstik Stiftung & Co. KG 7‘
Erhohung durch Mehrverkehr
INGENIEURGESELLSCHAFT
Immissionsort Immissions- Verkehr P0 2032 Unit 1-5 2032 Erhéhung
Gebiets- Richtung | Stockwerk grenzwert MaBRnahmen
ausweisung IGW IGWy L LN L LN tags nachts notwendig ?
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB] tags nachts
IP22: Kirchweg 1 WA (0] EG 59 49 67,4 58,8 67,4 58,9 0 1 nein nein
IP22: Kirchweg 1 WA (0] 1. 0G 59 49 67,3 58,7 67,3 58,8 0 1 nein nein
IP22: Kirchweg 1 WA (0] 2.0G 59 49 66,8 58,2 66,8 58,3 0 1 nein nein
IP22: Kirchweg 1 WA S EG 59 49 65,9 57,3 65,9 57,4 0 1 nein nein
IP22: Kirchweg 1 WA S 1. 0G 59 49 66,6 58,0 66,6 58,1 0 1 nein nein
IP22: Kirchweg 1 WA S 2.0G 59 49 66,5 57,9 66,5 58,0 0 1 nein nein
IP23: Zur Porta 75 WA S EG 59 49 66,9 58,4 66,9 58,4 0 0 nein nein
IP23: Zur Porta 75 WA S 1. 0G 59 49 67,1 58,6 67,1 58,6 0 0 nein nein
IP23: Zur Porta 75 WA S 2.0G 59 49 67,0 58,5 67,0 58,5 0 0 nein nein
IP24: Zur Porta 68 WA N EG 59 49 68,8 60,3 68,7 60,3 0 0 nein nein
IP24: Zur Porta 68 WA N 1. 0G 59 49 68,1 59,6 68,0 59,5 0 0 nein nein
IP25: Zur Porta 64 WA N EG 59 49 64,9 56,5 64,8 56,4 0 0 nein nein
IP25: Zur Porta 64 WA N 1. 0G 59 49 65,0 56,6 64,9 56,4 0 0 nein nein
IP26: Zur Porta 58 WA N EG 59 49 67,8 59,4 67,8 59,3 0 0 nein nein
IP26: Zur Porta 58 WA N 1. 0G 59 49 66,8 58,4 66,7 58,2 0 0 nein nein
IP27: Zur Porta 59 WA S EG 59 49 65,1 56,6 65,1 56,6 0 0 nein nein
IP27: Zur Porta 59 WA S 1. 0G 59 49 65,0 56,6 65,0 56,5 0 0 nein nein
IP27: Zur Porta 59 WA S 2. 0G 59 49 64,7 56,3 64,6 56,2 0 0 nein nein
IP28: Zur Porta 51 WA S EG 59 49 66,2 58,1 66,2 58,1 0 0 nein nein
IP28: Zur Porta 51 WA S 1. 0G 59 49 66,2 58,2 66,2 58,2 0 0 nein nein
IP29: Zur Porta 44 WA N EG 59 49 64,2 56,7 64,2 56,6 0 0 nein nein
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FIEGE Logstik Stiftung & Co. KG 7‘
Erhohung durch Mehrverkehr
INGENIEURGESELLSCHAFT
Immissionsort Immissions- Verkehr P0 2032 Unit 1-5 2032 Erhéhung
Gebiets- Richtung | Stockwerk grenzwert MaBRnahmen
ausweisung IGW+ IGWy Lt Lo Lt LN tags nachts notwendig ?
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB] tags nachts
IP29: Zur Porta 44 WA N 1. 0G 59 49 64,1 56,6 64,2 56,6 1 0 nein nein
IP30: An der Stebeeke 1 WA N EG 59 49 60,9 53,6 61,1 53,6 1 0 nein nein
IP30: An der Stebeeke 1 WA N 1. 0G 59 49 61,6 54,3 61,8 54,4 1 1 nein nein
IP30: An der Stebeeke 1 WA N 2.0G 59 49 61,7 54,3 62,0 54,6 1 1 nein nein
IP31: Georgstralie 4 WA N EG 59 49 61,4 54,0 61,4 54,0 0 0 nein nein
IP31: Georgstralie 4 WA N 1. 0G 59 49 62,1 54,7 62,2 54,8 1 1 nein nein
IP32: Zur Porta 31 Ml S EG 64 54 64,8 57,3 64,8 57,3 0 0 nein nein
IP32: Zur Porta 31 Ml S 1. 0G 64 54 64,7 57,2 64,7 57,2 0 0 nein nein
IP32: Zur Porta 31 Mi S 2.0G 64 54 64,2 56,8 64,2 56,8 0 0 nein nein
IP33: Zur Porta 29 Mi S EG 64 54 64,8 57,3 64,8 57,3 0 0 nein nein
IP33: Zur Porta 29 Mi S 1. 0G 64 54 64,8 57,4 64,8 57,3 0 0 nein nein
IP34: Zur Porta 27 Ml S EG 64 54 63,3 55,8 63,2 55,8 0 0 nein nein
IP34: Zur Porta 27 Ml S 1. 0G 64 54 63,6 56,2 63,6 56,2 0 0 nein nein
IP35: Zur Porta 25 Ml S EG 64 54 63,2 55,7 63,2 55,7 0 0 nein nein
IP35: Zur Porta 25 Mi S 1. 0G 64 54 63,4 56,0 63,4 55,9 0 0 nein nein
IP36: Zur Porta 20 Mi N EG 64 54 66,3 58,9 66,3 58,9 0 0 nein nein
IP36: Zur Porta 20 Mi N 1. 0G 64 54 65,9 58,6 65,9 58,5 0 0 nein nein
IP37: Zur Porta 18 Mi N EG 64 54 66,3 59,0 66,3 58,9 0 0 nein nein
IP38: Bach Hotel MI N EG 64 54 67,5 60,4 67,6 60,2 1 0 nein nein
IP38: Bach Hotel MI N 1.0G 64 54 67,0 59,8 67,0 59,7 0 0 nein nein
IP38: Bach Hotel MI N 2. 0G 64 54 66,2 59,1 66,3 58,9 1 0 nein nein
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FIEGE Logstik Stiftung & Co. KG 7‘
Erhohung durch Mehrverkehr

INGENIEURGESELLSCHAFT

Immissionsort Immissions- Verkehr P0 2032 Unit 1-5 2032 Erhéhung
Gebiets- Richtung | Stockwerk grenzwert MaBRnahmen
ausweisung IGW IGWy L LN L LN tags nachts notwendig ?
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB] tags nachts
IP39: Zur Porta 10 Mi N EG 64 54 66,7 59,7 66,7 59,6 0 0 nein nein
IP39: Zur Porta 10 Ml N 1. 0G 64 54 66,7 59,7 66,7 59,6 0 0 nein nein
IP39: Zur Porta 10 Mi N 2.0G 64 54 66,3 59,3 66,4 59,3 1 0 nein nein
IP40: Zur Porta 8 Mi N EG 64 54 67,4 60,4 67,4 60,4 0 0 nein nein
IP40: Zur Porta 8 Mi N 1. 0G 64 54 67,0 60,0 67,1 60,0 1 0 nein nein
IP40: Zur Porta 8 Mi N 2.0G 64 54 66,5 59,5 66,5 59,5 0 0 nein nein
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FIEGE Logstik Stiftung & Co. KG
Emissionsdaten StraBe - Prognose P0 2032

)

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Legende

Strale
Abschnitt
DTV

M Tag

M Nacht

p Tag

p Nacht
Lm25 Tag
Lm25 Nacht
vPkw Tag
vPkw Nacht
vLkw Tag
vLkw Nacht
Dv Tag

Dv Nacht
DStrO Tag
DStrO Nacht
Steigung

D Stg

D Refl

LmE Tag
LmE Nacht

Kfz/24h
Kfz/h
Kfz/h

%

%
dB(A)

Strallenname

Abschnitt

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Korrektur StraRenoberflache in Zeitbereich

Korrektur StraBenoberflache in Zeitbereich
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)
Zuschlag fiir Steigung

Zuschlag fiir Mehrfachreflexionen

Emissionspegel in Zeitbereich

Emissionspegel in Zeitbereich
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FIEGE Logstik Stiftung & Co. KG
Emissionsdaten StraBe - Prognose P0 2032

)

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

StralRe Abschnitt DTV M M p p Lm25| Lm25| vPkw| vPkw | vLkw | vLkw | Dv Dv | DStrO| DStrO| Steigung D Stg | D Refl| LmE LmE
Tag | Nachtf Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h| Kfz/h| Kfz/h| % % | dB(A)| dB(A)| km/h | km/h | km/h | km/h | dB dB dB dB % dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A)
Bundesstralte B482 |Ost 13547 | 766 | 161 | 19,4 | 254 | 70,3 | 64,3 100 100 80 80 |-0,06 | -0,06 | 0,00 | 0,00 -0,3 0,0 0,0 70,2 64,2
Bundesstralle B482 |West 12951 | 743 | 133 | 20,8 | 26,8 | 70,3 | 63,6 100 100 80 80 |-0,06 | -0,06 | 0,00 | 0,00 0,4 0,0 0,0 70,3 63,5
Zur Porta B482-Pfahlweg 6091 351 59 84 | 10,7 | 650 | 57,7 50 50 50 50 |-4,32 |-4,07 | 0,00 | 0,00 0,0 0,0 0,0 60,7 53,7
Zur Porta Pfahlweg-Gartenstralle 4511 | 260 | 44 7,9 8,6 | 63,6 | 56,1 50 50 50 50 |-4,39 |-429 | 0,00 | 0,00 2,3 0,0 0,0 59,2 51,8
Zur Porta Gartenstrafle-Siedlungsweg 4434 | 256 | 43 8,0 8,7 | 63,6 | 56,0 50 50 50 50 |-4,38 | -4,28 | 0,00 | 0,00 3,9 0,0 0,0 59,2 51,7
Zur Porta Siedlungsweg-Kirchweg 4586 | 269 | 35 8,0 91 | 638 | 552 50 50 50 50 |-4,37 |-424 | 0,00 | 0,00 -3,2 0,0 0,0 59,4 50,9
Zur Porta Kirchweg-Lehmberg 5434 | 319 | M 6,2 70 | 641 | 554 50 50 50 50 |-4,63 |-451 | 0,00 | 0,00 1,5 0,0 0,0 59,5 50,9
Pfahlweg 789 45 8 20,6 | 22,9 | 58,1 | 50,9 50 50 50 50 |-3,46 | -3,37 | 0,00 | 0,00 0,0 0,0 0,0 54,7 47,5
Kirchweg Zur Porta-Unter der Kirche 4011 | 236 | 30 6,0 6,7 | 62,8 | 54,0 50 50 50 50 |-4,67 | -4,55 | 0,00 | 0,00 -3,3 0,0 0,0 58,1 49,4
Kirchweg Unter der Kirche-Rampe B482 4164 246 29 57 50 | 629 |534 50 50 50 50 -4,72 | -4,85 | 0,00 0,00 -29 0,0 0,0 58,2 48,6
Kirchweg Rampe B482-Kirchweg Nord 4691 | 277 | 32 5,6 50 | 634 |538 50 50 50 50 |-4,74 |-487 | 0,00 | 0,00 41 0,0 0,0 58,6 49,0
Rampe B482 auf die B482 841 50 6 8,3 70 | 56,5 | 471 100 100 80 80 |-0,06 | -0,06 | 0,00 | 0,00 3,2 0,0 0,0 56,5 47,0
Rampe B482 von der B482 841 49 6 8,3 70 | 56,4 | 471 100 100 80 80 |-0,06 | -0,06 | 0,00 | 0,00 -0,6 0,0 0,0 56,4 47,0
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FIEGE Logstik Stiftung & Co. KG
Emissionsdaten StraBe - Prognose Unit 1-5 2032

)

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Legende

Strale
Abschnitt
DTV

M Tag

M Nacht

p Tag

p Nacht
Lm25 Tag
Lm25 Nacht
vPkw Tag
vPkw Nacht
vLkw Tag
vLkw Nacht
Dv Tag

Dv Nacht
DStrO Tag
DStrO Nacht
Steigung

D Stg

D Refl

LmE Tag
LmE Nacht

Kfz/24h
Kfz/h
Kfz/h

%

%
dB(A)

Strallenname

Abschnitt

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Korrektur StraRenoberflache in Zeitbereich

Korrektur StraBenoberflache in Zeitbereich
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)
Zuschlag fiir Steigung

Zuschlag fiir Mehrfachreflexionen

Emissionspegel in Zeitbereich

Emissionspegel in Zeitbereich
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FIEGE Logstik Stiftung & Co. KG

Emissionsdaten StraBe - Prognose Unit 1-5 2032

)

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

StralRe Abschnitt DTV M M p p Lm25| Lm25| vPkw| vPkw | vLkw | vLkw | Dv Dv | DStrO| DStrO| Steigung D Stg | D Refl| LmE LmE
Tag | Nachtf Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h| Kfz/h| Kfz/h| % % | dB(A)| dB(A)| km/h | km/h | km/h | km/h | dB dB dB dB % dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A)
Bundesstralte B482 |Ost 13590 | 768 | 163 | 19,6 | 25,8 | 70,3 | 64,4 100 100 80 80 |-0,06 | -0,06 | 0,00 | 0,00 -0,3 0,0 0,0 70,2 64,3
Bundesstralle B482 |West 13314 | 762 | 140 | 21,7 | 255 | 70,6 | 63,7 100 100 80 80 |-0,06 | -0,06 | 0,00 | 0,00 0,4 0,0 0,0 70,5 63,6
Zur Porta B482-Pfahlweg 6091 351 59 84 | 10,7 | 650 | 57,7 50 50 50 50 |-4,32 |-4,07 | 0,00 | 0,00 0,0 0,0 0,0 60,7 53,7
Zur Porta Pfahlweg-Gartenstralle 4511 | 260 | 44 7,9 8,6 | 63,6 | 56,1 50 50 50 50 |-4,39 |-429 | 0,00 | 0,00 2,3 0,0 0,0 59,2 51,8
Zur Porta Gartenstrafle-Siedlungsweg 4434 | 256 | 43 8,0 8,7 | 63,6 | 56,0 50 50 50 50 |-4,38 | -4,28 | 0,00 | 0,00 3,9 0,0 0,0 59,2 51,7
Zur Porta Siedlungsweg-Kirchweg 4586 | 269 | 35 8,0 91 | 638 | 552 50 50 50 50 |-4,37 |-424 | 0,00 | 0,00 -3,2 0,0 0,0 59,4 50,9
Zur Porta Kirchweg-Lehmberg 5447 | 320 | 42 6,2 6,9 | 64,1 | 555 50 50 50 50 |-4,63 |-452 | 0,00 | 0,00 1,5 0,0 0,0 59,5 51,0
Pfahlweg 799 47 7 226 | 11,2 | 58,6 | 48,6 50 50 50 50 |-3,38 | -4,03 | 0,00 | 0,00 0,0 0,0 0,0 55,2 44,6
Kirchweg Zur Porta-Unter der Kirche 4024 | 236 | 31 6,0 6,7 | 62,8 | 54,1 50 50 50 50 |-4,67 | -4,56 | 0,00 | 0,00 -3,3 0,0 0,0 58,1 49,5
Kirchweg Unter der Kirche-Rampe B482 4177 246 29 57 50 | 629 |534 50 50 50 50 -4,72 | -4,86 | 0,00 0,00 -29 0,0 0,0 58,2 48,6
Kirchweg Rampe B482-Kirchweg Nord 4726 | 279 | 33 58 49 |635 |539 50 50 50 50 |-4,70 | -4,88 | 0,00 | 0,00 41 0,0 0,0 58,8 49,1
Rampe B 482 auf die B 482 1044 61 10 17,2 | 52 | 59,0 | 48,8 100 100 80 80 |-0,06 | -0,06 | 0,00 | 0,00 3,2 0,0 0,0 58,9 48,8
Rampe B 482 von der B 482 1044 60 10 17,2 | 52 | 58,9 | 48,8 100 100 80 80 |-0,06 | -0,06 | 0,00 | 0,00 -0,6 0,0 0,0 58,8 48,8
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