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1 Ausgangslage

Die Firma PreZero plant auf dem Grundstiick zwischen Erbeweg und Porta
Allee in Porta-Westfalica ein Verwaltungsgebaude fur etwa 500 Mitarbeiter
zu errichten. In der Bauphase soll lediglich eine Zufahrt vom Erbeweg ge-
nutzt werden. Spater soll es eine Hauptzufahrt von der Porta Allee geben -
die Zufahrt Erbeweg jedoch soll untergeordnet weiter betrieben werden.

Fur den Bauantrag und die Bearbeitung des B-Plans ist eine Verkehrsun-
tersuchung erforderlich, die die Machbarkeit der verkehrlichen Erschlie-

Bung nachweist und die Auswirkungen auf die umgebenden Knotenpunkte
darstellt.
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Abb. 1.1 Lageplan des Verwaltungsgebaudes
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2 Verkehrsanalyse
2.1 Verkehrsmengen

Aufgrund der infolge des Corona-Virus eingetretenen Situation im Frihjahr
2020, die keine normalen Verkehrsverhaltnisse zulasst, ist eine ergénzen-
de Verkehrserhebung aktuell nicht méglich. Daher erfolgt die Erarbeitung

des Gutachtens auf der Basis einer vorliegenden Datenbasis aus dem Jahr
2017.

Die Daten wurden unter untersuchungsrelevanten Gesichtspunkten aufbe-
reitet.
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Abb. 1.1 Lage der Zahlstellen — erganzende Zahlstellen gemaf Stufe 2

Die Erhebung erfolgte als videounterstiitze Knotenstromzé&hlung und wurde

an einem repréasentativen Werktag, am Donnerstag, den 19. Oktober 2017
tber 24h durchgefuhrt.

Folgende motorisierte Verkehrsarten bzw. Fahrzeuge wurden bei der Erhe-
bung unterschieden:

Leichtverkehr Motorrad, Personenkraftwagen, Lieferfahrzeuge
<35t
Schwerverkehr Omnibus, Lastkraftwagen > 3,5, Lastzug, Lkw mit

Hanger/Auflieger

Umwelt und Verkehr GmbH



Verwaltungsgebaude Porta Westfalica

Den folgenden Abbildungen sind die Gesamt- und Schwerverkehrsmengen
in den untersuchten StralRenabschnitten zu entnehmen.

Die Bundesstralle B 65 weist eine Querschnittsbelastung von 17.400

Kfz/24 h auf. Im Zuge der Porta Alle fahren im Norden 11.190 Kfz/24 h und
im Suden 9.160 Kfz/24 h
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Abb. 2.1 Gesamtverkehrsmengen (Kfz/24 h)

Der Schwerverkehr (Lkw > 3,5 t) ist eher schwach ausgeprégt. Der Lkw-
Anteil liegt in der Regel unter 5 %.
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Im Folgenden sind die Verkehrsstrome an den Knotenpunkten in der Di-
mension Kfz/24 h und Lkw/24 h dargestellt. Die Knotenstrome fir die ver-

kehrlichen Spitzenstunden in der Dimension Kfz/h sind dem Anhang zu
entnehmen.

PortastralRe (Nord)

o 228 0
o 340 4
., 28 171 0 3
K 2 0 =
= -
2 2
E 0 2 5
6 333 0 @
4 355 g® O
140 4409
Bow
[ -]
w0
W
= o O
W s
PortastraRe (Siid)
5000

140 - Schwerverkehr __‘ KFZ / 24h

KP 01 Stundenblock von 00:00 bis 24:00 Uhr
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Verkehrsanalyse
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Abb. 2.6 Verkehrsmenge Knotenpunkt K4: Porta Allee / Flurweg / Hans-
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Abb. 2.7 Verkehrsmenge Knotenpunkt K4: Porta-Allee / Kreisstral3e (L
876) / Barkhauser Stral3e (Kfz/24 h)
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3 Prognose

Fur das Untersuchungsgebiet liegt eine Prognose fiir den Prognosehorizont
2030 vor. Diese kann als Grundbelastung fiir den Verkehrszustand heran-
gezogen werden, solange die B 65neu noch nicht realisiert ist.

In einer Verkehrsuntersuchung wurden die verkehrlichen Auswirkungen
des Neubaus der B 65neu (Sidumgehung von Minden) und diese Progno-

severkehrsmengen stellen flir den zuklinftigen Verkehrszustand die Grund-
belastung dar.

Fur die weitere Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen des Verwal-
tungsgebaudes werden daher die Planfalle:

e P 0 Prognosebelastung 2030 ohne Siidumgehung Minden

e P 1 Prognosebelastung 2030 mit Stidumgehung Minden.

3.1 Planungsfall P O

Rahmen der Verkehrsprognose wird abgeschétzt, wie sich das gegenwaérti-
ge Verkehrsgeschehen infolge von Verdnderungen der Flachennutzung,
der Motorisierung, der Verhaltensmuster der Bevolkerung sowie des Ange-
botes an Verkehrswegen voraussichtlich verandern wird. Dazu ist die Ent-
wicklung von Motorisierung und Fahrleistungen, bezogen auf ein Prognose-
jahr, abzuschéatzen. Im Rahmen des vorliegenden Gutachtens wird das
Jahr 2030 als Planungshorizont festgelegt.
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Prognose
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3.2 Planungsfall P 1

Die Planungsfall P 1 beriicksichtigt die Weiterfihrung der B 65 als Sidum-

gehung von Minden. Hierdurch stellen sich Verkehrsverlagerungen ein, die
vor allem die Kreisstral3e im Stiden entlastet.
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3.3 Verkehrserzeugung Bironutzung

Geplant ist ein Burogebaude mit 500 Mitarbeitern welches mit einer neuen
VerbindungsstralRe zwischen Erbeweg und Portaallee erschlossen werden
soll.

Grundlage fur die Berechnung der Verkehrserzeugung von Buroflachen bil-
det die Nettoflache und die Anzahl der geplanten Arbeitsplatze. Geplant
sind 500 Mitarbeiter.

Bei der Ermittlung des Verkehrsaufkommens sind vor allem die Anwesen-
heitsquote sowie der Anteil der Beschaftigten, die nicht mit dem Kfz zur Ar-
beit kommen und der Pkw-Besetzungsgrad ausschlaggebend.

Aufgrund der Lage des Grundstiickes und der OPNV-ErschlieBung wird der
Pkw-Anteil im Beschaftigtenverkehr mit 100 % angenommen. Damit be-
rechnet sich ein arbeitsplatzbezogenes Neuverkehrsaufkommen von 810
Kfz/24 h als Summe beider Richtungen.

Bei der Verkehrserzeugung wird bei dem Beschéftigtenverkehr zwischen
dem Ziel- und Quellverkehr und den Dienstfahrten unterschieden, da diese

nicht in den verkehrlichen Spitzenstunden abgewickelt werden.

Der Geschaftsverkehr (Kunden- und Dienstfahrten) wird zusammen 250
Kfz/24 h als Summe beider Richtungen berechnet.

Umwelt und Verkehr GmbH
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Verwaltungsgebaude Porta Westfalica Prognose

In der Summe ergibt sich durch das Neubauvorhaben ein induziertes ar-
beitsplatzbezogenes Neuverkehrsaufkommen von 1.110 Kfz/24h als
Summe beider Richtungen.

Umwelt und Verkehr GmbH
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Verwaltungsgebaude Porta Westfalica Prognose
Biroflachen

Summe Beschéftigte Pers. 500
Beschaftigtenverkehr

Wege je Beschéftigtem Wege/Pers.*24h 2
Anwesenheitsgrad % 85%
Summe der Wege Wege/24h 850
Kfz-Besetzungsgrad Pers./Kfz 1,05
MIV- Anteil % 100%
Anzahl Kfz-Fahrten je Tag

(Quell- und Zielverkehr) Kfz/24h 810
Quellverkehr Kfz/24h 405
Zielverkehr Kfz/24h 405
Dienstfahrten

Wege je Beschaftigtem Wege/Pers.*24h 0,3
Summe der Wege Wege/24h 150
Anzahl Kfz-Fahrten je Tag

(Quell- und Zielverkehr) Kfz/24h 150
Quellverkehr Kfz/24h 75
Zielverkehr Kfz/24h 75
Kundenverkehr

Wege je Beschéftigtem Wege/Pers.*24h 0,2
Summe der Wege Wege/24h 100
Anzahl Kfz-Fahrten je Tag

(Quell- und Zielverkehr) Kfz/24h 100
Quellverkehr Kfz/24h 50
Zielverkehr Kfz/24h 50
Guterverkehr

Lkw-Fahrten je Beschéftigtem Lkw/24h 0,1
Anzahl Lkw-Fahrten je Tag

(Quell- und Zielverkehr) Lkw/24h 50
Quellverkehr Lkw/24h 25
Zielverkehr Lkw/24h 25
Gesamtverkehr (Beschaftigten-, Kunden- und Guterverkehr)

Summe aller Kfz-Fahrten je Tag

(Quell- und Zielverkehr) Kfz/24h 1.110
Quellverkehr Kfz/24h 555
Zielverkehr Kfz/24h 555

Tab. 3.1 Verkehrserzeugung infolge der Buronutzung

Umwelt und Verkehr GmbH
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Verwaltungsgebéude Porta Westfalica Prognose

3.4 Tageszeitliche Verteilung des Verkehrs
Als Summe beider Richtungen werden durch das Bauvorhaben am Tag
rund 1.110 Fahrten als Summe beider Richtungen entstehen.

Die tageszeitliche Verteilung der Verkehre verdeutlicht, dass ca. 182 Kfz/h
in den morgendlichen Spitzenstunden zwischen 07.00 und 08.00 Uhr auf
das Grundstick fahren werden. In den nachmittaglichen Spitzenstunden
zwischen 15.00 und 17.00 Uhr ist mit rund 105 bis 115 Kfz/h im Quellver-

kehr zu rechnen.

tageszeitliche Verteilung

200 -
182 @Zufahrt

| | @ADbfahrt
150

111

101
100

50 s,

25 59 25 25 19

3

Kfz/h
(=}

01 12 23 34 45 56 &7 78 89 940 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
15

25 25
50

65
100 81 81

105

115
150

200 4
Uhrzeit

Abb. 3.5 Tageszeitliche Verteilung der Verkehre aufgrund des Bauvorha-
bens

3.5 Erschliefungskonzept

Das ErschlieBungskonzept sieht vor, dass die Anbindung der Kfz haupt-
sachlich tber die Porta Allee erfolgt. In der Bauphase soll lediglich eine Zu-
fahrt vom Erbeweg genutzt werden. Trotz der Hauptzufahrt von der Porta
Allee soll die Zufahrt Erbeweg untergeordnet weiter betrieben werden. An-
genommen wird dass ca. 20% der Neuverkehre dann weiterhin die 6stliche
Anbindung Uber den Erbeweg nutzen.

Umwelt und Verkehr GmbH
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Verwaltungsgebéude Porta Westfalica Prognose _

Abb. 3.6 ErschlieBung des Grundstiickes

Es wird davon ausgegangen, dass die Neuverkehre die B 65 zu 50 %, die
KreisstralRe zu 30 % und die Barkhauser StralRe zu 20 % befahren werden.

/
]
=

o S 0
Yoo |

Datdn von DpenSirpetiap - verddonilicht urder CC-BY:SAZ0 45
g i = o,

Abb. 3.7 Verteilung der Neuverkehr
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Verwaltungsgebéude Porta Westfalica Leistungsfahigkeiten

4 Leistungsfahigkeiten
4.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt in Abh&ngigkeit der mittleren
Wartezeit, ausgedriickt durch die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes
(QSV) (vgl. Tabelle 4.1). Dabei werden die Anforderungen des ,Handbu-
ches fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen HBS 2015* /2/ be-
ricksichtigt. Grundsétzlich ist eine ausreichende Qualitat des Verkehrsab-
laufs an Knotenpunkten zu erreichen, d. h. die QSV muss fiir alle Strome
mindestens D sein.

Qualitatsstufen ohne Signalanlage mit Signalanlage
ces Verkehrs mittlere Wartezeit [s] mittlere maximale
ablaufes (QSV) Wartezeit [s] | Wartezeit [s]
innerorts
Kfz FuR / Rad Kfz FuR / Rad
A <10 <5 <20 <30 Q@
B <20 <10 <35 <40 Q
C <30 <15 <50 <55 O
D <45 <25 <70 <70 @)
E > 45 <35 >70 <85 ®
F =% >35 - * >85 o

* = Die QSV F ist erreicht, wenn q > C gilt. Mit g = nachgefragte Verkehrsstirke und C = Kapazitit

Tab. 4.1 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (Quelle: HBS 2015)

Fiur die Berechnungen zur Leistungsfahigkeit sind die spitzenstindlichen
Verkehrsmengen heranzuziehen. Die Berechnungen der Leistungsfahigkei-
ten fur den signalgeregelten Knotenpunkt erfolgen mit den Programmsys-
tem KREISEL, Version 6 /7/ und KNOBEL, Version 8 /.

Aufgrund der unterschiedlichen Prognosebelastungen der Knotenpunkte

werden die Leistungsfahigkeiten jeweils fur den schlechtesten Fall durchge-
fuhrt.

Umwelt und Verkehr GmbH
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Verwaltungsgebéude Porta Westfalica Leistungsfahigkeiten

4.2 Knotenpunkt : Porta-Allee / Kreisstral3e (L876) / Barkhauser
Stral3e

Der Kreisverkehr an der Einmuindung Porta Allee/ Kreisstral3e/ Barkhauser
Stral3e ist im Planungsfall P 0, d.h. ohne Stidumgehung von Minden, am
starksten belastet. Daher wird diese Grundbelastung fur die Ermittlung der

Leistungsfahigkeit herangezogen.

0 1000 Fz/h
Ll
3 Ports Allee
Qa=573
Qe =317
Qe = 264

ZAN

1 . Barkhauser Str

Qa =571 2 . Kreisstr
Qe = 893 Qa=379
Qc=10 Qe =313

Qc =524

Abb. 4.1 KVP Porta Allee/Kreisstrafl3e/ Barkhauser Strale — Belastung
Kreisringfahrbahn — vormittagliche Spitzenstunde — Prognose

Die Belastung des KVP als Summe aller Zufahrten betragt in der vormittag-
lichen Spitzenstunde 1.523 Kfz/h.

Verkehrsstarke und Kapazitat

n-in | n-K| ghkreis |FuRg | Rad | g-e-vorh g-s-varh - 6-mas g-8-max
Name S FloweEdh | Fah |Radih Kfzh PlaaEdh Plani-Efh Kiz/h
1 Barkhauser Str 1 1 12 = # 893 925 1232 1189
2 Kreisstr 1 1 543 - - 313 326 783 752
3 Ports Allee 1 1 275 5 * 37 330 1001 962

Verkehrsqualitit

b8 Reserve Wz L L-25 L-29 Qsy
Name - Fzih 5 Fz Fz Fz
1 Barkhauser Str 0,75 296 12,0 2,1 9 13 B
2 Kreisstr 042 439 82 05 3 4 A
3 Ports Allee 0.33 645 56 03 2 3 A

Gesamt-Qualitatsstufe : B

Tab. 4.2 KVP Porta Allee/Kreisstral3e/ Barkhauser StralRe - Qualitat des
Verkehrsablaufs — vormittagliche Spitzenstunde - Prognose

Umwelt und Verkehr GmbH
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Verwaltungsgebaude Porta Westfalica

Leistungsfahigkeiten

0 1000 Fz /h
LLitng

1 : Barkhauser Str
Qa =824

Qe =80

Qe =63

3 . Porta Allee
Qa = 416
Qe =529
Qc = 358

2 Kreisstr

Qa = 483
Qe = 393
Qe = 381

Abb. 4.2 KVP Porta Allee/Kreisstral3e/ Barkhauser Stralle — Belastung
Kreisringfahrbahn — nachmittégliche Spitzenstunde - Prognose

Die Belastung des KVP als Summe aller Zufahrten betragt in der nachmit-
taglichen Spitzenstunde 1723 Kfz/h.

Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Fukg.| Rad | g-e-wvorh g-e-vorh Q-e-max Q-e-max

MName Plw-E/h | Fg/h |Radih Kizih Plan-Efh Plawi-Efh Kfzh
1 Barkhauser Str 1 1 65 - - 801 821 1184 1155
2 Kreisstr 1 1 394 - - 393 398 902 891
3 Porta Allee 1 1 362 - - 529 545 929 902

Verkehrsqualitat
X Reszerve Wz L L-85 L-99 asy

Mame Fzih 5 Fz Fz Fz
1 Barkhauser Str 0,69 354 101 1.6 7 10 B
2 Kreisstr 0,44 498 72 05 3 4 A
3 Porta Allee 0,59 373 956 1.0 5 A

Gesamt-Qualititsstufe : B

Tab. 4.3 KVP Porta Allee/Kreisstral3e/ Barkhauser StralRe - Qualitdt des
Verkehrsablaufs — nachmittagliche Spitzenstunde - Prognose

Der Kreisverkehrsplatz weist wahrend der Spitzenstunden eine gute Ver-
kehrsqualitat auf (QSV-Stufe B).

Die maximale mittlere Wartezeit betragt 12,0 Sekunden.

Umwelt und Verkehr GmbH
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Verwaltungsgebéude Porta Westfalica Leistungsfahigkeiten

4.3 Knotenpunkt : Porta-Allee / 6stlich Wegeverbindung

Fur die Hauptanbindung des Grundstiickes lber die ostliche Wegeverbin-
dung an die Portal Allee wird der Planungsfall P 0 als Grundbelastung be-
ricksichtigt.

300 Kraftfahrzeuge
[0 em Qg: 318 S=512 g
150 Ql:93

S=41

_ Qg : 510
S=318 Qr:63

§=573 Summe = 986

Zufahrt 1: Porta Allee
Zufahrt 2: Ostliche Wegeverbindung
Zufahrt 3: Porta Allee

Abb. 4.3 Porta-Allee / 6stlich Wegeverbindung - Verkehrsstrome — vormit-
tagliche Spitzenstunde - Prognose

F‘(:j_r Umwelt und Verkehr GmbH
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]300 ) Kraftfahrzeuge
s 150 Kizih ggf : 256 S=495 9
S =560

Qg : 437
Qr:0
S=437 Summe = 1077

§=578

Zufahrt 1: Porta Allee
Zufahrt 2: Ostliche Wegeverbindung
Zufahrt 3: Porta Allee

Abb. 4.4 Porta-Allee / dstlich Wegeverbindung - Verkehrsstrome — nach-
mittagliche Spitzenstunde - Prognose

Erfordernis eines Linksabbiegestreifens bzw. einer Linksabbiegehilfe
Zur Gewabhrleistung einer entsprechenden Qualitdt des Verkehrsablaufes
an der geplanten Grundstiicksanbindung sind die Angaben der ,Richtlinien
fur die Anlage von Stadtstraf3en (RASt 06)" /2/ heranzuziehen.

Der Einsatz der unterschiedlichen Formen zur Fuhrung der Linksabbieger
richtet sich an Knotenpunkten von Hauptverkehrsstrallen nach der Ver-
kehrsstarke auf der Ubergeordneten Stral3e in die Richtung, aus der abge-
bogen wird. Darlber hinaus wird zwischen angebauten und anbaufreien
Hauptverkehrsstraf3en unterschieden. Im Zuge der Porta Alle werden die
Grundstucke nicht direkt erschlossen, so dass es sich um eine anbaufreie
Hauptverkehrsstral3e handelt.

Umwelt und Verkehr GmbH
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Leistungsfahigkeiten

Keine
bauliche

MaBnahme

Aufstellbereich

I——
g'l 50

F——ln————ln —*

Linksabbiege-
streifen ohne
Verzégerungs-
strecke und
mitin der

* Sperrfliche oder
= Pflasterung oder
= Mittelinsel

Regel offener
Einleitung

'
N
e
N
;

Abb. 4.5 Fihrung von Linksabbiegern
(Quelle: RASt 06) /2/

Bei der FUhrung von Linksabbiegern sind prinzipiell vier
men zu unterscheiden:

Linksabbiegefahrstreifen mit offener Einleitung,
Aufstellbereich/Linksabbiegehilfe bzw.
kein Aufstellbereich.

verschiedene For-

Linksabbiegefahrstreifen mit geschlossener Einleitung,

- MSV q
Stérke der Verkehrsstarke des Héuptstmms MSV [Kfz/h] : % >
Linksabbieger
Qu getzmy 100 200 300 400 500 600 >600
> 50
Angebaute
Hauptverkehrs- 20...50
straBe
<20
> 50
Anbaufreie
Hauptverkehrs- 20...50
straBe
<20
i el s

Abb. 4.6 Einsatzbereiche von Aufstellbereichen und Linksabbiegern

(Quelle: RASt 06) /2/
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Verwaltungsgebaude Porta Westfalica

Von der Porta Allee werden in der vormittaglichen Spitzenstunde zukiinftig
ca. 411 Kfz/h in Richtung Stden fahren, wovon 93 Kfz/h auf die dstliche

Leistungsfahigkeiten

Wegeverbindung zum Verwaltungsgebaude links abbiegen.

Basierend auf den Vorgaben der RASt 06 ist somit ein Linksabbiegestreifen
im Zuge der Porta Allee erforderlich, um den Verkehrsfluss aufrecht zu er-

halten.

Bewertung der Verkehrsqualitét

Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: A-C: Porta Allee 1 B:Ostliche Wegeve
—
A C | Verkehrsdaten: Datum
—»> Uhrzeit Q‘Planung [ Analyse
£ Y Lage: d aufterhalb von Ballungsraumen
W F [ innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: d v ] @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w= 45 s Qualitétsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstirke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7und 8)
% H n [Pkw-E] apg, i [Pw-E] | Cop ) [Plw-Ef] fog m B
21 22 23 24 25
4 0,000
B 1 3 489 1,500
6 0,006
7 0,141 5
c 425 3600 1,034
8 0,184
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitéts- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Plew-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl.(L5-26)) | (Gl (L5-27) (Bild L5-22) | Tabelle L51
(Sp.8und25) | (Sp. 11,16, |Sp.27/8p.26) | Sp.28- Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
fog | baw. Cpog | baw. G bzw. R bzw. tyy | baw. Qsy,
fremll Cog lPlw-Em] G, [Fzh] Ry, [Fz/h] by m (8]
26 27 28 29 30 31
2 1,041 1800 1729 1219 3,0 A
A
3 1,000 1600 1600 1537 23 A
4 1,000 201 201 201 0,0 A
B
6 1,500 439 326 324 11,1 B
7 1,011 666 659 566 64 A
c
8 1,041 1800 1729 1411 2,6 A
B 4+6 1,500 489 326 324 11,1
[} 748 - - - -
erreichbare Qualitétsstufe Q@SVges B

Tab. 4.4 Porta-Allee / dstlich Wegeverbindung - Qualitat des Verkehrsab-

laufs — vormittagliche Spitzenstunde - Prognose
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Leistungsfahigkeiten

Formblatt L5-1¢: Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: A-C: Porta Allee / B:Ostliche Wegeve
=
A c | Verkehrsdaten: Datum
%—. Uhrzeit U’F’Ianung [1 Analyse
—'@ Y Lage: J aufterhalb von Ballungsrdaumen
'} F [ innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: q‘v ] @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapagzitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp.9) (Gl. (L5-10) baw. mensetzung
(L5-11) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
% [] n [Pkw-E] dpg i [Pkw-Eh] | Coe ) [Phw-E/] fee m [
21 22 23 24 25
4 0,102
B 1 81 562 1,013
<] 0,102
7 0,009 5
c 580 3600 1,036
8 0,318
Beurteilung der Qualitéit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitétsstufe
strom zusammen- in Pkw-Eh in Fzh reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (Gl (L527) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.8und 25 | (Sp. 11,16, |Sp.27/Sp.26) | Sp.28- Sp.7) mit Sp. 30}
19 und 24)
fpg | baw. Crg | baw. G bzw. R; baw. tyy i baw. Qsv,
fee m [l Cpp m[Prw-EM]| - G, [Fzh] R, [Fzh] twy m [s]
26 27 28 29 30 31
2 1,039 1800 1733 1296 2,8 A
A
3 1,000 1600 1600 1600 0,0 A
4 1,000 216 216 194 18,5 B
B
6 1,017 578 568 510 7.1 A
7 1,750 792 453 449 8,0 A
c
1,031 1800 1747 1191 3,0 A
B 4+6 1,013 562 555 475 7.6 A
c 7+8 - - -
erreichbare Qualitétsstufe QS5Vges B

Tab. 4.5 Porta-Allee / dstlich Wegeverbindung - Qualitat des Verkehrsab-

An der Einmindung Porta Allee / 6stliche Wegeverbindung, Uber die die
ErschlieBung des Verwaltungsgebaudes hauptsachlich erfolgt, wird den
verkehrlichen Spitzenstunden bei einem vorfahrgeregelten Knotenpunkt ei-

laufs — nachmittagliche Spitzenstunde - Prognose

ne gute Qualitat des Verkehrsablaufes (QSV-Stufe B) berechnet.
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4.4 Kreisverkehr: Portal Alle / Erbeweg / Meyerweg / Anschluss
B 65

Zurzeit flieRen die Verkehrsstrome aus Richtung Osten und nach Richtung
Osten kreuzungsfrei. Wird die Stidumgehung fertiggestellt, so fahren die
Fahrzeuge, die aus Richtung Osten kommen, ndrdlich der B 65 ab. Daher
werden sich die abfahrenden mit den auffahrenden Stromen zukiinftig
kreuzen.

Vor diesem Hintergrund werden die Verkehrsqualitaten des Kreisverkehrs
fir den mittelfristigen Zeitraum ohne Sidumgehung von Minden und fir
den langfristigen Zeitraum mit Siidumgehung von Minden berechnet.

mittelfristiger Zeitraum ohne Siidumgehung von Minden

0] 1000 Fz/h
Ll

4. Meyerweg

Qa =100

Qe =410

Qc = 418
1:Rampe B&5 3. Erbaweg
Qa =525 Qa = 240
Qe = 883 Qe =136
Qc =303 | Qe = 382

2 Porla-Allee
Qa = 890
Qe =326
Qc = 296

Sum = 1755

alle Kraftfahrzeuge

Abb. 4.7 Verkehrsbhelastung am KVP B 65 / Porta-Allee / Erbeweg /
Meyerweg - vormittdgliche Spitzenstunde ohne Sidumgehung
von Minden
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Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz asy
MName - | M | Pkw-Em | Pkw-E/n | Pkw-Em - Pkw-E/n ] -
1 | Rampe B65 1 0 312 a0y 1106 0,82 189 17,2 B
2 | Porta-Allee 1 307 350 111 0,32 761 47 A
3 | Erbeweg 1 | 100 409 145 1002 014 8E0 4,2 A
4 | Meyerweg 1 1] 448 418 9B6 0,42 588 5,3 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-85 L-9s | Qsv
Name - | /M| Pew-Em | Pkw-Efh | Pkw-Efh | Fkw-E | Pkw-E | Pkw-E
1 | Rampe BE5 1 0 312 07 1106 31 13 18 B
2 | Porta-Allee 1 0 307 350 1111 03 2 3 A
3 | Erbeweg 1 | 100 409 145 1008 01 1 1 A
4 | Meyerweg 1 0 448 418 986 05 3 4 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B

Tab. 4.6 QSV-Stufen nach HBS am KVP B 65 / Porta-Allee / Erbeweg /
Meyerweg - vormittdgliche Spitzenstunde ohne Sidumgehung
von Minden

Der Kreisverkehrsplatz weist wahrend der vormittagliche Spitzenstunde ei-
ne gute Verkehrsqualitat auf (QSV-Stufe B).

Die maximale mittlere Wartezeit betragt 17,2 Sekunden fur den Verkehr

aus dem Meyerweg kommend.

0 1000 Fz/h 4: Meyerweg

Ll Qa = 369
Qe = 2689
Qc =944

1:Rampe B65 3 : Erbewsd
Qa = 1030 Qa =513
Qe=779 Qe =522
Qc =183 Qe =79
2 Porta-Allee

Qa = 405

Qe =747

Qe = 857

Sum = 2317

alle Kraftfahrzeuge
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Abb. 4.8 Verkehrsbelastung am KVP B 65 / Porta-Allee / Erbeweg /
Meyerweg - nachmittagliche Spitzenstunde ohne Stidumgehung

von Minden
Wartezeiten ‘
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz asy
Name - | /| Pkw-Em | Pkw-E/n | Pkw-EM - Prkw-E/n $ -
1 | Rampe B65 1 4] 186 756 1231 0,65 435 8,2 A
2 | Porta-Allee 1 580 767 896 0,86 129 255 Cc
3 | Erbeweg 1 | 100 812 233 14 0,75 181 19,3 B
4 | Meyerweg 1] o 970 273 633 | 043 | 380 10,0 A
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-95 | Qsv
MName - h | Pkw-Em | Pkw-Efh | Pkw-Efth | Fkw-E | Pkw-E | Pkw-E
1 | Rampe B65 1 0 186 796 1231 13 ] 9 A
2 | Porta-Allee 1 0 360 767 896 39 15 21 o]
3 | Erbeweg 1 | 100 812 233 14 20 9 12 B
4 | Meyerweg 1 8] 970 273 833 05 3 4 A
Gesamt-Qualitatsstufe : C

Tab. 4.7 QSV-Stufen nach HBS am KVP B 65 / Porta-Allee / Erbeweg /
Meyerweg - nachmittagliche Spitzenstunde ohne Stidumgehung
von Minden

Der Kreisverkehrsplatz weist wahrend der vormittagliche Spitzenstunde ei-
ne befriedigende Verkehrsqualitat auf (QSV-Stufe C).

Die maximale mittlere Wartezeit betragt 25,5 Sekunden fur den Verkehr
aus dem Meyerweg kommend.

Langfristiger Zeitraum mit Sidumgehung von Minden

Da sich nach der Realisierung der Sidumgehung von Minden die auf- und
abfahrenden Verkehrsstrome kreuzen werden, ist unter Bertcksichtigung
der Prognoseverkehrsstrome der zweistreifige Kreisverkehr nicht mehr aus-
reichend leistungsfahig.

Dies betrifft den Verkehrsstrom, der vom Meyerweg kommend in den
Kreisverkehr einfahrt. Da sich die schlechte Verkehrsqualitat nur in der
vormittaglichen einstellt, wird ein Ausbau des Kreisverkehrs mit einem By-
pass vom Meyerweg zur B 65 untersucht. Auch wenn dieser Verkehrsstrom
relativ gering ist, ergibt diese Ertlichtigung eine ausreichende Verkehrsqua-
litat, die noch Kapazitatsreserven auch in der vormittaglichen Spitzenstun-
de aufweist.
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Leistungsfahigkeiten

4: Meyerweg

1. Rampe B65

2: Porta-Allee

3: Erbeweg

Abb. 4.9 Lageplanskizze KVP B 65 / Porta-Allee / Erbeweg / Meyerweg

0 1000 Fz/h
4 Meyerweg
Qa =183
Qe =1051
Qc =314
1:Rampe B65 3 : Erbeweg
Qa = 395 Qa =185
Qe=95 Qe=172
Qc =970 { ] - Qc =325
2 Porta-Allee
Qa =902
Qe =327
Qc =163
Sum = 1645
alle Kraftfahrzeuge

Abb. 4.10 Verkehrsbelastung am KVP B 65 / Porta-Allee / Erbeweg /
Meyerweg - vormittagliche Spitzenstunde mit Sidumgehung von

Minden
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Der Kreisverkehrsplatz weist wahrend der vormittagliche Spitzenstunde ei-
ne ausreichende Verkehrsqualitat auf (QSV-Stufe D).

Die maximale mittlere Wartezeit betragt 35,5 Sekunden fur den Verkehr
aus dem Meyerweg kommend.

| Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-ewvorh | g-e-max x Reserve Wz asv
Name - h | Pew-E | Pkw-Efh | Pkw-Efh - Flew-E/h s -
1 | Rampe B 65 1 1] 1023 101 606 | 017 205 7.1 A
2 | Porta-Allee 1 0 173 347 1244 0,28 897 4,0 A
3 | Erbeweg 1 | 100 345 182 1081 017 879 4.1 A
4 | Meyerweg 1 0 333 1008 1086 0,93 a0 355 D
4 Bypass 1 108 1400 | 0,07 | 1207 28 A
Staulangen
n-in F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | Qsv
Name - h | Pkw-Efh | Pkw-Efh | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E
1 | Rampe B 65 1 | 4] 1023 101 | G606 01 | 1 1 A
2 | Porta-Allee 1,0 173 347 | 1244 03 | 2 2 A
3 | Erbeweg 1 | 100 345 182 1061 01 1 1 A
4 | Meyerweg 1 | 0 333 1006 | 1086 7.4 | 24 33 D
4 Bypass 1 103 | 1400 - | - - A
Gesamt-Qualitatsstufe : D

Tab. 4.8 QSV-Stufen nach HBS am KVP B 65 / Porta-Allee / Erbeweg /
Meyerweg - der vormittagliche Spitzenstunde mit Sidumgehung
von Minden

F‘(__J_r Umwelt und Verkehr GmbH
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0 1000 Fz/h
it 4: Meyerweg
Qa =475
Qe =710
Qc =673
1:Rampe B65 3 : Erbewe|

Qa = 349

Qa=734
Qe =117 Qe = 473
Qc = 649 = ( Qe =675

2 Porla-Allee
Qa = 466
Qe=724
Qc =300

Sum = 2024

alle Kraftfahrzeuge

Abb. 4.11 Verkehrsbelastung am KVP B 65 / Porta-Allee / Erbeweg /
Meyerweg - nachmittagliche Spitzenstunde mit Sidumgehung
von Minden

Der Kreisverkehrsplatz weist wahrend der nachmittaglichen Spitzenstunde
eine befriedigende Verkehrsqualitat auf (QSV-Stufe C).

Die maximale mittlere Wartezeit betragt 28,3 Sekunden fur den Verkehr

aus dem Meyerweg kommend.
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Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max x Reserve Wz asv
Name - h | Pew-E | Pkw-Efh | Pkw-Efh - Flew-E/h ] -
1 | Rampe B 65 1 1] 685 126 806 | 0,16 680 3,3 A
2 | Porta-Allee 1 0 327 761 1082 | 0,70 331 10,7 B
3 | Erbeweg 1 | 100 707 499 781 0,64 282 12,6 B
4 | Meyerweg 1 0 711 673 789 0,85 16 283 c
4 Bypass 1 78 1400 | 0,06 | 1322 27 A
Staulangen
n-in F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | Qsv
Name - h | Pkw-Efh | Pkw-Efh | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E
1 | Rampe B 65 1 | 4] €85 126 | 206 01 | 1 1 A
2 | Porta-Allee 1,0 327 761 | 1002 16 | 7 10 B
3 | Erbeweg 1 | 100 707 499 781 1,2 6 8 B
4 | Meyerweg 1 | 0 711 673 | 789 3,8 | 15 20 (o4
4 Bypass 1] 78 | 1400 - | A
Gesamt-Qualitatsstufe : C

Tab. 4.9 QSV-Stufen nach HBS am KVP B 65 / Porta-Allee / Erbeweg /
Meyerweg - nachmittagliche Spitzenstunde mit Sidumgehung
von Minden
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5 Zusammenfassung

Ausgangslage

Die Firma PreZero plant auf dem Grundstiick zwischen Erbeweg und Porta
Allee in Porta-Westfalica ein Verwaltungsgebaude fur etwa 500 Mitarbeiter
neu zu bauen.

Analyseverkehr
fur die Beurteilung der Verkehrsanlagen wurde auf vor eine vorliegende
Verkehrserhebung aus dem Jahr 2017 zurtickgegriffen.

Danach weist die Porta-Allee eine Querschnittsbelastung zwischen 8.350
und 11.190 Kfz/24 h auf.

Die KreisstraRe wird westlich der Porta Allee 16.260 Kfz/24 h und dstlich
von 9.160 Kfz/24 h befahren.

Der Schwerverkehrsanteil liegt im analysierten StralRennetz unter 5 %.

Prognoseverkehr
Die Prognosegrundbelastung fir den Prognosehorizont 2030 wurde der
Verkehrsuntersuchung zu Stidumgehung Minden entnommen.

Unterschieden wird dabei der Planungsfall P 0 ohne Stiidumgehung Minden
und dem Planungsfall P 1 mit Stidumgehung.

Auf der Basis anerkannter Berechnungsverfahren wurde fur das Verwal-
tungsgebaude ein tagliches Verkehrsaufkommen von rund 1.100 Kfz/24 h
als Summe beider Richtungen ermittelt.

Beurteilung der Verkehrsqualitaten

Unter Beriicksichtigung der maximalen Knotenpunktbelastung, die sich
aufgrund der Grundbelastungen des Planungsfalles P 0 bzw. P 1 einstel-
len, wurden die Verkehrsqualitdten der relevanten Knotenpunkte im Zuge
der Porta Allee berechnet.
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Abb. 5.1 Qualitaten des Verkehrsablaufes

Kreisverkehrsplatz KreisstralRe / Porta Allee
Dieser Kreisverkehrsplatz weist auch unter Berucksichtigung der Progno-
severkehrsmengen eine gute Verkehrsqualitét auf.

Einmindung Wegeverbindung / Ports Allee
Die ErschlieBung des geplanten Verwaltungsgebaudes soll tber die vor-
handene Wegeverbindung erfolgen, die mit der Porta Allee verknipft ist.

Aufgrund der hohen Verkehrsstrombelastung im Zuge der Porta Allee ist an
der Einmiindung ein Linksabbiegerfahrstreifen erforderlich.

Unter Berlcksichtigung der Prognoseverkehrsstrome ist die Einmindung
als vorfahrtgeregelter Knotenpunkt leistungsfahig und weist eine gute Ver-
kehrsqualitat auf.

Kreisverkehrsplatz B 65/ Meyerweg / Porta Allee / Erbeweg

Bei diesem Kreisverkehr sind die Verkehrszustéande im mittelfristigen Zeit-
raum (ohne Sudumgehung von Minden) und im langfristigen Zeitraum (mit
Sudumgehung von Minden) zu unterscheiden.

Mittelfristig weist der Kreisverkehr auch unter Bericksichtigung der Prog-
noseverkehrsbelastungen eine befriedigende Verkehrsqualitat auf.

Unter Bertcksichtigung der Siidumgehung von Minden &ndert sich die Fih-

rung der Verkehrsstrome, da die von der B 65 abfahrenden Kfz sich zu-
kunftig im Kreisverkehr mit den auffahrenden Kfz kreuzen werden. Dies hat
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zur Folge, dass der KVP in der vormittaglichen Spitzenstunde keine ausrei-
chende Verkehrsqualitat mehr aufweist. Dies betrifft die Zufahrt aus Norden
(Meyerwegq).

Vor diesem Hintergrund ist eine Ertichtigung des Kreisverkehrs mittels ei-
nes zuséatzlichen Bypasses vom Meyerweg zur Auffahrt B 65 erforderlich.
Wird diese Ertlichtigung realisiert, so weist der Kreisverkehr auch zukiinftig
eine ausreichende Verkehrsqualitat mit weiteren Kapazitatsreserven auf.

i

Dipl.-Ing. Heinz Mazur

Hannover, 04. Mai 2020
PGT Umwelt und Verkehr GmbH
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6  Anhang
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Abb. 6.1 Verkehrsmenge K1: gleitende Spitzenstunde ab 07:15 Uhr: Por-
tastral3e / OsterfeldstralRe / KreisstralRe (Kfz/h)
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Portastralie (Nord)
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Abb. 6.2 Verkehrsmenge K1: gleitende Spitzenstunde ab 16:00 Uhr: Por-
tastralRe / Osterfeldstral3e / Kreisstral3e (Kfz/h)
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Abb. 6.3 Verkehrsmenge K2: gleitende Spitzenstunde ab 07:00 Uhr: Mey-
erweg / Erbeweg / Porta-Allee / B 65 (Kfz/h)
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Abb. 6.4 Verkehrsmenge K2: gleitende Spitzenstunde ab 16:00 Uhr: Mey-
erweg / Erbeweg / Porta-Allee / B 65 (Kfz/h)
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Abb. 6.5 Verkehrsmenge K3: gleitende Spitzenstunde ab 07:00 Uhr: Por-

ta-Allee / Paul-Ehrlich-Stral3e (Kfz/h)
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Abb. 6.6 Verkehrsmenge K3: gleitende Spitzenstunde ab 16:00 Uhr: Por-
ta-Allee / Paul-Ehrlich-Stral3e (Kfz/h)

F‘G_r Umwelt und Verkehr GmbH

39



Verwaltungsgebéude Porta Westfalica Anhang

Porta-Allee (Nord)

10
286

0
- 2
© 0
2 ¥
£ 2
[o]
S 2
b ~
: e
e SV
PN
288 it
13
= b 00O
Porta-Allee (Siid)
300

11 - Schwerverkehr __‘ KFZ /h

KP 04 gleitende Spitzenstunde ab 07:00 Uhr

Abb. 6.7 Verkehrsmenge K4: gleitende Spitzenstunde ab 07:00 Uhr: Por-
ta-Allee / Flurweg / Hans-Nolte-Straf3e (Kfz/h)
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Abb. 6.8 Verkehrsmenge K4: gleitende Spitzenstunde ab 16:00 Uhr: Por-

ta-Allee / Flurweg / Hans-Nolte-Straf3e (Kfz/h)
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Abb. 6.9 Verkehrsmenge K5: gleitende Spitzenstunde ab 07:00 Uhr: Por-
ta-Allee / Kreisstral3e (L876) / Barkhauser StralRe (Kfz/h)
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Abb. 6.10 Verkehrsmenge K5: gleitende Spitzenstunde ab 16:00 Uhr: Por-
ta-Allee / Kreisstral3e (L876) / Barkhauser StralRe (Kfz/h)
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Hannover, 29. April 2020
PGT Umwelt und Verkehr GmbH
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