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VORWORT DES BURGERMEISTERS

Liebe Birgerinnen, liebe Birger

es ist nun soweit: Dank der guten Zusammenarbeit vieler liegt

nun ein Klimaschutzkonzept fur die Stadt Porta Westfalica vor.

Klimaschutz geht uns alle an! Hier vor Ort auf kommunaler Ebene ebenso wie auf Landes- und Bun-
desebene. Klimaschutz ist ein internationales Thema, dem sich die Menschheit insgesamt stellen
muss. Es vergeht kaum ein Tag, an dem nicht tUber den weltweiten Klimawandel und seine Folgen
oder (ber die Energiewende in Deutschland berichtet wird. Die Bilder von Uberschwemmungen, Wir-
belstiirmen und Durrekatastrophen zeigen, welche Auswirkungen der globale Temperaturanstieg mit
sich bringen kann.

Hier Verantwortung zu tbernehmen heif3t, nachhaltige Strategien fur den Klimaschutz zu entwickeln.
Global denken, lokal handeln — das muss unser Grundsatz sein. Globale Ziele erreichen wir, wenn wir
lokal, vor Ort, das Klima schitzen. Dazu sind alle aufgerufen: die Birgerinnen und Birger, die Stadt-
verwaltung, die Unternehmen. Das grof3e Ziel kénnen wir dann erreichen, wenn wir alle zusammenar-

beiten.

Das nun vorliegende Integrierte Klimaschutzkonzept bietet eine Basis flr zuklnftige Energie- und
Klimaschutzaktivitdten auf dem Stadtgebiet. Dabei wird dieses Klimaschutzkonzept der zukiinftigen
Entwicklung immer wieder angepasst - denn die Verbesserung des Klimaschutzes ist eine standige
Herausforderung, der wir uns als Stadt Porta Westfalica dauerhaft stellen werden.

Ihr
Bouel fleenicee
Bernd Hedtmann

Birgermeister






ZUSAMMENFASSUNG

Mit dem Prozess zur Erstellung des Integrierten Klimaschutzkonzeptes hat die Stadt Porta Westfalica
die Chance wahrgenommen, mit lokalen Akteuren eine Strategie fir mehr Klimaschutz auf dem Stadt-
gebiet zu gestalten. Oberstes Ziel des Konzeptes ist die Reduzierung der THG-Emissionen auf dem
Stadtgebiet. Damit unterstiitzt die Stadt nicht nur die Klimaschutzziele der Bundesregierung und des
Landes, sondern starken vorrangig die kommunale Klimaschutzarbeit, die interkommunale Zusam-

menarbeit und die regionale Wertschopfung.

Die Erstellung der Energie- und Treibhausgasbilanz bildet die Grundlage fir weitere Analysen im Be-
reich Klimaschutz. Verschiedene Abfragen bei der Stadtverwaltung, den Energieversorgern und weite-
ren Akteuren aus dem Stadtgebiet lieferten Kennwerte fir den Status Quo der Bestandsprojekte und
bereits geplanten MalRnahmen in den Bereichen Klimaschutz, Steigerung der Energieeffizienz und
dem Ausbau erneuerbarer Energien. Im Bilanzjahr 2015 sind auf dem Stadtgebiet von Porta Westfali-
ca 1.251.701 MWh Endenergie verbraucht worden. Dieser Wert enthalt die anfallenden Verbrauche
der Autobahnen, welche auf dem Stadtgebiet verlaufen. Werden die Autobahnanteiligen Verbrauche
vom Gesamtendenergieverbrauch subtrahiert, beziffert sich der Endenergieverbrauch auf 806.311
MWh. Da die Stadt Porta Westfalica keinen direkten Einfluss auf den Autobahnverkehr nehmen kann,

wird dieser Anteil in den nachfolgenden anteiligen Berechnungen nicht bericksichtigt.

Dem Sektor Haushalte ist mit insgesamt 40 % der grof3te Anteil am Endenergieverbrauch im Jahr
2015 zuzuordnen. Es folgt der Sektor Verkehr mit 32 % und der Sektor Wirtschaft mit einem Anteil von
27 %. Der Endenergieverbrauch der Kommunalen Einrichtungen nimmt lediglich einen Anteil von 1 %

am Endenergieverbrauch der Stadt Porta Westfalica ein.

Aus dem Endenergieverbrauch resultieren Emissionen von 285.462 t/a Treibhausgasen (CO,-
Aquivalenten oder CO,, bzw. THG). Mit einem Treibhausgasaussto3 von ca. 8 t/a pro Einwohner
(bzw. 9,6 t/a bei Anrechnung der Autobahnen) liegt die Stadt Porta Westfalica unterhalb des bundes-
weiten Durchschnitts von ca. 11 t/a und deutlich unterhalb des nordrhein-westfalischen Schnitts von
ca. 16 t/a. Der Anteil des auf dem Stadtgebiet regenerativ erzeugten Stroms am Gesamtstromver-
brauch betragt ca. 19% in 2015. Der Hauptanteil (13,4 %) entféllt auf die Windkraft, die verbleibenden

5,9 % werden durch Photovoltaik erzeugt.

Auf diesen Grundlagen konnten Potenziale und Szenarien fir Energie- und Treibhausgaseinsparun-
gen bis zum Jahr 2050 abgeleitet werden. Die wichtigsten Potenziale zur Verringerung des Endener-
gieverbrauches liegen in den Bereichen einer klimagerechten Stadtentwicklung, der Foérderung einer
klimaschonenden Mobilitdét und der Anhebung der Sanierungsquote, insbesondere im Bereich der
privaten Haushalte. Anhand der Szenarien wurden qualitative und quantitative Ziele fur die Klima-
schutzpolitik der Stadt Porta Westfalica in den néchsten Jahren hergeleitet. Als Ziele werden die Re-
duktion des Endenergiebedarfes um 20% bis 2030 und 50% bis 2050 sowie die Reduktion der Treib-
hausgasemissionen um 40 % bis 2030 und 80% bis 2050 gegeniiber dem Jahr 2015 genannt. Damit



unterstutzt die Stadt Porta Westfalica das vom Weltklimarat (IPPC) angestrebte Ziel, den Treibhaus-
gasausstol3 auf 2 Tonnen pro Bewohner zu minimieren, um den Auswirkungen des Klimawandels

entgegenzuwirken.

Uber Workshops und Energiebeiratstreffen sowie interne Abstimmungen wurden MaRnahmenideen
entwickelt, welche unter Berlicksichtigung der Potenziale weiter konkretisiert wurden. Die entwickelten
MaRnahmen sind in den MaRnahmenkatalog eingeflossen. Insgesamt wurden 25 Mafl3nahmen entwi-
ckelt, die sich auf die Handlungsfelder Klimagerechte Stadtentwicklung, Klimagerechte Stadtverwal-
tung, Klimagerechte Mobilitat, Klimagerechte Unternehmen, Standortentwicklung Veltheim und die

Offentlichkeitskampagne ,Prima Klima fiir Porta“ verteilen.

Bei Umsetzung der MaRnahmen im Rahmen des Konzeptes ist eine Reihe volkswirtschaftlicher Effek-
te zu erwarten, darunter Verlagerungseffekte in der Wertschépfung oder auch Arbeitsmarkteffekte in
den Sektoren Handwerk, Dienstleistung, Gewerbe und Industrie, beispielsweise durch Investitionen in

Sanierungsprojekte und erneuerbare Energien.

Fur den Umsetzungsprozess ist ein Akteursnetzwerk essentiell. Gleichzeitig muss die Umsetzung
Uberwacht und gesteuert werden, damit das Konzept erfolgreich umgesetzt werden kann. Vor dem

Hintergrund der Umsetzbarkeit wird die Einstellung eines Klimaschutzmanagers empfohlen.



1. EINLEITUNG

1.1 Hintergrund und Motivation

Die Warnungen vor den Folgen des Klimawandels sind allgegenwartig. Temperaturanstieg, schmel-
zende Gletscher und Pole, ein steigender Meeresspiegel, Wiistenbildung und Bevolkerungswande-
rungen - viele der vom Ausmal der Erwarmung abhangigen Szenarien sind zum jetzigen Zeitpunkt
kaum vorhersagbar. Hauptverursacher der globalen Erderwarmung sind nach Einschatzungen vieler
Experten die Emissionen von Treibhausgasen (THG) wie Kohlendioxid (CO,), Methan (CHy), Distick-
stoffmonoxid (Lachgas: N,O), Schwefelhexafluorid (SFg) und Fluorkohlenwasserstoffen.

Diese Einschatzungen werden auch durch den IPCC-Report aus dem Jahr 2014 gestiitzt. Die Aussa-
gen des Berichtes deuten auf einen sehr hohen anthropogenen Anteil an der Erhéhung des Gehaltes
von Treibhausgasen in der Atmosphére hin. Die US-amerikanische Ozean- und Atmospharenbehdrde
(NOAA) gibt fur den Zeitraum Februar 2015 (400,26 ppm) bis Februar 2016 (404,02 ppm) den
schnellsten Anstieg der Treibhausgaskonzentration in der Atmosphére seit Beginn der Messungen an.
Im Januar 2017 waren es bereits 406,13 ppm (NOAA, 2015). In vorindustriellen Zeiten lag der Wert
bei etwa 280 ppm, zu Beginn der Messungen in den 1950er Jahren bei etwa 320 ppm. Die Entwick-
lung in den letzten Jahren wird in folgender Abbildung dargestellt.
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Abbildung 1: Entwicklung der CO»-Konzentration in der Atmosphére

Auch ein bereits stattfindender Klimawandel, einhergehend mit Erhéhungen der durchschnittlichen
Temperaturen an Land und in den Meeren, wird bestatigt und ebenfalls zu gro3en Teilen menschli-

chem Handeln zugeschrieben. Das Ansteigen des Meeresspiegels, das Schmelzen der Gletscher und



Eisdecken an den Polen sowie der Permafrostbéden in Russland werden durch den Bericht bestatigt.
Dies scheint sich sogar im Zeitraum zwischen 2002 und 2011 im Vergleich zur vorigen Dekade deut-
lich beschleunigt zu haben. Der menschliche Einfluss auf diese Prozesse wird in diesem Bericht als
sicher angesehen. Auch in Deutschland scheint der Klimawandel spurbar zu werden, wie die steigen-
de Anzahl extremer Wetterereignisse (z. B. in 2014 ,Pfingststurm Ela®) oder auch die Ausbreitung von

warmeliebenden Tierarten (z. B. tropische Miickenarten am Rhein) verdeutlichen.

Um die Auswirkungen des Klimawandels mdglichst weitreichend zu begrenzen, hat die Bundesregie-
rung das Ziel gesetzt, den bundesweiten Ausstol} von Kohlendioxid und anderen Treibhausgasen bis
2020 um 40 % und bis 2050 um 80 % bis 95 % zu senken. Aus dieser Motivation heraus wird seit
2008 im Rahmen der Klimaschutzinitiative des Bundesministeriums fur Umwelt, Naturschutz und Re-
aktorsicherheit (BMU) die Erstellung von kommunalen Klimaschutzkonzepten gefordert. Dies vor dem
Hintergrund, dass die ehrgeizigen Ziele der Bundesregierung nur gemeinschaftlich mit einer Vielzahl
lokaler Akteure erreicht werden kénnen. Zwischenzeitlich hat sich auch das Land NRW mit dem Kili-
maschutzgesetz Ziele zur THG-Reduktion gesetzt (genauere Angaben zu gesetzlichen Grundlagen

und Zielen, siehe Kapitel 2).

Mit dem Ziel, ihre bisherige Energie- und Klimaschutzarbeit fokussiert voranzutreiben, hat sich die
Stadt Porta Westfalica dazu entschieden, die Chancen eines Klimaschutzkonzeptes zu nutzen. Der
Antrag auf Foérderung zur Erstellung eines Integrierten Klimaschutzkonzepts (IKK) wurde positiv be-
schieden.

Mit dem Integrierten Klimaschutzkonzept wird die Grundlage fir eine lokale Klimaschutzarbeit von
hoher Qualitat geschaffen, die eine nachhaltige Zukunft gestaltet. Wesentlicher Grundgedanke ist es,
kommunales Handeln mit den Aktivitdten und Interessen aller weiteren Akteure im Stadtgebiet zu
verbinden. Mit der Unterstiitzung von Akteuren in der Stadt soll zielgerichtet auf die eigenen Klima-

schutzziele hingearbeitet werden.

Im Stadtgebiet gibt es verschiedenste Akteure, die bereits unterschiedliche Energie- und Klimaschutz-
projekte durchgefuhrt haben bzw. durchfiihren werden und die in die kommunale Klimaarbeit einbezo-
gen werden sollen. Die Verbindung der verschiedenen Aktivitaten und Akteure im Stadtgebiet ist da-

her eines der wichtigsten Anliegen der Stadt. Gemeinschaftliches Handeln soll an erster Stelle stehen.

Das Integrierte Klimaschutzkonzept soll der Stadt Porta Westfalica ermdglichen, die vorhandenen
Einzelaktivitaten und Potenziale zu biindeln und in Zusammenarbeit mit lokalen Akteuren nachhaltige

Projektansatze sowie Multiplikator- und Synergieeffekte zu schaffen und zu nutzen.

Potenziale in den verschiedenen Verbrauchssektoren (Haushalte, Verkehr, Wirtschaft) sollen aufge-
deckt und in einem langfristig umsetzbaren Handlungskonzept zur Reduzierung der THG-Emissionen

genutzt werden.

Im Falle eines ungebremsten Klimawandels ist im Jahr 2100 in Deutschland z.B. durch Reparaturen

nach Stirmen oder Hochwassern und Mindereinnahmen der 6ffentlichen Hand mit Mehrkosten in



Hohe von 0,6 bis 2,5 % des Bruttoinlandsproduktes zu rechnen ("Klimawandel: Welche Belastungen
entstehen fur die Tragfahigkeit der Offentlichen Finanzen?", 2009). Von diesen Entwicklungen wird die
Stadt Porta Westfalica nicht verschont bleiben. Der Klimawandel ist also nicht ausschlie3lich eine
Okologische Herausforderung, insbesondere hinsichtlich der Artenvielfalt, sondern auch in ékonomi-

scher Hinsicht von Belang.

Mit dem Integrierten Klimaschutzkonzept erhalten die Stadt Porta Westfalica und ihre Akteure ein
Werkzeug, die Energie- und Klimaarbeit sowie die zukunftige Klimastrategie konzeptionell, vorbildlich
und nachhaltig zu gestalten. Gleichzeitig soll das Klimaschutzkonzept Motivation fiir Einwohner der
Stadt sein, selbst tatig zu werden und weitere Akteure zum Mitmachen zu animieren. Nur Uber die
Zusammenarbeit aller kann es gelingen, die gesteckten Ziele zu erreichen. Darauf aufbauend wird ein
Handlungskonzept aufgestellt, welches langfristig Potenziale erschlie3t und damit zur Reduzierung

von THG-Emissionen und zur Verbesserung der energierelevanten Strukturen in der Region fihrt.

1.2 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Unter Berticksichtigung der Klimaschutzvorgaben der Europdischen Union (EU), der Bundes- und
Landesregierung sowie der Nachhaltigkeitsprinzipien, sollen Zielsetzungen fir das Stadtgebiet Porta

Westfalica mit Hilfe eines integrierten Konzepts weiterentwickelt und konkretisiert werden.

Die lokalen Rahmenbedingungen spielen dabei eine sehr grof3e Rolle (u. a. Innenstadtentwicklungen,
Ausbaupotenziale erneuerbarer Energien). Ebenfalls kommt der Starkung der regionalen Wertschop-
fung eine groRe Bedeutung zu. So kann bspw. durch eine Aktivierung der Blrgerschaft und weitere

Veréanderungen die regionale Wirtschaft entscheidend gestarkt werden.

Die Vernetzung der lokalen Akteure soll einen zentralen Arbeitsschwerpunkt bilden. Dadurch ergeben
sich Synergieeffekte und neue Projektansatze (u. a. weitere Gemeinschaftsprojekte, Projekte bspw.
im Bereich der Offentlichkeitsarbeit), die zur Erreichung der Zielsetzungen hinsichtlich der Emissions-

reduzierung sehr hilfreich und nachhaltig sein werden.

Die im Rahmen des Integrierten Klimaschutzkonzeptes entwickelten Netzwerkstrukturen und Prozes-
se zur Energie- und Klimaarbeit gilt es stadtweit (Energiebeirat) fir die Umsetzung des Klimaschutz-
konzept zu nutzen und auszubauen. Ein Kommunikationskonzept, abgestimmt auf die spezifischen

Rahmenbedingungen in der Stadt Porta Westfalica, bildet dabei einen weiteren Baustein des Projekts.

Das Wissen um die noch nicht genutzten Potenziale im Bereich Energie und Klimaschutz sowie die
Ausarbeitung eines entsprechenden MalRhahmenplans werden die Stadt Porta Westfalica in die Lage
versetzen, strategisch und nachhaltig ihr Arbeiten in diesem Sektor weiter zu optimieren und umzu-

setzen.

Das Integrierte Klimaschutzkonzept zeigt vorrangig Malinahmen auf, die ein hohes Maf} an Realisie-
rungspotenzial besitzen (umsetzungsorientierter MaRnahmenplan). So beinhaltet der Ma3hahmenplan

kurz- bis mittelfristige Potenziale, die einen Betrachtungszeitraum der nachsten 10 Jahre beschreiben.



Zusatzlich werden langfristige Zielsetzungen formuliert, welche die Leitlinien fur die Klimaschutzarbeit
bis zum Jahr 2050 bilden.

Vorhandene Konzepte und Malinahmen wurden im Rahmen des Integrierten Klimaschutzkonzeptes

gepruft, ggf. konkretisiert und in die Konzepterstellung eingebunden.

1.3 Vorgehensweise im Projektplan

Zur erfolgreichen Erstellung eines Klimaschutzkonzeptes bedarf es einer ausfihrlichen Vorarbeit und
einer systematischen Projektbearbeitung. Hierzu sind unterschiedliche Arbeitsschritte notwendig, die
aufeinander aufbauen und die relevanten Einzelheiten sowie die projektspezifischen Merkmale einbe-
ziehen. Die nachfolgende Abbildung 2 visualisiert die Zeitschiene und die Vorgehensweise zur Erstel-
lung des Integrierten Klimaschutzkonzeptes. Die Konzepterstellung lasst sich grob in drei Phasen und
die nachfolgenden Bausteine gliedern:

1. Phase 1

e Erstellung Energie- und THG-Bilanz

e Potenzialanalyse / Aufstellung Szenarien
2. Phase 2

e Ideensammlung fir MalRhahmen und Projekte (Partizipativer Prozess)
3. Phase 3

e Dokumentation der Ergebnisse

e Konkretisierung und Ausarbeitung des MaBhahmenkatalogs

e Verstetigungs-, Controlling-, und Kommunikationsstrategie

e Zusammenfassung in der Berichterstellung
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Abbildung 2: Projektzeitplan der Stadt Porta Westfalica (Quelle: eigene Darstellung)

1.4 Vorgehensweise im Partizipationsprozess

Durch die frihzeitige Einbindung von Politik und Zivilgesellschaft wird die Akzeptanz des Klimaschutz-
konzeptes gesteigert. Ferner fungieren die einzelnen Vertreter in ihren jeweiligen Fraktionen bzw.
Organisationen als Multiplikatoren. Das Klimaschutzkonzept wurde daher unter Mitwirkung vieler Ak-
teure auf dem Stadtgebiet erstellt. In Workshops, Informationsveranstaltungen sowie personlichen
Gesprachen wurden viele der in diesem Konzept dargestellten Inhalte, primar die Mal3hahmen, erar-
beitet. Die dadurch gesetzten spezifischen Rahmenbedingungen, finden ebenfalls Berticksichtigung in

der weiteren Erarbeitung des Klimaschutzkonzeptes.

Die partizipativen Arbeitsbausteine zur Erstellung des Integrierten Klimaschutzkonzepts fiur die Stadt
Porta Westfalica bestehen aus den im Folgenden aufgefihrten Inhalten und basieren auf dem zum
Zeitpunkt der Antragstellung aktuellen Merkblatt des BMUB zur Erstellung von Energie- und Klima-

schutzkonzepten vom 22.06.2016 sowie der entsprechenden Férderrichtlinie.

Energiebeirat

Das Konzept wurde durch einen Energiebeirat begleitet, welcher sich zusammensetzt aus Mitarbeitern
der Stadtverwaltung, Mitgliedern der einzelnen Fraktionen und der lokalen Agenda 21 sowie der
Stadtwerke. Die erste Sitzung erfolgte am 13. Dezember 2016. Aufgabe des Energiebeirats war die

Steuerung der einzelnen Bausteine und Module des Konzeptes.



Relevante Akteure

Die Ziele zur Energievermeidung, Energieeffizienzsteigerung und zum Einsatz regenerativer Energien
werden nur im Zusammenspiel der einzelnen Akteure erreichbar sein. Zu den relevanten Akteuren auf
dem Stadtgebiet zahlen neben den Teilnehmern des Energiebeirats auch Birger, ortliche Industrie-
und Gewerbebetriebe, Handwerksbetriebe, Architekten und Planer, Wohnungsunternehmen, Vereine
und Institutionen, kirchliche Einrichtungen, Investoren, Banken, Forst- und Landwirtschaft, Schulen
und der Kreis Minden-Libbecke.

Zentrale Info-Veranstaltung (Auftaktveranstaltung)

Im Rahmen einer zentralen Informationsveranstaltung wurden alle interessierten Akteure Uber den
Beteiligungsprozess im Rahmen des Klimaschutzkonzepts informiert. Die Veranstaltung wurde tber
personliche Einladungen, Email-Verteiler, die stadtische Webseite und die lokale Presse bekannt ge-
macht. Die Auftaktveranstaltung des Integrierten Klimaschutzkonzeptes der Stadt Porta Westfalica
fand am 30. Januar im Saal des Rates statt.



Es wurden unter anderem Vortrdge zu den Themen ,Klimaschutzprojekte in der Praxis“ sowie ,Ener-
gieeffizienz und erneuerbare Energien in Unternehmen® gehalten. Des Weiteren wurden die bisheri-
gen Aktivitaten der Stadt im Bereich Klimaschutz und die verschiedenen Schritte zur Erstellung des
Integrierten Klimaschutzkonzeptes prasentiert. Die etwa 70 Teilnehmer hatten im Anschluss die M6g-
lichkeit Uber die Themen zu diskutieren und an Stellwanden erste Ideen und MaRnahmenvorschlage

anzubringen.

Abbildung 3: Impressionen von der Auftaktveranstaltung



Abbildung 4: Impressionen von der Auftaktveranstaltung (Quelle: eigene Aufnahme)

Workshops

Die Workshops wurden unter Beteiligung der jeweils relevanten Akteure durchgefihrt. Sie dienen zum
einen dazu, die Entwicklung eines Klimaschutzkonzepts partizipativ abzusichern, zum anderen die
Umsetzung einzelner MaflRnahmenvorschlage vorzubereiten sowie Ideen fir neue MaRnahmen zu

entwickeln.
Es wurden sechs Workshops zu den einzelnen Handlungsfeldern durchgefuhrt.
¢ Klimagerechte Stadtentwicklung
e Klimagerechte Stadtverwaltung
e Private Haushalte
e Mobilitat
e Klimagerechte Unternehmen

e Standortentwicklung ,Gemeinschaftskraftwerk Veltheim*



Zudem wurde ein abschlieBender zusammenfassender Workshop durchgefuhrt, um die gesammelten

MaRnahmen aus den vorhergegangenen Workshops zu priorisieren.

Expertengesprache und Interviews mit Akteuren

Erganzend zu den Workshops wurden Einzelgesprache mit wichtigen Akteuren gefiihrt, die spater in
die Umsetzung eingebunden werden sollen. Die Gesprache wurden dartber hinaus zur Konkretisie-
rung von MaRnahmenideen, zur Erhebung bereits laufender Aktivitadten und zur Generierung neuer

MaRnahmenvorschlage genutzt.

Der gesamte Arbeitsplan ist als Kommunikationsplattform der Stadt in Partnerschaft mit allen relevan-
ten Akteuren auf dem Stadtgebiet angelegt. Wichtig ist, dass es im Rahmen der Umsetzung des Kili-
maschutzkonzepts verteilte Verantwortlichkeiten fir die einzelnen MalRnahmen geben wird. Nur
dadurch kann eine kurz- bis mittelfristige MaBhahmenumsetzung erreicht werden. Empfehlenswert ist
darliber hinaus die Installierung einer Instanz wie dem Energiebeirat, die die Mal3hahmenumsetzung

begleitet und den Prozess nachhaltig am Laufen halt.



2 KLIMASCHUTZ- UND ENERGIEPOLITISCHE RAHMENBEDIN-
GUNGEN

Das 21. Jahrhundert ist gepréagt durch den Anstieg der globalen Erderwdrmung sowie der Treibhaus-
gasemissionen (THG-Emissionen). Die internationale und nationale politische Agenda wird bestimmt
durch den Ansatz, Lésungen fur diese zentralen Herausforderungen zu definieren. Auch die wissen-
schaftliche Debatte ist gepragt durch die Themen Klimawandel, Klimaschutz und Klimafolgenanpas-
sung und wird bestimmt durch sich verstetigende Fakten zum Klimawandel sowie technische und

soziale Innovationen in den Bereichen Mitigation1 und Adaptionz.

Auch die energie- und klimapolitischen Ziele der Stadt Porta Westfalica leiten sich aus den internatio-
nalen sowie den nationalen Zielen des Bundes und den Zielen des Landes NRW ab, bzw. bertcksich-
tigen diese. Daher werden diese nachfolgend erlautert, um die energie- und klimapolitischen Ziele der

Stadt einzubetten.

2.1 Internationale und nationale energie- und klimapolitische Zielsetzungen

Der weltweite Anstieg der CO,-Emissionen belduft sich laut der Internationalen Energieagentur auf
32,2 Gigatonnen (Gt) fur das Jahr 2014. Seit dem ersten Treffen der Vertragsstaatenkonferenz (Con-
ference of the Parties — COP) der UN-Klimarahmenkonvention 1995 in Berlin, sind die THG-
Emissionen um mehr als 25 % angestiegen. So hat sich auch die atmospharische Konzentration der
Gase sukzessive auf 435 parts per million (ppm) im Jahr 2012 erhéht (IEA, 2017). Bei unverénderten
Rahmenbedingungen prognostiziert der Intergovernmental Panel on Climate Change (IPCC) eine
Erhéhung der globalen Durchschnittstemperatur von 1,8 — 4 Grad Celsius, je nach weiterem Anstieg
der THG-Emissionen (IPCC, 2015). Um den Anstieg der globalen Durchschnittstemperatur auf 2 Grad
Celsius gegeniiber dem vorindustriellen Niveau zu beschranken, bedarf es somit einer substanziellen
Reduktion der globalen THG-Emissionen und eine voranschreitende Entkopplung des THG-

AusstofRes vom weltweiten Wirtschaftswachstum.

! Als Mitigation oder Schadensminderung bezeichnet das IPCC alle MaRnahmen, welche zu einer Reduktion der
Treibhausgasemissionen fiihren (z.B. Erhéhung der Energieeffizienz, Forderung erneuerbarer Energietréger)
oder die Aufnahme von CO; durch so genannte Senken fordern (z.B. Aufforstungen).

2 Als Anpassung bezeichnet das IPCC Initiativen und Maflinahmen, um die Empfindlichkeit nattrlicher und

menschlicher Systeme gegenuber tatséchlichen oder erwarteten Auswirkungen der Klima&nderung zu verringern.
Dazu gehoren z.B. die Erhéhung von Fluss- und Kistendeichen, der Einsatz von Pflanzen, die besser mit Tempe-
raturschocks umgehen kénnen usw.
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211 Das globale 2-Grad-Ziel und 2-Tonnen-Ziel

Schon 1997 wurden durch das Kyoto-Protokoll erstmals verbindliche Ziele fur den weltweiten Klima-
schutz beschlossen. Mit dem Abkommen von Paris ist seit dem 4.11.2016 ein Nachfolgevertrag in

Kraft getreten, der zukiinftig den globalen Rahmen fir die Klimaschutzpolitik setzen wird.

Kernbestandteil des Abkommens von Paris ist es, den globalen Anstieg der Temperatur im Vergleich
zum vorindustriellen Zeitalter auf weniger als 2 Grad zu begrenzen und idealer Weise unter 1,5 Grad
zu bleiben. Als Konsequenz aus diesem (bergeordneten Ziel darf die Pro-Kopf-Emission der klima-
schadlichen THG im globalen Durchschnitt zum Ende des Jahrhunderts 2 Tonnen keinesfalls Uiber-

schreiten. Industrielander miissen dieses Ziel bis zur Jahrhundertmitte erreichen.

2.1.2 Klimapolitische Ziele der EU

Auch die Europdische Union (EU) hat sich zu klima- und energiepolitischen Zielen bekannt. Bereits
2002 hat sich die EU im Kyoto-Protokoll dazu verpflichtet, die sechs wichtigsten THG im Zeitraum von
2008 — 2012 um 8 % gegenuber dem Referenzjahr 1990 zu senken. Auch in der zweiten Verpflich-
tungsperiode (2012 — 2020) setzt sich die EU das Ziel einer Reduktion der THG-Emissionen um 20 %
zum Referenzjahr 1990, bei gleichzeitiger Steigerung des Anteils erneuerbarer Energien am Gesam-
tenergieverbrauch auf 20 % und einer Erh6hung der Energieeffizienz auf ebenfalls diesen Prozent-
satz. Uber die Legislativ-Instrumente Emissionshandels-Richtlinie, Erneuerbare-Energien-Richtlinie

und Effizienz-Richtlinie sollen oben genannte Ziele erreicht werden (BMWi, 2014).

Der weiter in die Zukunft blickende EU-2030-Klima- und Energierahmen aus dem Jahr 2014 baut auf
dem geltenden 2020 Rahmen auf, bekréftigt die darin enthaltenen 20-20-20° Ziele und definiert Ziel-
setzungen der EU bis zum Jahr 2030. Hierbei hat diese festgelegt, den Anteil der erneuerbaren Ener-
gien am Energieverbrauch bis 2030 auf mindestens 27 % zu steigern. Zudem wurde im Rahmen des
neuen Energieeffizienzziels festgelegt, dass bis zum Jahre 2030 der Energieverbrauch um ebenfalls
mindestens 27 % gesenkt werden soll. Abschlielend besagen die Zielsetzungen zu den THG-
Emissionen innerhalb der EU, dass diese bis zum Jahre 2030 um mindestens 40 % gegenlber 1990
reduziert werden sollen und bis zum Jahre 2050 um 80 — 95 % gegenuiber 1990 zu mindern sind.
Deutschland als der grof3te Treibhausgas-Emittent der EU, wird zur Erreichung der EU-Klimaschutz-

Ziele einen mal3geblichen Beitrag leisten missen (BMUB, 2014b).

® Diese beinhalten eine Senkung der Treibhausgasemissionen um 20 %, einen Anstieg der erneuerbaren Ener-
gien am Energieverbrauch auf 20 % sowie eine Steigerung der Energieeffizienz um 20 % bis zum Jahr 2020
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2.1.3 Ziel der Bundesregierung

Die klimapolitischen Ziele der Bundesregierung leiten sich aus denen der EU ab. Ein erstes Etappen-
ziel setzt sich Deutschland mit der Reduktion der THG-Emissionen um mindestens 40 % bis zum Jahr
2020 gegeniiber dem Referenzjahr 1990; danach verfolgt die Bundesregierung das Ziel der Reduktion
der Emissionen um 55 % bis 2030 und um 80 — 95 % bis zum Jahr 2050 (BMUB, 2014b).

Mit den Reduktionszielen der Treibhausgas-Emissionen gehen weitere Ziele zum Ausbau erneuerba-
rer Energien und zur Steigerung der Energieeffizienz einher. So soll sich der Anteil erneuerbarer
Energien an der Stromproduktion auf 40 — 45 % im Jahr 2025 und in den Jahren 2035 und 2050 auf
55 — 60 % bzw. 80 % erhdhen. Die Novelle des Erneuerbare-Energien-Gesetzes aus dem Jahr 2014
(siehe unten), soll der Unterstlitzung dieses ambitionierten Zieles dienen. Die Energieeffizienz bzw.
die Verringerung des Primérenergieverbrauchs um 20 % bis 2020 und um 50 % bis 2050 ist ein weite-
rer Meilenstein der bundespolitischen Zielsetzungen im Bereich Klimaschutz. Die Bundesregierung
verfolgt somit die im Energiekonzept 2010 eingeleitete und 2011 durch den festgelegten Atomausstieg

bekréaftigte Energiewende konstant weiter.

Wahrend aktuelle Daten einen Anstieg des Anteils von erneuerbaren Energien auf 30 % (2015) und
eine daraus resultierende Reduktion der THG-Emissionen um 146 Mio. t (2013) konstatieren, gehen
Projektionen unter Einbezug eines jahrlichen Wirtschaftswachstums von 1,4 % davon aus, dass das
40 % Reduktionsziel der Bundesregierung mit derzeitigen Anstrengungen nicht haltbar ist und ein
Reduktionswert von 33 % erreichbar scheint. Obwohl im Jahr 2013 ein Ausstof3 von 951 Mt THG-
Emissionen errechnet wurde, aus dem sich eine Reduktion von 23,8 % gegeniuber 1990 ergibt, fehlen
zur SchlieRung der 7 % Liicke Reduktionen von rund 85 Mio. t CO,-Aquivalenten (BMUB, 2014a).

Aus diesem Grund hat die Bundesregierung das ,Aktionsprogramm Klimaschutz 2020“ ins Leben ge-
rufen. Das ressortlibergreifende Programm biindelt ein umfassendes MalRRnahmenpaket zur Errei-
chung des 2020-Meilensteins und definiert Minderungspotenziale in den Sektoren Energiewirtschaft,
Industrie, Haushalte und Verkehr. Im ,Aktionsplan“ werden folgende MalRnahmen definiert (BMUB,
2014a):

e Anspruchsvolle Reform des Emissionshandels auf EU-Ebene

e Malinahmen zur Erreichung des Stromeinsparziels (unter Beriicksichtigung des

NAPE, siehe unten, sowie die Umsetzung der EU-Energieeffizienzrichtlinie)
e Kontinuierlicher, naturvertraglicher Ausbau der erneuerbaren Energien
e Weiterentwicklung der Kraft-Warme-Kopplung
e Ab- bzw. Umbau der fossilen Stromerzeugung

Aufbauend auf dem ,Aktionsprogramm Klimaschutz 2020 hat das Bundeskabinett am 14. November
2016 den Klimaschutzplan 2050 beschlossen. Wahrend der ,Aktionsplan® die kurzfristigen Ziele bis

2020 in den Blick nimmt, soll der ,Klimaschutzplan® die langfristigen Ziele der Bundesrepublik in den
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Fokus riucken, die eine Reduktion der THG-Emissionen um 80 - 95 % gegeniiber 1990 vorsehen.
Hierfir wird ein Programm erarbeitet, welches MalRnahmen definiert, die zum Erreichen der weiteren

Reduktionsschritte beitragen.

Wie bereits oben erortert, setzt sich die Bundesregierung ebenfalls das Ziel der Verringerung des
Energieverbrauchs durch Energieeffizienzanstrengungen. Um das Ziel der Reduktion des Primarener-
giebedarfs um 20 % his 2020 und um 50 % bis 2050 zu erreichen, wurde der Nationale Aktionsplan
Energieeffizienz (NAPE) entwickelt. NAPE richtet sich an Energieeffizienzanstrengungen in den Sek-
toren Industrie, Gewerbe und private Verbraucher. Die Ubergeordneten Zielvorstellungen des NAPE
sind (BMUB, 2014b):

a) Fortschritt der Energieeffizienz im Gebaudebereich
b) Etablierung der Energieeffizienz als Rendite- und Geschaftsmodell
c) Steigerung der Eigenverantwortlichkeit fir Energieeffizienz

Die MalRnahmen des NAPE sollen einen signifikanten Beitrag zur Reduktion der THG-Emissionen
leisten, indem bis zum Jahr 2020 weitere 25 bis 30 Mio. t CO,-Aquivalente eingespart werden. So
sollen vor allem Sofortmalnahmen wie die Einfihrung eines wettbewerblichen Ausschreibungsmo-
dells fur Energieeffizienz, die Férderung von Contracting-Mdglichkeiten, die Weiterentwicklung der
KfW-Energieeffizienzprogramme, branchenspezifische Energieeffizienznetzwerke oder das Pilotpro-
gramm Einsparzéhler die THG-Reduktionsziele der Bundesregierung unterstiitzen. Langfristig soll die
sich derzeit in Erarbeitung befindende Energieeffizienzstrategie fir Gebaude die Verbesserung der
Rahmenbedingungen fir Energiedienstleister, neue Finanzierungskonzepte sowie die Verbesserung
von Beratungen fur die Durchfihrung der Effizienzmalinahmen weitere Emissionsminderungen bewir-
ken (BMUB, 2014a). So kommt im NAPE vor allem dem Geb&udebereich eine entscheidende Bedeu-
tung zu. Die MaRnahmen erstrecken sich hierbei von Informationsangeboten tber finanzielle Anreize
hin zu ordnungsrechtlichen Vorgaben, wie beispielsweise Energieaudits fur Unternehmen die keine

kleinen oder mittelstandischen Unternehmen (KMU) sind.

Tabelle 1: Zusammenfassung der Strategien der deutschen Klimaschutzpolitik (Quelle: eigene
Darstellung; nach www.bmub.bund.de/P3033/)

Reduktion Reduktion der THG-Emissionen um 40% bis 2020 und um 80 - 95 % bis
THG_Emissionen 2050 (Refereanahr 1990)

Ausbau erneuerba- Erhéhung des Anteils erneuerbarer Energien am Endenergieverbrauch

rer Energien im Jahr 2020 auf mindestens 18 % und 60 % im Jahr 2050. Bei Strom
soll sich der Anteil der erneuerbaren Energien am Bruttostromverbrauch
von 20 % (2011) auf mindestens 35 % im Jahr 2020, 50% im Jahr 2030,
65 % im Jahr 2040 und 80 % im Jahr 2050 erhdhen.

Energieeffizienz Zum Vergleichsjahr 2008 soll der Primarenergieverbrauch bis 2020 um
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20 % gesenkt werden; bis zum Jahr 2050 wird eine weitere Reduzierung
auf 50 % angestrebt. Dieses Vorhaben setzt eine Steigerung der Ener-

gieproduktivitat um 2,1 % p/a voraus.

Gebaudesanierung Die Sanierungsrate fur Gebaude soll von derzeit 1 % auf 2 % des ge-
samten Gebaudebestandes pro Jahr verdoppelt werden. Der Primar-

energiebedarf von Gebauden soll bis 2050 um 80 % sinken.

Verkehr Im Verkehrssektor wird die Reduzierung des Endenergieverbrauchs um
10 % bis 2020 und um weitere 40% bis 2050 angestrebt (Referenzjahr
ist hier 2005).

Abfallwirtschaft Reduzierungspotenziale werden hier v.a. in der Verbesserung der Ener-
gieeffizienz hinsichtlich der energetischen Verwertung gesehen sowie in

der verstarkten energetischen Nutzung von Bioabféllen.

2.1.4 Das Klimaschutzgesetzt in NRW

Nordrhein-Westfalen kommt in Bezug auf die Energiewende und den Schutz des Klimas eine Schlis-
selrolle zu, da in dem Bundesland rund ein Drittel der gesamten deutschen Energie produziert wird.
Da der vorherrschende Energietrager derzeit jedoch auf Braun- bzw. Steinkohle basiert, spiegelt sich
dies auch in den THG-Emissionen wider, die ebenfalls ein Drittel am Bundesdurchschnitt ausmachen.
Um hier deutliche Reduktionen erzielen zu kénnen, geht die Landesregierung mit gutem Beispiel vo-
ran und hat bereits 2011 ambitionierte Reduktionsziele formuliert. So sollen die THG-Emissionen um
25 % bis zum Jahr 2020 und um 80 % bis zum Jahr 2050 reduziert werden. Wenn von einer gleich-
bleibenden Einwohnerzahl ausgegangen wird, sinken die Emissionen damit von derzeit 17 t CO, je
Einwohner und Jahr auf 12,75 t in 2020 und 3,4 t in 2050. Um diese Ziele auch gesetzlich zu veran-
kern und den Klimaschutz im Land NRW voranzutreiben, hat die Landesregierung 2013 das Gesetz

zur Férderung des Klimaschutzes beschlossen.

Die Klimaschutzziele werden somit auf eine rechtliche Grundlage gestellt, die durch einen verlassli-
chen und verbindlichen Rahmen Planungssicherheit im Land NRW ermdglicht. Die konkreten Ziele

lauten wie folgt:

1. Die Gesamtsumme der Treibhausgasemissionen in Nordrhein-Westfalen soll bis
zum Jahr 2020 um mindestens 25 Prozent und bis zum Jahr 2050 um mindes-
tens 80 Prozent im Vergleich zu den Gesamtemissionen des Jahres 1990 verrin-

gert werden.

2. Zur Verringerung der Treibhausgasemissionen werden der Steigerung des Res-
sourcenschutzes, der Ressourcen- und Energieeffizienz, der Energieeinsparung

und dem Ausbau erneuerbarer Energien besondere Bedeutung beigemessen.

14



3. Die negativen Auswirkungen des Klimawandels sind durch die Erarbeitung und
Umsetzung von sektorspezifischen und auf die jeweilige Region abgestimmten
Anpassungsmafinahmen zu begrenzen (vgl. Klimaschutzgesetz NRW §3).

Im Klimaschutzgesetz selbst sind keine konkreten Malinahmen zur Zielerreichung definiert. Vielmehr
dient der Klimaschutzplan, der in einem Dialog- und Beteiligungsverfahren erarbeitet und im Juni 2015
gebilligt wurde, der Umsetzungsorientierung. Der Plan enthélt 154 KlimaschutzmalBnahmen sowie 70

MaRnahmen zur Anpassung an die Folgen des Klimawandels.

Ein Handlungsschwerpunkt des Klimaschutzplans ist der Ausbau erneuerbarer Energien. Bis zum
Jahr 2025 sollen 30 % des Stroms in NRW aus regenerativen Energien gewonnen werden. In diesem
Zuge sollen 100 neue Klimagenossenschaften entstehen sowie die Anzahl der Solardacher verdoppelt
werden. Auch die Forderung von Speichertechnologien und intelligenten Systemlésungen zur Flexibi-
lisierung des Strommarktes ist ein wesentliches Element des Plans. Neben dem Ausbau der KWK auf
25 % bis 2020, soll vor allem der Gebaudebereich und die darin enthaltenen Effizienzpotenziale ver-
starkt forciert werden. Zusatzlich werden Malinahmen in den Sektoren Verkehr (bspw. Modellversuch
emissionsfreie Innenstadt), Landwirtschaft (bspw. Foérderung des Okolandbaus), Haushalte (Bspw.
Beratungsangebote zu energieeffizienten Geraten) und Landesverwaltung (klimaneutrale Landesver-
waltung bis 2030) thematisiert (NRW, 2015).

2.2 Rechtliche Grundlagen bei Klimaschutz und Klimaanpassung

Bis zum Jahr 2022 will Deutschland aus der Nutzung der Kernenergie aussteigen und forciert neben
Malinahmen zur Energieeffizienz den Ausbau von regenerativen Energien. Bei der Umsetzung der
Energiewende fallt den Kommunen eine ebenso essentielle Schliisselrolle zu wie im Klimaschutz. Sie
sind wichtige Akteure im Mehrebenen-Entscheidungsgeflecht, vor allem in ihrer Rolle bei Planungs-
und Genehmigungsverfahren, als Energieverbraucher, aber auch —lieferanten sowie wegen ihrer Na-
he zu den Birgerinnen und Burgern. Der kommunale Beitrag zum Klimaschutz wird allerdings durch
eine Vielzahl rechtlicher Rahmenbedingungen beeinflusst. So bestehen die Herausforderungen auf
kommunaler Ebene vor allem in der Koordination der Zusammenarbeit staatlicher und nicht-staatlicher
Akteure sowie der Gewahrleistung der Versorgungs-, Planungs- und Investitionssicherheit. Zudem
kommt der kommunalen Ebene eine Vorbildfunktion im Bereich erneuerbare Energien und Umwelt-
schutz zu, die beispielsweise in der Sanierung des eigenen Gebaudebestandes liegt oder das Nutzer-
verhalten der Verwaltungsmitarbeiter anspricht. Die Informations- und Aufklarungsfunktion liegt eben-
falls in den Handen der Kommunen, um Birgerinnen und Burger fir den Klimaschutz zu begeistern
und zu motivieren. Diese kommunalen Herausforderungen sind in oben angefiihrte umweltpolitische
Rahmenbedingungen eingebunden, deren zugrunde liegenden rechtlichen Grundlagen sind aufgrund
der Komplexitat und Vernetzung und der regelmafligen Anpassung an neue Bedingungen allerdings
nur schwer zu Uberblicken. So sind in den vergangenen Jahren zahlreiche Gesetze und Verordnun-
gen beschlossen und novelliert worden. Die fur die kommunale Ebene relevantesten sollen an dieser

Stelle kurz naher erortert werden.
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2.2.1 Rechtliche Grundlagen

Erneuerbare- Energien- Gesetz (EEG):

Das EEG hat die Forderung und den Ausbau der erneuerbaren Energien zum Ziel. Das Gesetz vom
21. Juli 2014 regelt die vorrangige Abnahme, Ubertragung, Verteilung und Vergiitung von Strom pro-
duziert aus regenerativen Energiequellen. Es enthalt in 81 Abs. 2 eine relative Zielvorgabe fiur erneu-
erbare Energien mit einem Anteil von 40 % - 45 % am Stromverbrauch im Jahr 2025, 55 % - 60 % in
2035 und schlieBlich mindestens 80 % im Jahr 2050. Am 22. Dezember 2016 ist das EEG in einer
erneuten Novellierung in Kraft getreten und verfolgt das Ziel, den Kostenanstieg zu bremsen und den
Ausbau planvoll zu steuern. Hierfiir wurden in 84 jeweils technologiespezifische Ausbaukorridore ge-

setzlich festgelegt:
e Photovoltaik (PV): jahrlicher Zubau von 2.500 MW

e Wind onshore: jahrlicher Zubau von 2.800 MW in den Jahren 2017 bis 2019 und
2.900 MW ab 2020

e Wind offshore: jahrlicher Zubau von 6.500 MW bis 2020 und 15.000 MW bis 2030

e Biomasse: jahrlicher Zubau von 150 MW in den Jahren 2017 bis 2019 und 200
MW in den Jahren 2020 bis 2022

o Geothermie / Wasserkraft: keine MalRnahmen zur Mengensteuerung

Der erzeugte Strom soll zunehmend in die Direktvermarktung gehen. So ist fur Anlagen tber 500 kW
die Direktvermarktung verpflichtend vorgeschrieben; seit 2016 gilt diese Regelung fur alle Anlagen ab
100 kW. Fur kleinere Anlagen gilt weiterhin die garantierte Einspeisevergitung mit einer Laufzeit von

20 Jahren zzgl. des Inbetriebnahmejahres (anteilig).

Des Weiteren wird in 8 61 EEG festgelegt, dass kunftig bei Neuanlagen auch fiur selbst erzeugten und
verbrauchten Strom die EEG- Umlage zu entrichten ist (ab 10 Kilowatt elektrisch (KWyg) bzw. tber der

Produktion von 10.000 kWh/Jahr ist pro Kilowattstunde die Umlage zu entrichten).

Biomasseverordnung (BiomasseV):

Die BiomasseV aus dem Jahr 2001 — und letztmalig 2016 novelliert — bezieht sich auf den Anwen-
dungsbereich des EEG und regelt die Erzeugung von Strom aus Biomasse. Die BiomasseV gibt vor,
welche Stoffe als Biomasse anerkannt sind und welche technischen Verfahren zur Stromerzeugung
aus Biomasse in den Anwendungsbereich des EEG fallen, also fur welche Stoffe eine zusatzliche
einsatzstoffbezogene Vergitung in Anspruch genommen werden kann. Zudem gibt die Verordnung
Auskunft dariiber, welche Umweltanforderungen bei der Stromerzeugung aus Biomassen einzuhalten

sind, um Umweltverschmutzung zu vermindern bzw. zu vermeiden.
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Erneuerbare-Energien-Warmegesetz (EEWarmeG):

Das EEW&armeG dient dem Ziel des verstarkten Einsatzes von erneuerbaren Energien in der Warme-
erzeugung. Das Gesetz vom 07. August 2008 (letztmalig novelliert am 20. Oktober 2015 ) verpflichtet
Eigentimer von Gebéauden, die neu gebaut werden und eine Nutzflache von 50 m2 iberschreiten, ab
Januar 2009 anteilig erneuerbare Energien fir ihre Warme- bzw. Kéalteversorgung zu nutzen. Genutzt
werden kénnen alle Formen von erneuerbaren Energien- auch in Kombination. Der Anteil variiert hier
je nach Energiequelle — so betragt der Anteil solarer Strahlungsenergie mind. 15 %, gasférmiger Bio-
masse mind. 30 %, flissige / feste Biomasse, Geothermie und Umweltwarme mind. 50 %. So kann
den unterschiedlichen 6rtlichen Bedingungen Rechnung getragen werden und eine Auswahl der je-
weils gunstigsten Alternative sichergestellt werden. Die Nutzungspflicht gilt seit der Novellierung 2011
nicht nur fir Neubauten, sondern auch fiir bestehende 6ffentliche Gebaude, die grundlegend renoviert

werden®*.

Das EEWarmeG setzt sich das Ziel, den Anteil der EE am Endenergieverbrauch fiir Warme bis 2020
auf 14 % zu erhdhen. Hierbei sind hocheffiziente KWK sowie Fernwarme als Ersatzmal3nahmen nach
87 anerkannt, um der Verpflichtung des Einsatzes EE beim Neubau von Gebauden nachzukommen.
Das EEWarmeG unterstitzt somit gezielt den Ausbau von Warmenetzen und sieht vor, dass Kommu-
nen den Anschluss und die Nutzung eines solchen Warmenetzes im Interesse des Klimaschutzes
vorschreiben kénnen, insofern sie das Landesrecht hierfur autorisiert. Dies gilt z.B. fir das Land NRW.
Begleitend unterstitzt die Bundesregierung die Nutzung erneuerbarer Energien im Warmemarkt durch

das Marktanreizprogramm (MAP).

Energieeinsparverordnung (EnEV):

Die Verordnung trat am 01. Februar 2002 erstmalig in Kraft, die letzte Novellierung erfolgte im Jahr
2015. Sie fasst die ehemalige Heizungsanlagenverordnung sowie die Warmeschutzverordnung zu
einer gemeinsamen Verordnung zusammen und schreibt bautechnische Standardanforderungen fur
Wohn-, Biro- und teilweise Betriebsgebaude vor. Ziel der Verordnung ist der energieeffiziente Betrieb
der Gebaude. Die Novellierung zielt v.a. auf den Austausch alter Heizsysteme sowie auf eine Ver-
scharfung der Anforderungen an den Priméarenergiebedarf fiir Neubauten ab. Vor allem die Anderung
der DIN V 18599 zur energetischen Bewertung von Geb&uden und die Einfihrung des Berechnungs-
verfahrens EnEV easy stellen wertvolle praxisrelevante Instrumente dar. EnEV easy ist hierbei ein
Instrument, um die Erfullung der gesetzlichen Anforderungen an energiesparendes Bauen nachzuwei-

sen. So werden beispielsweise die Faktoren Anlagentechnik und baulicher Warmeschutz in der Ge-

Als grundlegend renovierte 6ffentliche Gebaude werden im EEWarmeG offentliche Bestandsbauten bezeich-
net, wenn innerhalb von zwei Jahren ein Heizkessel ausgetauscht oder die Heizanlage auf einen anderen fossilen
Energietrdger umgestellt wird und wenn zudem in diesem Zeitraum mehr als 20 % der Geb&udehdillflache reno-
viert werden.
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samtbilanz eines Gebaudes kombiniert und kdnnen sich so gegeneinander ausgleichen. Fir Neubau-
ten gilt als Bemessungsmalstab der jahrliche Primérenergiebedarf im Vergleich zu einem Referenz-
gebaude gleicher Geometrie und technischer Eigenschaften. Ab dem 01. Januar 2016 wurden die

energetischen Anforderungen an den Neubau einmalig um 25 % angehoben.

Zudem schreibt die EU-Gebauderichtlinie (2010/31/EU) vor, dass alle nach dem 31. Dezember 2018
gebauten offentlichen Gebaude, die von Behoérden als Eigentimer genutzt werden, als Niedrigstener-
giegebéude errichtet werden mussen. Ab dem Januar 2021 sind dann alle neuen Gebaude als Nied-

rigstenergiehéuser5 zu errichten.

Stadte und Gemeinden kénnen in der Entwicklung neuer Siedlungen anstreben, dass deren Gebaude

die Anforderungen der EnEV Ubertreffen, wie beispielsweise Bauvorhaben im Passivhausstandard.

Kraft-Warme-Kopplungsgesetz (KWKG):

Das KWKG ist 2002 in Kraft getreten und regelt die Erhaltung, die Modernisierung und den Ausbau
der KWK. Da die KWK eine hohe Primarenergieausnutzung mit bis zu 90 % besitzt, wird sie als be-
sonders bedeutsame MalRnahme zur Reduktion der Treibhausgasemissionen gesehen. Sie kann hier-
bei eine zentrale Struktur aufweisen und ganze Stadtteile oder industrielle Verbraucher versorgen
oder in Form kleinerer KWK-Anlagen (meist BHKWS) in kleineren Netzverblinden oder Insellésungen
zur Warmeversorgung eingesetzt werden. Deklariertes Ziel ist die Erhdhung des Anteils der KWK an
der Stromerzeugung auf 25 % bis zum Jahr 2020. Das Gesetz regelt hierbei die Abnahme und Vergu-
tung von KWK-Strom und gibt Uber die Vorrangverpflichtung fir Netzbetreiber vor, hocheffiziente
KWK-Anlagen (nach Richtlinie 2004/8/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom Februar

2004) verpflichtend vorrangig an ihr Netz anzuschlieRen und zu verteilen.

Die Novellierung im Jahr 2015 strebt eine Verlangerung der Férderung von KWK-Anlagen an und
schafft dadurch prinzipiell Planungssicherheit. Positiv ist hier die Férderung von Kalte- und Warme-
netzen sowie von Speichern hervorzuheben, die Anreize fir die Entstehung von Systemverbinden
ermoglichen. Zudem bedingt die novellierte Richtlinie zur Férderung von KWK-Anlagen bis 20 KWel

von 2015 durch eine verbesserte Basisférderung den Ausbau im Mini bzw. Mikro-KWK-Bereich.

Der Anschluss bzw. die Benutzung einer Nah- oder Fernwdrmeversorgung kann auf Grundlage des
KWKG im Bebauungsplan nicht festgesetzt werden. Es kdnnen allerdings Festsetzungen getroffen

werden, welche einen Anschluss an eine solche Versorgung unterstiitzen bzw. hierfur die Vorausset-

® Niedrigstenergiehauser sind Gebaude, die die Anforderungen fiir ein KfW-Effizienzhaus 55 nach der Energie-
einsparverordnung (EnEV) 2009 erfullen oder noch energieeffizienter sind. Gebaude, die vor dem Jahr 2009
saniert wurden, werden als Niedrigstenergiehduser bezeichnet, wenn der spezifische Jahresprimérenergiebedarf
bei maximal 40 kwh/(m2a) liegt und der Transmissionswarmeverlust auf maximal 0,28 W/(m2K) begrenzt wird.
(Quelle: https://effizienzhaus.zukunft-haus.info/aktivitaeten/cohereno/definition-niedrigstenergiehaus/)
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zungen schaffen, bspw. durch die Festsetzung von Leitungsrechten auf privaten Grundstiicken zu-
gunsten der Versorgungstrager und der zu versorgenden Grundsticke (89 Abs. 1. Nr. 21 BauGB).
8§16 des EEWarmeG erméchtigt Gemeinden und Gemeindeverbande zudem, einen Anschluss- bzw.
Benutzungszwang an ein Netz der 6ffentlichen Nah- oder Fernwarme zum Zwecke des Klima- und

Ressourcenschutzes zu rechtfertigen.

Energiewirtschaftsgesetz (EnWG):

Das EnWG trat 2005 in Kraft und regelt die leitungsgebundene Elektrizitéts- und Gasversorgung. Zum
einen soll die Versorgungssicherheit gewahrleistet werden, zum anderen der Wettbewerb bei der lei-
tungsgebundenen Energieversorgung geférdert werden, bspw. durch einen verbesserten Zugang zu
den Transportnetzen auf der vor- und nachgelagerten Marktstufe oder giinstigeren Entgelten fur die
Netznutzung. In seiner letztmals 2016 novellierten Fassung verfolgt das EnWG das Ziel der Versor-
gung der Allgemeinheit mit maglichst sicherer, preisginstiger, verbraucherfreundlicher, effizienter und
umweltvertraglicher leitungsgebundener Energie. Das Gesetz spezifiziert hierbei den Begriff der Um-
weltvertraglichkeit in §3 weiter und konstatiert: ,dass die Energieversorgung den Erfordernissen eines
nachhaltigen, insbesondere rationellen und sparsamen Umgangs mit Energie geniigt, eine schonende
und dauerhafte Nutzung von Ressourcen gewahrleistet ist und die Umwelt mdglichst wenig belastet
wird. Der Nutzung von Kraft-Warme-Kopplung und erneuerbaren Energien kommt dabei besondere

Bedeutung zu*.

2.2.2 Gesetz zur Forderung des Klimaschutzes bei der Entwicklung in Stadten und

Gemeinden

Tabelle 2: Gesetze zur Forderung des Klimaschutzes bei der Entwicklung in Gemeinden und
Stadten

BauGB Explizite Betonung der Bedeutung der Bauleitplanung fiir den globalen Klima-

§1 Abs. 5 schutz durch die Festschreibung klimapolitischer Grundsatze. Unter anderem
wird Klimaanpassung zu den stddtebaulichen Leitsdtzen und Pflichtaufgaben
gezahlt.

Diese Aufwertung wird durch §1 Abs. 6 Nr. 7 unterstiitzt. Hier wird vor allem die
Nutzung Erneuerbarer Energien und Steigerung der Energieeffizienz betont.

BauGB Die Darstellungsmoglichkeiten im Flachennutzungsplan wurden zugunsten von

§5Abs.2 Nr.2  Anlagen / Einrichtungen / MaRnahmen ergénzt, die dem Klimawandel entge-
genwirken bzw. die Anpassung an diesen unterstiitzen. So lassen sich von der
Kommune beschlossene stadtebauliche Entwicklungskonzepte / stddtebauliche
Planungen im Sinne des §1 Abs. 6 Nr. 11 BauGB — die auch besondere Klima-
schutz- oder Energiekonzepte beinhalten konnen — besser im Flachennutzungs-
plan verankern.

BauGB Prazisierung des Festsetzungskatalogs zur Schaffung von (baulichen) Vorausset-
§9 Abs. 1 zungen fir den Einsatz erneuerbarer Energien — hier vor allem zur Erzeugung,
Verteilung, Nutzung oder Speicherung von Strom, Warme oder Kalte aus erneu-
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(insb. Nr. 12 /
23b)

BauGB
§11 Abs. 1
Nr.4/5

BauGB
§35 Abs. 1

BauGB

§171 a

BauGB
§248 (neu)

BauGB
§249 (neu)

erbaren Energien oder KWK. So kann das stadtebauliche Konzept einer klima-
freundlichen, energieeffizienten und luftaustauschbegiinstigenden Bebauung
auch grundstiicksbezogen bzw. quartiersbezogen umgesetzt werden.

Prazisierung der Regelungsmoglichkeiten in stadtebaulichen Vertragen, wie die
Errichtung und Nutzung von Anlagen und Einrichtungen zur dezentralen und
zentralen Erzeugung, Verteilung, Nutzung oder Speicherung von Strom, Warme
/ Kélte aus erneuerbaren Energien oder Kraft-Warme-Kopplung oder gestalteri-
sche Anforderungen mit dem Ziel der energetischen Optimierung. Auch die
(passive) Nutzung von Solarenergieanlagen ist hierbei ein moglicher Gegenstand
eines solchen stadtebaulichen Vertrags.

Regelung der Zulassigkeiten von Bauvorhaben im AuRenbereich. Vor allem An-
lagen zur Nutzung solarer Strahlungsenergie in, an und auf Dach- und AulRen-
wandflachen zuldssigerweise genutzter Gebduden erhalten eine privilegierte
Zulassigkeit (insofern sie sich dem Gebaude baulich unterordnen).

Ausdriickliche Erweiterung des Anwendungsbereichs von Stadtumbaumalnah-
men. Diese sollen insbesondere den allgemeinen Anforderungen an den Klima-
schutz und der Klimaanpassung dienen.

Planungsrechtliche Absicherung nachtraglicher MaBnahmen an bestehenden
Gebduden zum Zwecke der Energieeinsparung. So sind in diesen Fallen gering-
figige Abweichungen vom festgesetzten MaR der baulichen Nutzung, der Bau-
weise und der liberbaubaren zuldssig, soweit dies mit nachbarlichen Interessen
und baukulturellen Belangen vereinbar ist.

Sonderregelung fiir die Bericksichtigung der Windenergie, insb. des
Repowerings im Flichennutzungs- sowie Bebauungsplan. So lassen Anderungen
und Erganzungen in einem Flachennutzungsplan / Bebauungsplan schon beste-
hende Ausweisungen fiir Windenergie und deren Rechtswirkung im Sinne des §
35 Abs. 3 S. 3 BauGB (Planvorbehalt bzw. Konzentrationszonen) unberihrt. Abs.
2 versetzt die Kommunen in die Lage, den Bau von im Bebauungsplan festge-
setzten Windenergieanlagen durch Festsetzung mit der Stilllegung bzw. dem
Riickbau anderer im Bebauungsplan bezeichneter Windenergieanlagen zu kom-
binieren.

Die BauGB-Novelle vom Juli 2011 wurde durch das Gesetz zur Férderung des Klimaschutzes bei der

Entwicklung in Stadten und Gemeinden ergénzt. Ziel ist die Starkung des Klimaschutzes und der In-

nenentwicklung im Bauplanungsrecht. Vor allem verfolgt das Gesetz das Ziel, Voraussetzungen auf

kommunaler Ebene zu schaffen, die den Handlungsspielraum der Kommunen verbessern und eine

Durchsetzung des Energiekonzeptes der Bundesregierung férdern. Wesentliche Neuregelungen bzw.
Klarstellungen beinhalten (Stadtetag, 2011) (DifU, 2011):

Die Neufassung des BauGB dient dem aktiven Vorantreiben lokaler Konzepte zur Nutzung erneuerba-

rer Energien und zum Klimaschutz durch die Verankerung im Flachennutzungsplan. Vor allem die

Anderungen 81 Abs. 5 BauGB erhohen die Bedeutung des Klimaschutzes im Rahmen der Bauleitpla-

nung. Die Erweiterung des 85 Abs. 2 Nr. 2 BauGB erlaubt den Kommunen, lokale Klimaschutz- und
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Energiekonzepte bereits im Flachennutzungsplan anzufiihren und somit rechtlich zu verankern. Die
Erweiterung der Festsetzungsmdglichkeiten im Bebauungsplan starkt ebenfalls die Gestaltungsmag-
lichkeiten der Kommunen. 8249 BauGB erhdht weiterhin den Gestaltungsspielraum der Kommunen
und unterstitzt zeitgleich die Rechtssicherheit zur Schaffung zusatzlicher planungsrechtlicher Grund-
lagen fir die Windenergie.
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3 RAHMENBEDINGUNGEN IN DER STADT PORTA WESTFALICA

Um einen Eindruck tber die Rahmenbedingungen des Integrierten Klimaschutzkonzeptes zu gewin-
nen, wird folgend die Stadt Porta Westfalica in Kirze vorgestellt. Dabei wird zum einen auf die kom-
munalen Basisdaten und zum anderen auf die Klimaschutzaktivitdten, welche in der Stadt bereits rea-

lisiert wurden, eingegangen.
3.1 Kommunale Basisdaten

3.1.1 Geographische Lage und Grol3e

Die Stadt Porta Westfalica mit einer Flache von ca. 105 km? gehort zum Kreis Minden-Libbecke im
Regierungsbezirk Detmold und liegt im nordostlichen Nordrhein-Westfalen, an der Grenze zu Nieder-
sachsen. Die Oberzentren Bielefeld und Osnabriick befinden sich in stidwestlicher bzw. in westlicher

Richtung in ca. 40 und 70 km Entfernung.

Das Mittelzentrum, mit ca. 36.000 Einwohnern in 2015, ist gepragt durch eine sehr dezentrale Sied-
lungsstruktur, bedingt durch den Zusammenschluss von 15 lUberwiegend landlich gepragten Gemein-
den, welche heute die Ortsteile der Stadt bilden. Die Ortsteile Hausberge, Holzhausen und Barkhau-
sen verfligen Uber die hochsten Bevdlkerungszahlen, wobei der Ortsteil Hausberge als Siedlungs-

schwerpunkt und Verwaltungssitz dient.
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Integriertes Klimaschutzkonzept der Stadt Porta Westfalica

Rahmenbedingungen in der Stadt Porta Westfalica

Abbildung 5: Lage der Stadt Porta Westfalica (Quelle: Openstreetmap Deutschland)

Landwirtschaftlich genutzte Flachen stellen mit einem Anteil von 49 % den grof3ten Flachenanteil der
Stadt Porta Westfalica dar, gefolgt von ca. 18 % Waldflache. Die Geb&aude-, Frei- und Betriebsflachen
haben einen Anteil von rund 17 % und Verkehrsflachen von 8 % des Stadtgebietes und weisen damit
einen hoheren Wert auf als auf Kreis- und Landesebene (vgl. Abbildung 5).
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Abbildung 6: Flache nach Nutzungsarten der Stadt Porta Westfalica im Vergleich am 31.12.2015 in
Prozent (Quelle: IT.NRW: Kommunalprofil Stadt Porta Westfalica)

3.1.2 Gebaudestruktur

Im Vergleich zum Kreis- und Landesdurchschnitt verfligt die Stadt Porta Westfalica tber einen ver-
gleichsweise hohen Gebaudeanteil der vor 1949 errichtet wurde. Der Grof3teil der Gebaude (42 %)
wurde in den Jahren von 1949 bis 1978 errichtet. Somit sind insgesamt ca. 72 % der Geb&ude vor der
1. Warmeschutzverordnung errichtet worden und bilden somit einen héheren Wert als auf Kreis- und
Landesebene.
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Abbildung 7: Wohngeb&ude nach Mikrozensusklassen im Vergleich in Prozent (eigene Darstellung
nach: Statistische Amter des Bundes und der Lander, 2011)

In den Folgejahren weist Porta Westfalica eine vergleichsweise geringe Bautatigkeit auf, welche erst
ab der Jahrtausendwende wieder ansteigt und sich ab 2005 wieder den Durchschnittwerten auf Kreis-,

Landes- und Bundesebene angleicht.

Tabelle 3: Vergleich der Altersstruktur der Wohngebaude in Prozent (verandert nach: Statisti-
sche Amter des Bundes und der Lander, 2011)

Porta Westfalica, Stadt | Kreis Minden-Liibbecke | Nordrhein-Westfalen

Vor 1919 15 % 13 % 12 %
1919 - 1948 15 % 14 % 11%
1949 - 1978 42 % 42 % 44 %
1979 - 1986 7% 7% 10 %
1987 - 1990 2% 3% 4%
1991 - 1995 4% 6 % 5%
1996 - 2000 7% 8 % 7%
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2001 - 2004 5% 5% 4 %
2005 - 2008 3% 3% 3%

2009 und spéater 1% 1% 1%

3.1.3 Einwohner und Erwerbstétige

Die Stadt Porta Westfalica hatte Ende 2015 35.430 Einwohner. Betrachtet man die Bevoélkerungsent-
wicklung der letzten 15 Jahre (vgl. Abbildung 8), ist ein kontinuierlicher Riickgang zu beobachten. Ab
dem Jahr 2010 ist eine abwechselnde Zu- und Abnahme zu verzeichnen, welche gréRtenteils auf die

Zuwanderung bzw. Abwanderung von Fliichtlingen zuriickzufiihren ist.
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Abbildung 8: Einwohnerzahlen der Stadt Porta Westfalica 2010 - 2015 (eigene Darstellung nach:
Statistische Amter des Bundes und der Lander, 2011)

Vergleicht man die verschiedenen Altersgruppen (Abbildung 9) der Stadt Porta Westfalica mit denen
des Kreises und des Landes, sind hdhere Prozentwerte bei den Altersgruppen ab 40 Jahren erkenn-
bar. Somit ist davon auszugehen, dass Porta Westfalica sich zukinftig verstarkt auf die Herausforde-

rungen einer alternden Gesellschaft einstellen muss.
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Abbildung 9: Altersgruppen im Jahr 2011 im Vergleich in Prozent (eigene Darstellung nach: Statis-
tische Amter des Bundes und der Lander, 2011)

Die Erwerbstatigenzahlen weisen im Vergleich zum Kreis und Regierungsbezirk, bzw. der Region
Ostwestfalen-Lippe ahnliche Werte auf (vgl. Abbildung 10). Einzig der Sektor Handel, Reparatur von

KFZ, Gastgewerbe zeigt im Vergleich leicht héhere Werte als auf Kreis- und Landesebene.

Groliere ansassige Unternehmen sind u. a. die Unternehmensgruppe Bruder Schlau, Grohe Sanitér-
systeme, der Moébelhersteller Porta Mdbel, der Backwarenhersteller Schafers Brot und das Entsor-

gungsunternehmen Ténsmeier.
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Abbildung 10: Erwerbstatige nach Wirtschaftsbereich (Quelle: eigene Darstellung basierend auf
Daten von IT.NRW)

3.1.4 Verkehrssituation

Porta Westfalica ist Uber zwei Anschlussstellen an die Bundesautobahn A2 und mittelbar an die A 30
gut an das Uberregionale Verkehrsnetz angebunden. Die Bundesstra3en B61, B65 und B482 verlau-
fen ebenfalls Gber das Stadtgebiet und verbinden die Stadt mit den umliegenden Mittel- und Grund-

zentren.

Der im Stadtteil Hausberge gelegene Bahnhof liegt an der Bahnstrecke Hamm-Minden und ist an das
regionale Streckennetz angebunden ist. Der 6ffentliche Personennahverkehr wird durch die Verbund-

gesellschaft OWL Verkehr GmbH erschlossen.

Neben den AutostraRen verflgt Porta Westfalica Giber ein ausgebautes Radwegenetz. Es wurde eine
erste Fahrradstral3e realisiert und es besteht eine flachendeckende Radwegweisung als Bestandteil
des landesweiten Radverkehrsnetzes NRW. Zudem filhren mehrere ausgeschilderte Radrouten tber

das Stadtgebiet. Besonders hervorzuheben ist dabei der Weser-Radweg.
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Der nachstgelegene Verkehrsflughafen mit internationaler Anbindung befindet sich norddstlich im ca.

70 km entfernten Hannover. Ein weiterer Sportflugplatz befindet sich ebenfalls auf dem Stadtgebiet.

3.2 Bereits realisierte Projekte

Zur Entwicklung von ergédnzenden MalRnahmen, wird an dieser Stelle eine kurze Darstellung der bis-

herigen Klimaschutzaktivitaten der Stadt vorgenommen.

e Bauluckenkataster fir die Ortsteile Barkhausen, Hausberge, Nammen, Kleinen-
bremen, Wilpke, Holzhausen und Eisbergen, welche baureife Licken an Inte-
ressenten vermittelt und somit der flichenmafigen Ausbreitung von Siedlungs-

flachen vorbeugt.

e Larmaktionsplan; Geschwindigkeitsreduzierung am Bahnhof und Umbau Bahn-

hofsvorplatz inklusive Fahrradboxen und Elektroladesaule

e Solarpotenzialkataster in Kooperation mit der Sparkasse Porta Westfalica; die fi-
nanzielle Unterstitzung wurde allerdings nach zwei Jahren eingestellt. Die Inter-

netseite ist aber nach wie vor zuganglich.
e Sanierung der Stral3enbeleuchtung einzelner Straf3en durch LED-Technik

e ,Nachhaltiges kommunales Flachenmanagement®, ,Meilenstein®, ,Stadtwerk-
statt®; Drei aufeinander aufbauende Prozesse, die Leitbilder fur die Stadtentwick-
lung aufgestellt haben. Erfolge: Flachenwachstum nach Auflen wurde einge-

schrankt, bauliche Entwicklung konzentriert sich nach Innen.
¢ Dorfentwicklungskonzept Nammen befindet sich in der Bearbeitung

e Lokale Agenda 21; AG Umwelt, Wirtschaft und Energie; RegelméRige Veranstal-
tungen zum Klimaschutz und zur Energieeinsparung wie Vortrage, Exkursionen

etc.
o Ratsbeschluss 1990 zur CO,-Minderung
e Energiesparwettbewerbe an Schulen 1995 — 2011
e Ratsbeschluss zur Lokalen Agenda 21 im Jahr 1998
e Errichtung von elf Birgersolaranlagen

e AK Energie aus Politik, Verwaltung und Agenda seit 2008, regelmaRige Bege-
hungen stadtischer Gebaude

e Beratungstermine in Kooperation mit der Energieagentur NRW

e Heizrichtlinien fir stadtische Gebaude seit 2008
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Errichtung einer Hackschnitzelheizung fur den Bauhof, das Badezentrum und das
Schulzentrum Sud

Broschire zur energetischen und bautechnischen Sanierung von Privatgebauden



4 ENERGIE- UND THG-BILANZ

Zur Bilanzierung wurde die internetbasierte Plattform ECOSPEED Region des Schweizer Unterneh-
mens ECOSPEED AG verwendet, die speziell zur Anwendung in Kommunen entwickelt wurde. Bei
dieser Plattform handelt es sich um ein Instrument zur Bilanzierung des Energieverbrauchs und der
THG-Emissionen. Ziel des Systems ist zum einen die Erhéhung der Transparenz energiepolitischer
MalRnahmen und zum anderen, durch eine einheitliche Bilanzierungsmethodik, einen hohen Grad an
Vergleichbarkeit zu schaffen. Zudem ermdglicht die Software durch die Nutzung von hinterlegten Da-

tenbanken (mit deutschen Durchschnittswerten) eine einfachere Handhabung der Datenerhebung.

In einem ersten Schritt wurden die Bilanzierungsmethodik und das Bilanzierungsprinzip festgelegt. Die
Startbilanz wurde auf Basis der regionalen Einwohnerzahlen und Beschéaftigtendaten nach Wirt-
schaftszweigen sowie der nationalen Durchschnittswerte des Energieverbrauchs und der Emissions-
faktoren berechnet. Die durchschnittlichen Verbrauche und Faktoren sind in der ECOSPEED Region-
Datenbank fur die Sektoren Haushalte, Gewerbe, Handel, Dienstleistungen (GHD), Industrie und Ver-
kehr hinterlegt. Die Bilanzierung der kommunalen Emissionen erfolgt erst durch Eingabe tatsachlicher

Energieverbrauchswerte.

Die Ergebnisse der Startbilanz zeigen erste grobe Referenzwerte auf. Die Startbilanz stellt die Ver-
brauche und Emissionen der Stadt Porta Westfalica auf Basis bundesdeutscher Durchschnittswerte

dar.

Die Energieverbrauche und THG-Emissionen der Endbilanz werden anschliel3end durch die Eingabe
der lokalen Energieverbrauche der Stadt bis zum Jahr 2015 berechnet. Dies setzt eine Datenerhe-

bung voraus.

Neben der Bilanzierungsmethodik und den Bilanzierungsprinzipien werden im Folgenden, die zur Be-
rechnung verwendeten Faktoren sowie die Berechnungsmodelle der verschiedenen Sektoren aufge-
fuhrt.

4.1 Bilanzierungsmethodik

Im Rahmen der Bilanzierung der Energieverbrauche und Treibhausgasemissionen (THG-Emissionen)
auf dem Stadtgebiet, wird der vom Institut fir Energie- und Umweltforschung (ifeu) entwickelte ,Bilan-
zierungs-Standard Kommunal® (BISKO) angewandt. Leitgedanke des vom BMUB geférderten Vorha-
bens war die Entwicklung einer standardisierten Methodik, welche die einheitliche Berechnung kom-
munaler THG-Emissionen ermdéglicht und somit eine Vergleichbarkeit der Bilanzergebnisse zwischen

den Kommunen erlaubt. Weitere Kriterien waren u.a. die Schaffung einer Konsistenz innerhalb der
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Methodik, um insbesondere Doppelbilanzierungen zu vermeiden sowie eine weitestgehende Konsis-

tenz zu anderen Bilanzierungsebenen (regional, national) e,

Unterschiede zu vorherigen Bilanzierungsmethoden

Hauptunterschiede zu vorherigen Methoden finden sich vor allem unter der Zielsetzung eine konsis-
tente und harmonisierte Bilanzierungsmethodik zu entwickeln, welche eine Vergleichbarkeit der Bilan-
zen zwischen den Kommunen ermdglicht. So wird im Bereich der Emissionsfaktoren auf national er-
mittelte Kennwerte verwiesen, um eine Vergleichbarkeit zu gewéhrleisten (TREMOD7, Bundesstrom-
mix). Ein weiterer Unterschied besteht in der Einbeziehung weiterer Treibhausgase in die Berechnung
der Emissionsfaktoren. So werden neben Kohlenstoffdioxid (CO,) beispielsweise auch Methan (CHy)
und Distickstoffmonoxide (Lachgas oder N,O) miteinbezogen. Zudem findet eine Bewertung der Da-
tengte statt. Grundlage dafir ist die Datenquelle. So wird zwischen Datengiite A (Regionale Primar-
daten), B (Hochrechnung regionaler Primardaten), C (Regionale Kennwerte und Statistiken) und D

(Bundesweite Kennzahlen) unterschieden.

Im Verkehrsbereich wurde zuvor auf die Anzahl registrierter Fahrzeuge zurlickgegriffen. Basierend
darauf wurde mithilfe von Fahrzeugkilometern und nationalen Treibstoffmixen die THG-Emissionen
ermittelt. Dieses sogenannte Verursacherprinzip unterscheidet sich deutlich gegeniiber dem hier an-
gewandten Territorialprinzip. Im Geb&ude- und Infrastrukturbereich wird zudem auf eine witterungsbe-
reinigte Darstellung der Verbrauchsdaten verzichtet. Es kénnen zusatzlich nachrichtlich Nebenbilan-
zen unter Bertcksichtigung der Witterungsbereinigung, lokalen Faktoren und weiteren Spezifika dar-
gestellt werden, diese sind dann aber auf3erhalb des BISKO-Standards zu betrachten und kdnnen
beispielsweise fir ein gezieltes Monitoring einzelner Sektoren oder Faktoren dienen (z.B. lokaler

Strommix).

Bilanzierungsprinzip der Energie- und THG-Bilanzierung im stationaren Bereich

Unter BISKO wird zur Bilanzierung das Territorialprinzip verfolgt. Diese auch als endenergiebasierte
Territorialbilanz bezeichnete Vorgehensweise, betrachtet alle im Untersuchungsgebiet anfallenden
Verbrduche auf Ebene der Endenergie, welche anschlieRend den einzelnen Sektoren zugeordnet
werden. Dabei wird empfohlen, von witterungskorrigierten Daten Abstand zu nehmen und die tatséch-

lichen Verbréauche fur die Berechnung zu nutzen. Standardmé&Rig wird eine Unterteilung in die Berei-

6 vgl. Empfehlungen zur Methodik der kommunalen Treibhausgasbilanzierung fiir den Energie- und Verkehrssek-
tor in Deutschland; ifeu Heidelberg, 2016

! Transport Emission Model, Daten- und Rechenmodell: Energieverbrauch und Schadstoffemissionen des motori-
sierten Verkehrs in Deutschland 1960-2030; ifeu Heidelberg, im Auftrag des Umweltbundesamtes; seit 1993.
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che Private Haushalte, GHD, Industrie/Verarbeitendes Gewerbe, Kommunale Einrichtungen und den
Verkehrsbereich angestrebt.

Anhand der ermittelten Verbrduche und energietragerspezifischer Emissionsfaktoren (vgl. Tabelle 4)
werden anschlieBend die THG-Emissionen berechnet. Die THG-Emissionsfaktoren beziehen neben
den reinen CO,-Emissionen, weitere Treibhausgase (bspw. N,O und CH,;) in Form von CO,-
Aquivalenten, inklusive energiebezogener Vorketten (Life Cycle Analysis (LCA)), in die Berechnung
mit ein. Das bedeutet, dass nur die Vorketten energetischer Produkte, wie der Abbau und Transport
von Energietragern oder die Bereitstellung von Energieumwandlungsanlagen, in die Bilanzierung mit-
einflieBen. So genannte graue Energie, beispielsweise der Energieaufwand von konsumierten Produk-
ten sowie Energie die von den Bewohnern auf3erhalb der Stadtgrenzen verbraucht wird, findet keine
Bertcksichtigung in der Bilanzierung. Die empfohlenen Emissionsfaktoren beruhen auf Annahmen
und Berechnungen des ifeu, GEMIS (Globales Emissions-Modell integrierter Systeme), entwickelt
vom Oko-Institut sowie auf Richtwerten des Umweltbundesamtes. Zudem wird empfohlen, den Emis-
sionsfaktor des Bundesstrommixes heranzuziehen und auf die Berechnung eines lokalen, bzw. regio-

nalen Strommixes zu verzichten.

Tabelle 4: CO,.-Emissionsfaktor inkl. Vorkette (LCA) BISKO (g/kWh)

Strom Flissiggas
Heizol 320 Braunkohle 439
Erdgas 250 Steinkohle 444
Fernwarme 266 Heizstrom 620
Biomasse 27 Nahwéarme 260
SR 194 Sonstige erneuerbare 25
Sonnenkollektoren 25 Sonstige konventionell 330
Biogase 110 Benzin 314
Abfall 27 Diesel 325
Kerosin 322 Biodiesel + Biobenzin 149

Bilanzierungsprinzip im Sektor Verkehr

Zur Erfassung des Verkehrs in kommunalen Treibhausgasbilanzen findet ebenfalls das Prinzip der

endenergiebasierten Territorialbilanz Anwendung. Diese umfasst sémtliche motorisierten Verkehrsmit-
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tel im Personen und Guterverkehr. Emissionen aus dem Flugverkehr werden nach Anzahl der Starts

und Landungen auf dem Territorium erfasst.

Generell kann der Verkehr in die Bereiche gut kommunal beeinflussbar und kaum kommunal beein-
flussbar unterteilt werden. Als gut kommunal beeinflussbar werden Binnen- und Quell-/Zielverkehr im
StraRenverkehr (MIV, Lkw, LNF) sowie 6ffentlicher Personennahverkehr (OPNV) eingestuft. Emissio-
nen aus dem Stralendurchgangsverkehr, 6ffentlichen Personenfernverkehr (OPFV, Bahn, Reisebus,
Flug) sowie aus dem Schienen- und Binnenschiffsglterverkehr werden als kaum kommunal beein-
flussbar eingestuft. Durch eine Einteilung in Stral3enkategorien (innerorts, auf3erorts, Autobahn) kann
der Verkehr differenzierter betrachtet werden. So ist anzuraten die weniger beeinflussbaren Verkehrs-
bzw. StralRenkategorien herauszurechnen, um realistische Handlungsempfehlungen fur den Ver-
kehrsbereich zu definieren.

Harmonisierte und aktualisierte Emissionsfaktoren fiir den Verkehrsbereich stehen in Deutschland
durch das TREMOD - Modell zur Verfiigung. Diese werden in Form von nationalen Kennwerten diffe-
renziert nach Verkehrsmittel, Energietrager und Stral3enkategorie bereitgestellt. Wie bei den Emissi-
onsfaktoren fir den stationaren Bereich, werden diese in Form von CO,-Aquivalenten inklusive Vor-
kette berechnet. Eine kommunenspezifische Anpassung der Emissionsfaktoren fiir den Bereich erfolgt

demnach nicht.

4.1.1 Datenerhebung der Energieverbrauche

Die Endenergieverbrauche auf dem Gebiet der Stadt Porta Westfalica sind in der Bilanz differenziert
nach Energietragern erhoben worden. Die Verbrauchswerte von Strom und Heizstrom sowie die Ein-
speisemengen aus erneuerbaren Energien wurden vom Stromnetzbetreiber, der Westfalen Weser
Netz GmbH, erhoben und bereitgestellt. Die Energietrdger Erdgas und Fernwarme, sind in Zusam-
menarbeit mit dem Erdgasnetzbetreiber auf dem Stadtgebiet, den Stadtwerken Porta Westfalica, er-
hoben worden. In die Berechnung sind die netzseitigen Energieverbrauche eingeflossen, die auf dem
Stadtgebiet angefallen sind. Dadurch werden auch die Endenergieverbrauche erfasst, die im Netz des

Energieversorgers verteilt werden, aber die von anderen Energieversorgern vertrieben werden.

Die Endenergieverbrauche des Energietragers Biomasse wurden auf Grundlage der Anzahl der Neu-
installationen geforderter Biomasseanlagen berechnet. Die Daten dazu werden vom Bundesamt fir
Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle herausgegeben. Die Energietrager Heiz6l, Flissiggas und Steinkohle
kénnen auf Basis der Feuerstattenzahlung der Bezirksschornsteinfeger errechnet werden. Fir die
Bilanz der Stadt Porta Westfalica standen diese bei der Erhebung jedoch nicht zur Verfiigung. Die
Berechnung der Heizdlverbrauche erfolgte daher auf Grundlage der Gasanschlussquote wohingegen
die Berechnung fur Flissiggas und Steinkohle auf Bundesdurchschnittswerten beruht. Es bleibt zu
hoffen, dass zuklinftig in NRW eine praktikable Losung fur die Erhebung dieser grundlegenden Daten
erarbeitet wird. Die Energietrager Braunkohle, Pflanzendl und Abfall sind nicht in die Bilanz eingeflos-

sen, da auf dem Stadtgebiet keine Nutzung stattfindet. Die Wéarme, die durch Solarthermieanlagen
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erzeugt und genutzt wird, wurde von der Energieagentur NRW auf Basis von geforderten Anlagen zur

Verfligung gestellt.

Nachfolgende Tabelle stellt die Quellen bei der Datenerhebung dar.

Tabelle 5: Datenquelle bei der Energie- und Treibhausgasbilanz

Strom

Heizol

Erdgas

Fernwarme

Biomasse

Umweltwarme

Sonnenkollektoren

Westfalen Weser Netz
GmbH

(Netzbetreiber)

eigene Berechnung auf
Grundlage der Gasan-

schlussquote

Stadtwerke Porta West-
falica

Verbrauchsdaten kommu-

naler Liegenschaften

Eigene Berechnung auf
Grundlage BAFA

Hochgerechnet anhand

von Einwohner- und Be-

schéftigtenzahlen  (Bun-
desschnitt)
progres.nrw, Energie-

Agentur NRW

Flissiggas

Braunkohle

Steinkohle

Heizstrom

Strom aus er-

neuerbaren

Energien

Biogas

Abfall

4.2 Endenergieverbrauch und THG-Emissionen

Hochgerechnet anhand von
Einwohner- und Beschaftig-

tenzahlen (Bundesschnitt)

Wird auf dem Stadtgebiet

nicht eingesetzt

Hochgerechnet anhand von
Einwohner- und Beschaftig-

tenzahlen (Bundesschnitt)

Westfalen Weser Netz GmbH
(Netzbetreiber)

Westfalen Weser Netz GmbH

(Netzeinspeisemengen)

Wird auf dem Stadtgebiet

nicht eingesetzt

Wird auf dem Stadtgebiet

nicht eingesetzt

Die tatsachlichen Energieverbrauche der Stadt Porta Westfalica sind fur die Bilanzjahre 2010 bis 2015

erfasst und bilanziert worden. Die Energieverbréduche werden auf Basis der Endenergie und die THG-

Emissionen auf Basis der Primarenergie anhand von LCA-Faktoren (vgl. Kapitel 4.1) beschrieben. Die
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Bilanz ist vor allem als Mittel der Selbstkontrolle zu sehen. Die Entwicklung auf dem eigenen Stadtge-

biet l&sst sich damit gut nachzeichnen.

Im Folgenden werden die Endenergieverbrauche und THG-Emissionen der Stadt Porta Westfalica
dargestellt. Dabei erfolgt eine Betrachtung des gesamten Stadtgebiets und es wird auf die einzelnen
Sektoren detailliert eingegangen. Falls nicht anders angegeben, beziehen sich die Werte immer auf
das Bilanzjahr 2015.

4.2.1 Endenergieverbrauch der Stadt Porta Westfalica

Der Endenergieverbrauch der Stadt Porta Westfalica betrug im Jahr 2015 1.251.701 MWh. Dieser
Wert enthélt die anfallenden Verbrauche der Autobahnen welche auf dem Stadtgebiet verlaufen. Wer-
den die autobahnanteiligen Verbrauche vom Gesamtendenergieverbrauch subtrahiert, beziffert sich
dieser auf 806.311 MWh. Die Abbildung 11 und Abbildung 12 veranschaulichen die Anteile der Sekto-

ren am Endenergieverbrauch mit und ohne autobahnanteilige Verbrauche.

Kommune
ca. 1%

Abbildung 11: Anteil der Sektoren am Endener- Abbildung 12: Anteil der Sektoren am End-
gieverbrauch mit autobahnanteiligem Energie- energieverbrauch ohne autobahnanteiligem
verbrauch Energieverbrauch

Die autobahnbedingten Energieverbrduche nehmen einen Anteil von 37 % am Gesamtendenergiever-
brauch der Stadt ein. Die Stadt Porta Westfalica hat nur eine sehr geringe bis gar keine Einflussnah-
me auf den Betrieb bestehender Bundesautobahnen auf dem Stadtgebiet. Um ein realistischeres Bild
der anteiligen Verbrauche der einzelnen Sektoren zu erhalten, werden die autobahnanteiligen Ver-
brauche in den folgenden Berechnungen und Diagrammen des Bilanzkapitels nicht berticksichtigt.

Der Abbildung 12 folgend, ist dem Sektor Haushalte mit insgesamt 40 % der grof3te Anteil am End-
energieverbrauch im Jahr 2015 zuzuordnen. An zweiter Stelle folgt der Sektor Verkehr mit 32 %. Der

Sektor Wirtschaft folgt an dritter Stelle mit einem Anteil von 27 %. Die Endenergieverbrauche der stéad-
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tischen Liegenschaften nehmen lediglich einen Anteil von 1 % am Endenergieverbrauch der Stadt

Porta Westfalica ein.

Wird der Endenergieverbrauch der Stadt Porta Westfalica hinsichtlich seiner Energieformen betrach-

tet, ergeben sich die in Abbildung 13 dargestellten Anteile.

Abbildung 13: Endenergieverbrauch nach Energieform 2015

Es wird ersichtlich, dass der gréRte Anteil der verbrauchten Energietrdger von Brennstoffen einge-
nommen wird. Danach folgen Kraftstoffe (Benzin, Diesel, Kerosin) mit einem Anteil von 31 % und

Strom mit 20 % am Endenergieverbrauch.

4.2.2 Endenergieverbrauch nach Energietragern

Im Sektor Verkehr werden Uberwiegend Kraftstoffe wie Benzin und Diesel bilanziert. Der Energietra-
gereinsatz zur Strom- und Wéarmeversorgung von Gebauden und Infrastruktur wird nachfolgend detail-
lierter dargestellt. Die Gebaude und Infrastruktur umfassen die Sektoren Wirtschaft, Haushalte und

Kommune.

In Porta Westfalica summiert sich der Endenergieverbrauch der Gebaude und Infrastruktur im Jahr
2015 auf 535.778 MWh/a. Die Abbildung 14 schlisselt diesen Verbrauch nach Energietragern auf,
sodass deutlich wird, welche Energietrager tGberwiegend in der Stadt Porta Westfalica zum Einsatz
kommen. Im Unterschied zur vorherigen Darstellungsweise, werden hier nicht mehr die Energiever-
brauche aus dem Verkehrssektor betrachtet, so dass sich die prozentualen Anteile der tbrigen Ener-

gietrager gegeniuber dem Gesamtenergieverbrauch verschieben.
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M Heizstrom 0 13.399 13.998 13.838 11.483 10.512
Steinkohle 62.843 59.840 63.093 56.980 50.159 47.646
[ Flissiggas 9.027 8.127 8.507 8.179 7.373 7.195
m Sonnenkollektoren 1.875 1.930 2.029 2.122 2.243 2.328
B Umweltwdrme 2.336 2.610 2.654 3.535 3.479 3.472
B Biomasse 4.219 4.510 4.580 4.978 5.930 6.656
B Fernwdrme 2.488 2.204 2,571 2.120 1.656 1.381
M Erdgas 206.584 171.986 190.236 201.003 157.244 192.135
M Heizol 132.150 97.136 116.988 110.490 82.294 118.259
W Strom 169.826 143.537 154.954 153.314 163.957 146.195
Gesamt 591.348 505.281 559.610 556.559 485.819 535.778

Der Energietrager Strom hat im Jahr 2015 einen Anteil von ca. 27 % am Endenergieverbrauch. Hie-

raus resultiert ein Brennstoffanteil von 73 %. Anteilig davon sind die Energietrager Erdgas und Heizol

Abbildung 14: Endenergieverbrauch der Geb&ude und Infrastruktur nach Energietragern

mit 49 % und 30 % am haufigsten vertreten.

Betrachtet man die Energieverbrauche des Sektors Haushalte gesondert, ergeben sich abweichende
Werte. Hier nimmt der Energietrager Strom einen deutlich geringeren Anteil von 15 % am Endener-
gieverbrauch ein, mit einem sich daraus ergebenden Brennstoffanteil von 85 %. Anteilig davon sind

die Energietrager Erdgas und Heizdl mit 46 % und 45 % zu einem Grol3teil am Endenergieverbrauch

beteiligt (vgl. Abbildung 15).
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2010 2011 2012 2013 2014 2015
I Heizstrom 0 13.399 13.998 13.838 11.483 10.512
 Flussiggas 3.036 2.798 2.832 2.852 2.838 2.838
m Sonnenkollektoren 1.875 1.930 2.029 2.122 2.243 2.328
B Umweltwarme 2.336 2.610 2.654 3.535 3.479 3.472
M Biomasse 4.219 4.510 4.580 4,978 5.930 6.656
M Erdgas 135.848 99.854 120.262 113.582 84.597 121.568
M Heizol 132.150 97.136 116.988 110.490 82.294 118.259
W Strom 53.716 52.283 52.625 51.788 54.438 47.619
Gesamt 333.178 274.521 315.969 303.186 247.305 313.253

Abbildung 15: Endenergieverbrauch der Haushalte nach Energietréager in 2015

4.2.3 THG-Emissionen der Stadt Porta Westfalica

Die aus dem Endenergieverbrauch der Stadt Porta Westfalica resultierenden Emissionen summieren
sich im Bilanzjahr 2015 auf 285.462 t Treibhausgase (CO,-Aquivalente oder CO,, bzw. THG). Dabei
ist zu beachten, dass hier ebenfalls die autobahnanteiligen Emissionen von der Gesamtsumme abge-
zogen wurden. Die Abbildung 16 gibt einen Uberblick tiber den Anteil der THG-Emissionen verteilt auf
die einzelnen Sektoren.
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Abbildung 16: THG-Emissionen nach Sektoren

Im Jahr 2015 féllt der gré3te Anteil der THG-Emissionen mit 37 % auf den Sektor Haushalte. Es fol-
gen die Sektoren Wirtschaft (35 %) und Verkehr (27 %). Durch die kommunalen Liegenschaften und

den Fuhrpark werden knapp 1 % der THG-Emissionen emittiert.

Gegenuber den absoluten Werten in Abbildung 16 werden die sektorspezifischen THG-Emissionen in
Tabelle 6 auf die Einwohner der Stadt Porta Westfalica bezogen. Mit einem Treibhausgasausstol3 von
ca. 8 t/a pro Einwohner (bzw. 9,6 t/a bei Anrechnung der Autobahnen) liegt die Stadt Porta Westfalica
unterhalb des bundesweiten Durchschnitts von ca. 11 t/a und deutlich unterhalb des nordrhein-

westfalischen Schnitts von ca. 16 t/a.

Tabelle 6: Treibhausgase in Tonnen pro Einwohner nach Sektoren

- 2011 2012 2013 2014 2015

Kommune 0,1

Wirtschaft 2,9 3,1 3,1 3,0 2,8
Haushalte 2,8 3,2 3,0 2,6 3,0
Verkehr 2,2 2,2 2,2 2,2 2,2
Summe 7,9 8,6 8,4 7,9 8,1
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In Abbildung 17 werden die aus den Energieverbrauchen resultierenden THG-Emissionen nach Ener-
gietragern, fur die Gebaude und Infrastruktur dargestellt. Die THG-Emissionen der Gebaude und Inf-
rastruktur betragen 217.741 t im Jahr 2015. In der Auswertung wird die Relevanz des Energietragers
Strom sehr deutlich: Wahrend der Anteil am Endenergieverbrauch der Gebdude und Infrastruktur
knapp 27 % betragt, betragt der Anteil an den THG-Emissionen rund 45 %. In Porta Westfalica wer-
den priméar Erdgas (49 %) und Heizél (30 %) fur die Warmeversorgung eingesetzt. Der vermehrte
Einsatz erneuerbarer Energien und der Verzicht auf Heizdl und Steinkohle wirde die Energie- und

THG-Bilanz weiter positiv beeinflussen.
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2011 2012 2013 2014 2015
1 Sonnenkollektoren 48 50 53 56 58
Biomasse 120 122 133 158 178
B Umweltwarme 516 535 699 674 673
W Fernwdrme 593 689 566 441 367
H Flussiggas 3.902 4.092 4.065 3.849 3.802
M Heizstrom 8.482 9.029 8.760 7.120 6.517
M Steinkohle 26.569 28.013 25.299 22.270 21.155
M Heizol 31.124 37.476 35.417 26.374 37.883
M Erdgas 43.356 47.914 50.603 39.663 48.386
H Strom 99.560 108.716 105.543 109.735 98.723
Gesamt 214.271 236.637 231.138 210.340 217.741

Abbildung 17: THG-Emissionen der Geb&ude und Infrastruktur nach Energietrager

4.3 Regenerative Energien

Strom

Zur Ermittlung der Strommenge, die aus erneuerbaren Energien hervorgeht, wurden die Einspeiseda-
ten nach dem Erneuerbaren-Energien-Gesetz (EEG) genutzt. Die Abbildung 18 zeigt die EEG-
Einspeisemengen nach Energietragern fir die Jahre 2011 bis 2015 von Anlagen auf dem Stadtgebiet
von Porta Westfalica. Nicht miteingeflossen in die Bilanzierung sind demzufolge mehrere in 2016 neu
in Betrieb gegangene Birgersolaranlagen, deren Einspeisedaten zum Zeitpunkt der Bilanzerstellung

noch nicht zur Verfigung standen.
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Abbildung 18: Anteil der regenerativ erzeugten Strommenge am Gesamtstromverbrauch der Stadt
in Prozent

Mit 30.234 MWh in 2015 wurden auf dem Stadtgebiet ca. 19 % des anfallenden Stromverbrauchs aus
erneuerbaren Energien gewonnen. Damit liegt Porta Westfalica deutlich unter dem deutschen Bun-
desdurchschnitt von knapp 30 %. Innerhalb des betrachteten Zeitraums ist beim Zubau von Photovol-
taik eine kontinuierlich steigende Tendenz zu erkennen. Ab 2014 steigt die Nutzung von Windkraft zur
Stromerzeugung durch die Errichtung mehrerer GroRRanlagen deutlich an. Der Anteil erneuerbarer
Energien wirkt sich im Rahmen der THG-Bilanzierung jedoch nicht auf den Emissionsfaktor fir Strom
aus, da der aufgefuihrte Strom nach EEG vergitet wurde und somit dem nationalen Strom-Mix zuge-
rechnet wird. Er wird also bilanziell nicht direkt in Porta Westfalica verbraucht, sondern im gesamten
Bundesgebiet.

Warme

Zur Bewertung der regenerativ erzeugten Warmemenge lassen sich Daten fir Solarthermie (auf Basis
von Daten der Energieagentur NRW), Umweltwarme (auf Basis der Verbrauchsdaten fir Warmepum-
penstrom) und Biomasse (auf Basis von BAFA-Daten (Bundesamt fur Wirtschaft und Ausfuhrkontrol-

le)) verwenden.
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Abbildung 19: Anteil der regenerativ erzeugten Warme am Gesamtwarmeverbrauch der Stadt im
Vergleich zum Bundesdurchschnitt in Prozent

Die regenerative Warmeerzeugung mittels Biomasse (Holz, Pellets, etc.), Solarthermie und Umwelt-
warme erreicht einen Anteil von rund 3 % am Brennstoffverbrauch der Stadt im Jahr 2015. Deutsch-

landweit trugen die erneuerbaren Energien mit einem Anteil von rund 13 % zur Wé&rmeversorgung bei.

Fazit

Die Erstellung der Energie- und Treibhausgasbilanz bildet die Grundlage fiir weitere Analysen im Be-
reich Klimaschutz. Verschiedene Abfragen bei der Stadtverwaltung, den Netzbetreibern und weiteren
Akteuren lieferten Kennwerte zur Ermittlung des Status Quo der Energieinfrastruktur in Porta Westfali-
ca. Im Bilanzjahr 2015 sind auf dem Stadtgebiet von Porta Westfalica 1.251.701 MWh Endenergie
verbraucht worden. Dieser Wert enthalt die anfallenden Verbrauche der Autobahnen, welche auf dem
Stadtgebiet verlaufen. Werden die autobahnanteiligen Verbrauche vom Gesamtendenergieverbrauch
subtrahiert, beziffert sich der Endenergieverbrauch auf 806.311 MWh. Da die Stadt Porta Westfalica
keinen direkten Einfluss auf den Autobahnverkehr nehmen kann, wurde dieser Anteil in den anteiligen

Berechnungen und Diagrammen nicht beriicksichtigt.

Dem Sektor Haushalte ist mit insgesamt 40 % der groRte Anteil am Endenergieverbrauch im Jahr
2015 zuzuordnen. Es folgt der Sektor Verkehr mit 32 % und der Sektor Wirtschaft mit einem Anteil von
27 %. Der Verbrauch der kommunalen Einrichtungen nimmt lediglich einen Anteil von 1 % am End-
energieverbrauch der Stadt Porta Westfalica ein. Der hohe Anteil des Sektors Haushalte ist auf die

polyzentrische Stadtstruktur und dadurch erschwerte bauliche Dichte sowie den hohen Anteil an Ein-
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familienhausern zuriickzufiihren, von denen sich ein hoher Anteil durch eine alte Baualtersklasse aus-

zeichnen, die einen hohen Warmebedarf aufweist.

Aus dem Endenergieverbrauch resultieren Emissionen von 285.462 t/a Treibhausgasen (CO,-
Aquivalenten oder CO,. bzw. THG). Mit einem Treibhausgasaussto von ca. 8 t/a pro Einwohner
(bzw. 9,6 t/a bei Anrechnung der Autobahnen) liegt die Stadt Porta Westfalica unterhalb des bundes-
weiten Durchschnitts von ca. 11 t/a und deutlich unterhalb des nordrhein-westfalischen Schnitts von
ca. 16 t/a.

Der Anteil des auf dem Stadtgebiet regenerativ erzeugten Stroms am Gesamtstromverbrauch betragt
ca. 19% in 2015. Der Hauptanteil (13,4 %) entféllt auf die Windkraft, die verbleibenden 5,9 % werden
durch Photovoltaik erzeugt. Die regenerative Warmeerzeugung mittels Biomasse (Holz, Pellets, etc.),
Solarthermie und Umweltwarme erreicht einen Anteil von rund 4 % am Brennstoffverbrauch der Stadt
im Jahr 2015.
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5 POTENZIALANALYSE

5.1 Einsparung und Energieeffizienz

5.1.1 Gebé&udesanierung

Ein erhebliches THG-Einsparpotenzial ist im Bereich der Gebaudesanierung zu finden. Gemaf der
Energie- und THG-Bilanz wird in Porta Westfalica ca. 49 % der Endenergie fur den Warmebedarf von
Gebauden bendétigt. Durch die energetische Sanierung des Gebaudebestands kénnen der Endener-
giebedarf und damit der THG-Ausstol3 erheblich reduziert werden. Die nachfolgende Abbildung 20

stellt die Einsparpotenziale von Gebauden nach Baualtersklassen dar.
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Abbildung 20: Verteilung des flachenbezogenen Endenergieverbrauchs heute und des Einsparpo-
tenzial 2050 [kWh/m?] (BMWi, 2014)

Fir die Stadt Porta Westfalica wurde unter Verwendung der Verteilung der Wohngebaude auf Mikro-
zensusklassen ein Gesamtpotenzial durch Gebaudesanierung von 72 % des Endenergiebedarfs fur
Warme errechnet (dena, 2014). Ziel der Bundesregierung ist die Steigerung der jéhrlichen Sanie-
rungsquote von 0,8 % in 2012 auf 2 % bis 2020 (BMVBS, 2013). Bei einer jahrlichen Sanierungsquote
von 2,5 % sind Einsparungen im Endenergiebedarf von ca. 17 % bis 2030 und ca. 42 % bis 2050
mdglich (vgl. Abbildung 20).

Die Abbildung 21 stellt die Entwicklung des Warmebedarfs der Wohngebaude fur die Jahre 2015,
2030 und 2050 bei 1 % und 2,5 % jahrlicher Sanierungsquote gegenuber.
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Abbildung 21: Entwicklung des Endenergiebedarfs fiir die Warmeversorgung von Geb&uden bei 1
% und 2,5 % Sanierungsquote

5.1.2 Wirtschaft

Energieeffizienzpotenziale im Wirtschaftssektor kdnnen im Bereich der Querschnittstechnologien er-
zielt werden. Unter Querschnittstechnologien werden Technologien zusammengefasst, die sich nicht
auf eine bestimmte Branche beschranken, sondern tiber mehrere hinweg Anwendung finden wie Luf-
tungsanlagen, Beleuchtungstechnologien, Druckluftsysteme, Elektroantriebe (Pumpen), Kalte- und

Kuhlwasseranlagen oder auch die Warmeversorgung von Raumen (vgl. Abbildung 22).
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Abbildung 22:Energieeinsparpotenziale in der Wirtschaft nach Querschnittstechnologien (dena,
2014)

Die Einsparpotenziale im Bereich des Wirtschaftssektors werden nach den Bereichen Industrie sowie
Gewerbe, Handel und Dienstleistungen (GHD) unterschieden. Im industriellen Bereich liegen die Ein-
sparpotenziale vor allem im effizienteren Umgang mit Prozesswarme (Brennstoffe) und mechanischer
Energie (Strom), im GHD-Sektor wird ein groRBer Teil der Energie zur Bereitstellung von Raumwarme

sowie zur Beleuchtung und Kommunikation eingesetzt.

Zur Einschéatzung des Einsparpotenzials der Wirtschaft im Industrie- und GHD-Sektor in Porta West-
falica wird eine Studie des Instituts fir Ressourceneffizienz und Energiestrategien (IREES) herange-

zogen.

Ziel der Untersuchung war die Darstellung des Endenergiebedarfs der mittelstdndischen Wirtschaft in
Unternehmen sowie eine Einschétzung der gesamtwirtschaftlichen Effekte auf Basis einer Analyse der
rentablen Energieeffizienzpotenziale bis 2020, die sich durch Ausnutzung dieser einstellen kénnen.
Eine Betrachtung erfolgte aufgeteilt auf mittelstdndische Unternehmen des verarbeitenden Gewerbes
sowie des Gewerbe-Handel-Dienstleistung-Sektors (GHD) fiir das Jahr 2008 bis 2020.

Im Rahmen der IREES-Studie wurden hierzu Querschnittstechniken und Prozesstechniken ausge-
wahlter Branchen mit hohen Anteilen mittelstandischer Unternehmen sowie Projektionen des Energie-
bedarfs einbezogen. Die Projektion bis 2020 erfolgt durch zwei verschiedene Szenarien, dem Refe-

renz-Szenario sowie dem Politik-Szenario.

e Das Referenz-Szenario beschreibt die Weiterfiihrung der bisherigen energiepoli-
tischen Trends ohne weitere unterstiitzende Maflinahmen zur Energieeffizienz

sowie steigende Energiepreise.

e Das Politik-Szenario unterstellt zuséatzliche Foérderungen fir Unternehmen, die

eine Umsetzung wirtschaftlicher EnergieeffizienzmalZnahmen unterstitzen.
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Das ausgewiesene maximal mdgliche prozentuale Reduktionspotenzial der IREES-Studie pro Jahr
wird bezogen auf die PotenzialzeitrAume des Klimaschutzkonzeptes bis 2030 bzw. 2050 hochgerech-
net. Da bspw. zu Potenzialen der reinen Querschnittstechniken ebenfalls Potenziale durch individuelle
Produktionstechniken oder organisatorische Maflinahmen hinzukommen kénnen, wird eine weitere
Erhéhung und eine Hochrechnung als realistisch angesehen. Die daraus folgende potenzielle Reduk-
tion des Endenergiebedarfs bewegt sich demnach, je nach Szenario und Sektor, von 15% bis 22% bis
2030 bzw. von 34% bis 50% bis 2050. Generell werden dem Industriesektor dabei hthere Potenziale

zugeschrieben als dem GHD-Sektor.

Die Ergebnisse der IREES-Studie flieRen in die Darstellung der potenziellen Entwicklung der THG-

Emissionen im Wirtschafts- und GHD-Sektor in Porta Westfalica ein.

Die Stadtverwaltung kann — auf3er Information und Sensibilisierung von Unternehmen und Betrieben
fur das Thema Klimaschutz — nur wenig Einfluss auf die Energieverbrauchsentwicklungen im Wirt-
schaftssektor nehmen. Die Rahmenbedingungen werden vorwiegend auf europaischer und nationaler

Ebene vorgegeben und liegen zumeist auRerhalb des Steuerungsbereiches einzelner Kommunen.

5.1.3 Verkehrssektor

Der Sektor Verkehr bietet in der Stadt Porta Westfalica langfristig hohe Einsparpotenziale. In naher
Zukunft sind diese vor allem Uber Wirkungsgradsteigerungen konventioneller Antriebe absehbar. Je
nach Szenario sind bis 2030 10 % bis 20 % THG-Einsparungen im Verkehrssektor zu erreichen (Oko-
Institut, 2012). Bis zum Zieljahr 2050 ist jedoch davon auszugehen, dass ein Technologiewechsel auf
alternative Antriebskonzepte (z.B. Elektromotoren) stattfinden wird. In Verbindung mit einem hohen
Anteil erneuerbarer Energien im Stromsektor (entweder auf dem Stadtgebiet gewonnen oder von au-
Rerhalb zugekauft) kann dadurch langfristig von einem hohen Einsparpotenzial ausgegangen werden.
Die Stadtverwaltung Porta Westfalica kann neben der Offentlichkeitsarbeit zur Nutzung des offentli-
chen Verkehrs und eine héhere Auslastung von Pendlerfahrzeugen sowie der Schaffung planerischer
und struktureller Rahmenbedingungen nur geringen direkten Einfluss auf die Entwicklungen in diesem
Sektor nehmen. Generell ist auf eine Bewusstseinsanderung in Bezug auf die Mobilitét hinzuwirken,
um sowohl die Anzahl der Wege zu verringern, als auch die Auslastung der Fahrzeuge zu erhdhen

und den Umweltverbund zu starken.

5.1.4 Offentliche Verwaltung

Die Stadtverwaltung Porta Westfalicas mdchte mit gutem Beispiel voran gehen und wirtschaftliche
Projekte zur Energieeffizienzsteigerung in den eigenen Liegenschaften umsetzen. Die in diesem Kon-
zept vorgesehenen Malinahmen zur energetischen Optimierung der kommunalen Gebdude und Anla-
gen, unterstitzen dieses Vorhaben. Im Rahmen der in Kapitel 6 folgenden Szenarien wurde je nach

betrachtetem Szenario ein Einsparpotenzial fir den Sektor Kommune von 15% bis 30% angesetzt.
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5.1.5 Erneuerbare Energien

Erneuerbare Energien spielen eine wichtige Rolle in der zukiinftigen Energieversorgung. Die Poten-
ziale fur die Errichtung von erneuerbare Energien-Anlagen wurden verschiedenen Quellen enthom-
men, die in den jeweiligen Kapiteln genannt werden. Die Ergebnisse der Analyse werden in den da-

rauffolgenden Kapiteln vorgestellt.

5.1.6 Windenergie

Aufgrund der Topographie, des hohen landschaftlichen Potenzials und der Nutzungsdichte, ist eine
Ausweisung von Vorrangflachen problematisch. Die genehmigten und im Verfahren befindlichen An-

lagen wurden bzw. werden einer Einzelfallbetrachtung unterzogen.

Auf dem Stadtgebiet existieren derzeit 3 groBe Windenergieanlagen (WEA) mit einer Leistung zwi-
schen 2,4 MW und 3,2 MW und drei kleinere mit einer Leistung zwischen 150 kW und 250 kW und
einer EEG-Einspeisemenge von insgesamt ca. 21 GWh. Eine weitere WEA wurde zwar errichtet, kurz
danach durch ein Gerichtsurteil wieder au3er Betrieb genommen. Fir drei weitere Anlagen ist das

Genehmigungsverfahren noch offen.

Das LANUV weist im Leitszenario eine Flache von 21 ha mit einer maximal installierbaren Leistung
von 18 MW und einem Ertrag von 43 GWh p.a. aus. Aufgrund der genannten Problematik wird nur von

einem maRigen Zubau bzw. vorranging einem Repowering bestehender Anlagen ausgegangen.

Kleinwindanlagen werden auf Grund der derzeit fehlenden Wirtschaftlichkeit und technischer Proble-
me bei der Gebaudeintegration nicht berlicksichtigt. Die Ertrage, die hierdurch erzielt werden kdnnten,
sind vergleichsweise gering, weshalb eine Beriicksichtigung keine signifikanten Unterschiede am Ge-

samtpotenzial verursachen wiirde.

5.1.7 Sonnenenergie

Die Stadt Porta Westfalica stellt im Internet ein Solardachkataster zur Verfigung. Dieses lasst sich
hinsichtlich der Potenziale fir Solarthermie sowie Photovoltaik auswerten. Dem Kataster sind fur bei-

de Energiequellen hohe Potenziale zu entnehmen.

Insbesondere die Vielzahl der Dachflachen der Eigenheime, bieten ein hohes Flachenpotenzial fur
Photovoltaik. Auf dem Stadtgebiet waren im Jahr 2015 insgesamt 703 Photovoltaik-Anlagen installiert.
Mit einer Stromproduktion von 9.233 MWh/a kann davon ausgegangen werden, dass es sich gré3ten-
teils um kleinere Anlagen auf Einfamilienhausern handelt. Zur Abschatzung des Gesamtpotenzials auf
Dachflachen wird zum einen eine Veréffentlichung des LANUV (LANUYV, 2010) herangezogen, zum

anderen die Ergebnisse des Solardachkatasters der Stadt.

Das Gesamtpotenzial fur Photovoltaik auf gut geeigneten Dachflachen unter Berticksichtigung der
spezifischen Volllaststunden betragt circa 46.000 MWh. Mit der Annahme, dass bis 2050 auf Einfami-
lienh&user 74 Anlagen pro Jahr erbaut werden, wirden damit rund 2.590 zuséatzliche Photovoltaikan-
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lagen installiert. Dies entsprache einer Nutzung von 25 % des ausgewiesenen Potenzials auf gut ge-
eigneten Dachflachen. Wenn bis 2050 auf Einfamilienhduser 148 Anlagen pro Jahr erbaut werden,
wirden damit rund 5.182 zusatzliche Photovoltaikanlagen installiert. Dies entsprache einer Nutzung

von 50 % des ausgewiesenen Potenzials auf gut geeigneten Dachflachen.

Auch fir die Nutzung von Solarthermie sind hohe Potenziale vorhanden, die ebenfalls Giber das So-
lardachkataster eingesehen werden kdnnen. Das LANUV beziffert das technische Maximalpotenzial
auf Dachflachen in Porta Westfalica auf ca. 9,5 GWh. Legt man eine jahrliche Steigerung der Sanie-
rungsquote um 1 % bzw. 2,5 % zugrunde, so betragt der Warmeertrag durch Solarthermie im Jahr
2050 2,3 GWh bzw. 9,3 GWh.

5.1.8 Biomasse

Auf dem Stadtgebiet sind bisher keine Biogasanlagen errichtet worden. Da die derzeitige EEG-
Forderung kaum einen wirtschaftlichen Betrieb von Neuanlagen zulasst, wird kurzfristig kein Potenzial
fur den Ausbau von Biogas-Anlagen angenommen. Langfristig, unter Berlicksichtigung einer geander-
ten Forderkulisse, bestdnden gute Mdglichkeiten zur Nutzung der technischen Biomassepotenziale

zur Strom- und Warmeerzeugung auf dem Stadtgebiet.

5.1.9 Geothermie/Erdwarme

Warme aus Geothermie wird Uber Erdwarmesonden oder Erdwarmekollektoren gewonnen. Um die
Warme auf das Heiztemperaturniveau anzupassen werden elektrische Warmepumpen eingesetzt. Die
Arbeit der Warmpumpen kann Uber die Lastprofile der Stromverbrauche abgelesen werden. Demnach
wurden in 2015 3.472 MWh/a durch Warmepumpen erzeugt. Die grundsétzliche geothermische Eig-
nung hangt von der Beschaffenheit des Bodens bzw. der Temperaturen im Untergrund der Stadt Porta
Westfalica ab. Nachfolgende Einschatzungen und dargestellte Abbildungen basieren auf Daten des
Geologischen Dienstes NRW und dienen als erste Orientierung. Sie ersetzen keine spezifische
Standortbeurteilung, die im Falle konkreter Umsetzungsplanungen auf jeden Fall zusatzlich erfolgen

muss.

Erdwéarmekollektoren

Der Einsatz von Erdwéarmekollektoren beschreibt das Verlegen von horizontalen Rohrleitungen im
Boden unterhalb der Frostgrenze bis zu einer Einbautiefe von 1,5 Metern. Diese gefdhrden das

Grundwasser nicht und bendétigen daher auch kein wasserrechtliches Erlaubnisverfahren.
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Abbildung 23: Standorteignung von Erdwarmekollektoren (© Geologischer Dienst NRW)

Die geothermische Ergiebigkeit auf bebauten Stadtflachen kann gemeinhin als ,mittel“ eingestuft wer-
den (vgl. Abbildung 23). GroRRere Flachen insbesondere in den Ortsteilen Veltheim, Holtrup, Holzau-
sen und Hausberge werden dagegen als zu flach oder grundnass, in Bezug auf ihre geothermische

Ergiebigkeit, eingestuft.

Erdwarmesonden

Die Nutzungsbedingungen fir oberflachennahe Erdwarmesonden sind von der geographischen Lage
von Wasser- und Heilquellenschutzgebieten sowie der Hydrogeologie vor Ort abhangig. Schutzgebie-
te werden in verschiedene Zonen (1 bis 3) eingeteilt — beginnend bei der Schutzzone 1, die den unmit-
telbaren Radius um eine Trinkwasserentnahmestelle / Brunnen fasst, Uber die Schutzzone 2, die den
Bereich des Grundwassers in einem FlieRzeitraum von 50 Tagen abdeckt, bis hin zu der Schutzzone
3, dem gesamten Einzugsgebiet des Grundwassers. GréRRere Siedlungsbereiche sind davon haupt-
sachlich in den Ortschaften Veltheim und Holzhausen betroffen. Das Stadtgebiet nérdlich des Weser-
und Wiehengebirges sowie groRe Teile im sudlichen Stadtgebiet liegen im hydrogeologisch kritischen
Bereich (vgl. Abbildung 24). Ob und unter welchen Bedingungen eine Erdwarmesondenanlage mog-

lich ist, ist im konkreten Einzelfall vom Wasserwirtschaftsamt zu prifen.
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Abbildung 24: Wasser- und Heilquellenschutzgebiete (© Geologischer Dienst NRW)

Die geothermische Ergiebigkeit des Untergrundes fir Erdwarmesonden wird in finf Klassen eingeteilt.

Die Klasseneinteilung beschreibt eine geothermische Ergiebigkeit von unter 60 kWh/(m-a) (Klasse 5)

bis zu Uber 150 kWh/(m-a) (Klasse 1). Dies hangt jedoch von der jeweiligen Tiefe der Sonde ab und

kann beim Geologischen Dienst NRW abgefragt werden. Die Warmeentzugsleistung in der Stadt Por-

ta Westfalica kann in einer Tiefe von 100 Metern vorwiegend als ,mittel“ bis ,gut* eingestuft werden

(vgl. Abbildung 25). Insbesondere das Gewebegebiet in Holtrup bietet Potenziale zur Warmenutzung

mittels Erdsonden.
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Abbildung 25: Standorteignung von Erdwarmesonden bis 100 m Tiefe (© Geologischer Dienst
NRW)

Zusammenfassend lasst sich festhalten, dass die Nutzung der Geothermie in der Stadt Porta West-
falica durch den Einsatz von Erdwéarmekollektoren und -sonden mdglich ist. Trotzdem ist der Bau von
Geothermieanlagen (Flachenkollektoren oder Erdwarmesonden bis 100 m Tiefe) in Porta Westfalica
noch nicht weit fortgeschritten. Fur oberflachennahe Geothermie und die Anschaffung von dazugeho-
rigen Warmepumpen, die fur den Einsatz in privaten Wohnh&ausern am geeignetsten sind, gibt es um-
fassende Forderangebote. Davon ausgehend, dass die Férderangebote noch ausgebaut werden,
sowie die gesetzlichen Regelungen zur Nutzung regenerativer Warmeerzeugung verscharft werden,
wird fir das Trendszenario mit einem Anstieg von ca. 120 % bis 2030 und ca. 240 % bis 2050 ge-
rechnet. Im Klimaschutzszenario betragt der Anstieg ca. 145 % bis 2030 und ca. 390 % bis 2050. Bei
der HOhe der Steigerungsraten ist zu beachten, dass der gegenwartige Anteil von Geothermie an der

Warmeversorgung deutlich unter einem Prozent liegt.
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6 SZENARIEN ZUR ENERGIE- UND THG-EINSPARUNG

Im Folgenden wurden unterschiedliche Szenarien ausgearbeitet, welche die Stadt Porta Westfalica
bei der Festlegung von eigenen Klimaschutzzielen unterstitzen sollen. Dabei sind Szenarien keine
Prognosen, sondern mdgliche Entwicklungspfade in die Zukunft. Sie sollen dabei unterstiitzen, zu-

kinftige Entwicklungen besser zu verstehen und abschéatzen zu kénnen.

6.1 Entwicklung des Energieverbrauchs

Nachfolgend werden zwei Szenarien zur Entwicklung des Endenergieverbrauchs in der Stadt Porta

Westfalica beschrieben.

Das erste Szenario beruht auf der Beibehaltung einer jahrlichen Sanierungsquote von 1% des Ge-
baudebestandes und unter den Potenzialen bleibenden Einsparungen in den Sektoren Wirtschaft und
Verkehr. Der Ausbau der erneuerbaren Energien findet in einem &hnlichen Tempo statt, wie im Schnitt
der letzten Jahre. Es geht also alles seinen ,gewohnten Gang“. Dieses Szenario wird daher als

Trendszenario bezeichnet.

Das zweite Szenario, das Klimaschutzszenario, beschreibt die Ausnutzung hdherer Potenziale zur
Endenergieeinsparung in allen Sektoren und das Erreichen einer Sanierungsquote von 2,5% des Ge-

baudebestandes pro Jahr. Erneuerbare Energien werden starker ausgebaut als in den letzten Jahren.

6.1.1 Trendszenario

Das hier betrachtete Trendszenario geht vom Erreichen einer Sanierungsquote von 1 % aus. Die Effi-
zienzpotenziale in den Sektoren Wirtschaft und Verkehr werden bis 2030 nur in geringem Umfang

gehoben.

Im Verkehrssektor greifen jedoch bis 2050 die Marktanreizprogramme fir Elektromobilitdt und damit
sinkt der Endenergiebedarf in diesem Sektor stark ab. Dies beruht auf dem Effekt, dass konventionelle
Verbrennungsmotoren einen Wirkungsgrad von bis zu 33 % erreichen. Die restliche Energie wird in
Warme umgewandelt und als Strahlungswérme bzw. mit dem Abgas in die Umgebung abgegeben.
Elektromotoren haben kaum Umwandlungsverluste und senken daher den Endenergiebedarf um bis
zu 40 %.

Die Ubrigen Sektoren erreichen auch bis 2050 keine hohen Einsparungen des Energieverbrauches, da
MaRnahmen der Beratung bezlglich Sanierung und Nutzerverhalten nur eingeschrankt greifen. Effizi-

enzpotenziale werden auch auf Grund fehlender Wirtschaftlichkeit nicht umgesetzt.

Insgesamt sinkt daher der Endenergieverbrauch gegeniber 2015 bis 2030 um 12 % und bis 2050 um
30 %.

In Tabelle 7 werden die Annahmen des Trendszenarios zusammengefasst dargestellt (Ausgangsjahr
2015).
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Tabelle 7: Annahmen und Hintergriinde des Trendszenarios (Referenzjahr 2015)

Gebaude-

sanierung

Verkehr

Biomasse

Solarthermie

Umweltwarme

Wasserkraft

Photovoltaik

Windenergie

56

1%

Einsparungen um 10 % Einsparungen um 19 %

Anstieg der Warmegewin- Anstieg der Warmege-

nung aus Holzheizungen um winnung aus Holzhei-

10 % zungen um 30 %

2 m? Solarthermie auf allen sanierten Einfamilienhau-

sern

Ausbau um den Faktor 3,42

Keine freien Potenziale vor- Keine freien Potenziale

handen vorhanden

Ausbau auf 25 % der Einfamilienhauser (ca. 74 Anla-

gen pro Jahr) mit 6 kWp-Anlagen

Zubau einer 2,05 MW
WEA mit 2300 Volllast-

stunden

kein Ausbau

Bundesdurschnitt

Renewbility (2012).:
Szenario fur einen an-
spruchsvollen Klima-
schutzbeitrag des Ver-

kehrs.

Rate zur Entwicklung
der Anzahl von Holzhei-
BDH 2013,

Trendszenario

Zungen:

Eigene Annahme und
Solardachkataster  der

Stadt

Rate zur Entwicklung

von Warmepumpen;
BDH 2013, Trendszena-

rio

Eigene Annahme

Eigene Annahme und
Solardachkataster  der

Stadt

Eigene Annahme



Die nachfolgende Grafik stellt die resultierenden Endenergieverbrauche und -einsparungen aufgeteilt
in Kraftstoffe, Warme und Strom dar. Den Energieverbrauchen wird jeweils die Produktion von Ener-
gie auf dem Stadtgebiet gegeniibergestellt. Den Energieverbrdauchen wird jeweils die Produktion von

regenerativer Energie auf dem Stadtgebiet gegenlibergestellt (Strom und Warme).
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Abbildung 26: Trendszenario - Entwicklung des Endenergieverbrauches und EE- Produktion bis
2030 bzw. 2050

2015

In 2015 wird 19 % des in Porta Westfalica verbrauchten Stroms auf dem Stadtgebiet gewonnen. Diese
Darstellung ist jedoch nur bilanziell richtig, da der erzeugte Strom nach dem EEG vergitet wird und

daher in den bundesdeutschen Strom-Mix einfliet und nicht direkt auf den Stromverbrauch und die
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resultierenden Emissionen auf dem Stadtgebiet angerechnet werden kann. Der Anteil erneuerbarer

Energien am Warmeverbrauch liegt bei 3 %.

2030

In 2030 sind die Energiebedarfe um insgesamt 12 % gesunken. Der Strombedarf ist um 11 % gesun-
ken. Durch den parallelen Anstieg der Stromproduktion liegt der Anteil erneuerbarer Energien bei 26
% des Stromverbrauchs. Der Kraftstoffbedarf konnte um 10 % reduziert werden. Dies vor allem durch
effizientere Verbrennungsmotoren und ein gedndertes Nutzerverhalten. Der Warmebedarf ist um 13 %
gesunken, der Anteil erneuerbarer Energien am Warmebedarf liegt bei 5 %. Die Hauptanteile sind, wie

auch schon in 2015, Biomasse (Holz) und Umweltwarme (Warmepumpen).

2050

Das Szenario zur Entwicklung des Endenergieverbrauchs zeigt auf, dass die Bedarfe im Jahre 2050
um insgesamt 30 % gesunken sind. Besonders der Endenergieverbrauch aus dem Verkehrssektor hat
stark abgenommen, dies vor allem durch die Umstellung auf Elektromobilitat. Der Kraftstoffbedarf
konnte damit um 40 % reduziert werden. Der Strombedarf ist um 23 % gesunken. 39 % des Strombe-
darfes werden in der Stadt Porta Westfalica aus erneuerbaren Quellen gewonnen. Der Warmebedarf

ist um 27 % gesunken, der Anteil erneuerbarer Energien am Warmebedarf liegt bei 17 %.

Da mit der Umstellung der Energieversorgung Strom in vielen Bereichen als Energietréager genutzt
wird und zusétzlich Endenergietrager (Synthetisches Methan, Warmepumpen) auf der Basis von
Strom erzeugt werden, steigt der Strombedarf stark an. Strom wird neben dem direkten Einsatz in
Gebauden (Elektronik, Beleuchtung, mechanische Energie, Kihlung etc.), auch zur Erzeugung von
Warme (Power to Heat), Nutzung in Warmepumpen (Erdwarme), zur Herstellung von Wasserstoff fur

Brennstoffzellenfahrzeuge und zum Betanken von Elektrofahrzeugen benétigt.

Auf Grund des steigenden Strombedarfs und der geringen Ausschdpfung von erneuerbaren Energien
zur Warmeversorgung kann die Stadt Porta Westfalica keine Energieautarkie erreichen. Zusatzlich
zum Import von ca. 185.000 MWh Strom missen rund 254.000 MWh Gas importiert werden.

6.1.2 Klimaschutzszenario

Das hier betrachtete Szenario geht vom Erreichen einer Sanierungsquote von 2,5 % aus. Die Effizi-
enzpotenziale in den Sektoren Wirtschaft und Verkehr werden in hohem Umfang gehoben. Im Ver-
kehrssektor greifen bis 2050 die Marktanreizprogramme fir E-Mobile und damit sinkt der Endenergie-
bedarf in diesem Sektor stark ab. Zuséatzlich wird das Nutzerverhalten positiv beeinflusst, wodurch die
Fahrleistung des motorisierten Individualverkehrs sinkt und der Anteil der Nahmobilitdt am Verkehrs-
sektor steigt. MaRnahmen der Beratung beziiglich Sanierung, Effizienztechnologien und Nutzerverhal-
ten kdnnen erfolgreich umgesetzt werden und zeigen eine hohe Wirkung. Effizienzpotenziale kénnen

auf Grund der guten Wirtschaftlichkeit verstéarkt umgesetzt werden.
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Insgesamt sinkt daher der Endenergieverbrauch gegentuber 2015 bis 2030 um 21 % und bis 2050 um

53 %. Erneuerbare Energien werden mit hoher Intensitat zugebaut. In nachfolgender Tabelle 8 wer-

den die Annahmen des Klimaschutzszenarios zusammengefasst dargestellt.

Tabelle 8: Annahmen und Hintergriinde des Klimaschutzszenarios der Stadt Porta Westfalica
(Referenzjahr 2015)

Gebéaude-

sanierung

Verkehr

Biomasse

Solarthermie

Umweltwarme

Wasserkraft

Photovoltaik

Windenergie

25%

Einsparungen um 20 %

Anstieg der Wéarmegewin-
nung aus Holzheizungen
um 20 %

Einsparungen um
30 %

Anstieg der Warme-
gewinnung aus Holz-
heizungen um weitere
40 %

2 m? Solarthermie auf allen sanierten Einfamilien-

hausern

Ausbau um den Faktor 4,91

Keine freien Potenziale

vorhanden

Keine freien Potenzia-

le vorhanden

Ausbau auf 50 % der Einfamilienhduser (ca. 148

Anlagen pro Jahr) mit 6 kWp-Anlagen

Zubau einer WEA mit 2,05
MW und 2300 Volllaststun-
den sowie Repowering der
3 kleinen Bestandsanlagen

auf insgesamt 1 MW

Zubau einer weiteren
WEA mit 2,056 MW
und 2300 Volllast-

stunden

Eigene Annahme

Renewbility (2012).: Szena-
rio fir einen anspruchsvol-
len Klimaschutzbeitrag des
Verkehrs.

Berlin: Renewbility

Rate zur Entwicklung der
Anzahl von Holzheizungen:
BDH 2013, Trendszenario

Eigene Annahme und So-

lardachkataster der Stadt

Rate zur Entwicklung von
Warmepumpen; BDH 2013,
Trendszenario

Eigene Annahme

Eigene Annahme und So-

lardachkataster der Stadt

Eigene Annahme
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Die nachfolgende Grafik stellt die resultierenden Endenergieverbréauche und Einsparungen aufgeteilt
in Kraftstoffe, Warme und Strom dar. Den Energieverbréauchen wird jeweils die Produktion von Ener-

gie auf dem Stadtgebiet gegenlibergestellt.
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Abbildung 27: Klimaschutzszenario - Entwicklung des Endenergieverbrauches und EE-Produktion
bis 2030 bzw. 2050

2015

Siehe Trendszenario.
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2030

In 2030 ist der Endenergiebedarf um insgesamt 21 % gesunken. Der Strombedarf ist um 15 % gesun-
ken. Im Verkehrssektor werden Einsparungen von 20 % erreicht. Dies vor allem durch effizientere
Fahrzeugtechnik und zu einem geringen Teil durch Elektromobilitat. Pendler setzen auf Fahrgemein-
schaften und sparen so Energie und Kosten ein. Der Warmebedarf ist durch den Anstieg der Sanie-

rungsquote um 23 % gesunken.

Durch den parallelen Anstieg der Stromproduktion liegt der Anteil erneuerbarer Energien bei 37 % des
Stromverbrauchs. Der Anteil erneuerbarer Energien am Wéarmebedarf liegt bei 7 %. Die Hauptanteile

sind, wie auch schon in 2015, Biomasse (Holz) und Umweltwéarme.

2050

In 2050 sind die Bedarfe gegentiber 2015 um insgesamt 53 % gesunken. Besonders der Endenergie-
bedarf aus dem Verkehrssektor hat stark abgenommen, dies vor allem durch die Umstellung auf
Elektromobilitat. Auch der Warmebedarf ist durch die hohe Sanierungsquote um ca. die Halfte gesun-
ken. 63 % des Strombedarfes werden in der Stadt Porta Westfalica aus erneuerbaren Quellen ge-

wonnen. Der Anteil erneuerbarer Energien am Warmebedarf liegt bei 25 %.

Da mit der Umstellung der Energieversorgung Strom in vielen Bereichen als Energietrager genutzt
wird und zusétzlich viele Endenergietréager auf der Basis von Strom erzeugt werden, steigt der Strom-
bedarf stark an. Strom wird neben dem direkten Einsatz in Geb&uden (Elektronik, Beleuchtung, me-
chanische Energie, Kiihlung etc.), auch zur Erzeugung von Warme (Power to Heat), Nutzung in War-
mepumpen (Erdwarme), zur Herstellung von Wasserstoff fiir Brennstoffzellenfahrzeuge und zum Be-
tanken von Elektrofahrzeugen bendétigt. Auf Grund dieses steigenden Strombedarfs und der Nutzung
von Gas im Energietrager-Mix kann die Stadt Porta Westfalica keine Energieautarkie erreichen. Zu-

satzlich zum Import von ca. 157.00 MWh Gas missen gut 188.000 MWh Strom importiert werden.

6.2 Entwicklung der THG-Emissionen

In diesem Kapitel werden drei verschiedene Szenarien zur Entwicklung der THG-Emissionen darge-

stellt.

l. Das erste Szenario basiert auf dem Trendszenario zum Endenergieverbrauch
(vgl. 6.1.1) und stellt die Entwicklung der THG-Emissionen unter der Pramisse
dar, dass kaum zusatzliche Anstrengungen fir den Klimaschutz unternommen
werden und der Einsatz der Energietrager ahnlich der heute vorherrschenden
Struktur bleibt. Der aus dem Trendszenario resultierende Gasbedarf wird tber

Erdgas gedeckt.

Il. Das zweite Szenario basiert auf dem Klimaschutzszenario zum Endenergiever-

brauch (vgl. 6.1.2) und stellt die Entwicklung der THG-Emissionen unter der
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Pramisse dar, dass zusatzliche Anstrengungen fir den Klimaschutz unternom-
men werden und der Einsatz der Energietrager im Vergleich zu heute vorherr-
schenden Struktur ansteigt. Der aus dem Klimaschutzszenario resultierende

Gasbedarf wird Gber Erdgas gedeckt.

Il Das dritte Szenario zeigt die resultierenden THG-Emissionen beim Import von
emissionsarmerem Gas, wie Biomethan oder Wasserstoff bzw. Methan aus
Power to Gas-Anlagen aufRerhalb des Stadtgebietes. Fir die Berechnung der
Emissionen, die durch importierten Strom verursacht werden, wird ein Energie-
tragermix von 80 % erneuerbaren Energien und 20 % Gas angenommen, wie er

von der Bundesregierung bis 2050 angestrebt wird.

Die Szenarien geben die Emissionen sowohl in absoluten Zahlen pro Jahr, als auch in Tonnen pro
Einwohner und Jahr an. Fur samtliche Szenarien wird von einer gleichbleibenden Einwohnerzahl auf
dem Niveau von 2015 ausgegangen. Dies geschieht, da eine Fortschreibung der Einwohnerzahlen bis
2050 nicht gesichert erfolgen kann und es hierzu keine belastbaren Quellen gibt. Gleichzeitig ist es
schwierig, zutreffende Aussagen zur Bevélkerungsentwicklung zu machen, da z.B. Zugewinne durch
Zuwanderung negative Tendenzen ausgleichen kdnnen. Durch die Betrachtung der Emissionen je

Einwohner kdnnen Aussagen unabhéngig von der Einwohnerzahl getroffen werden.

Die Reduktion der THG-Emissionen in Prozent wird jeweils im Bezug zum Basisjahr 2015 angegeben,
da dieses die aktuellste Datenlage ist. Auf den Bezug zum Jahr 1990, wie z.B. in den Szenarien des

Bundes, wird verzichtet, da fur dieses Jahr keine hinreichenden Daten vorliegen.

6.2.1 Trendszenario zur Entwicklung der THG-Emissionen

Dieses Szenario zur Entwicklung der THG-Emissionen basiert auf dem Trendszenario. Die Energie-
trager zur Deckung des Heizenergiebedarfes sind in der Hauptsache Erdgas und Strom. Durch die
Verwendung des fossilen Energietragers Erdgas und geringe Endenergieeinsparungen fallen die

Emissions-Reduktionen geringer aus, als in den beiden nachfolgenden Szenarien.
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Abbildung 28: Trendszenario-Entwicklung der THG-Emissionen bis 2030 bzw. 2050

Die Emissionen sinken laut dem vorliegenden Szenario um 31 % bis 2030 und 56 % bis 2050. Das
entspricht 7,0 t THG pro Einwohner und Jahr in 2030 und 4,5 t pro Einwohner und Jahr in 2050.

Die Einsparungen liegen oberhalb dessen, was fur die Erreichung des 2-Tonnen-Ziels (2 t/Ew./a) fur
das Jahr 2050 notwendig ware. Womit dieses Szenario nicht als Grundlage von Zielformulierungen
geeignet ist.

6.2.2 Klimaschutzszenario unter Verwendung von Erdgas

Die Entwicklung der THG-Emissionen auf Basis des Klimaschutzszenarios sieht beim Endenergiebe-
darf die Verwendung von Erdgas zur Deckung des Gasbedarfes vor.
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Abbildung 29: Klimaschutzszenario - Entwicklung der THG-Emissionen bis 2030 bzw. 2050
Die Emissionen sinken laut dem vorliegenden Szenario um 37 % bis 2030 und 79 % bis 2050. Das
entspricht 6,3 t THG pro Einwohner und Jahr in 2030 und 2,1 t pro Einwohner und Jahr in 2050.

Die Einsparungen des Klimaschutzszenarios erreichen somit annahrend das 2-Tonnen-Ziel (2 Tonnen
pro Einwohner und Jahr) fir das Jahr 2050. Die resultierenden Einsparungen in den einzelnen Sekto-
ren werden in Tabelle 9 dargestellt.
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Tabelle 9: Resultierende Einsparpotenziale nach Sektoren

Wirtschaft
(Industrie)

Wirtschaft
(GHD)

Haushalte

Verkehr

Kommune

Summe

84.089 t/a

6.889 t/a

92.430t/a

152.706 t/a

2.699 t/a

338.813 t/a

Emission

2030

40.956 t/a

1.483 t/a

63.606 t/a

104.990 t/a

1.645 t/a

212.679 t/a

Reduktion

2030

43.133 t/a
51%

5.405 t/a
78%
28.824 t/a
31%
47.717 t/a
31%

1.054 t/a
39%
126.134 t/a

37%

Emission

2050

17.368 t/a

796 t/a

36.347 t/a

14.020 t/a

1.315t/a

69.846 t/a

Reduktion

2050

66.721 t/a
79%

6.092 t/a
88%
56.083 t/a
61%
138.687 t/a
91%

1.383 t/a
51%
268.967 t/a

79%

6.2.3 Maximalszenario unter Verwendung von Gas aus regenerativen Quellen

Zur Verringerung der Emissionen kann statt Erdgas auch Gas aus erneuerbaren Quellen eingesetzt

werden. Dieses kann verschiedener Herkunft sein. Mdgliche Quellen sind z.B. direkt eingespeistes

Biogas oder Abfallgas und Wasserstoff oder Methan, die mittels Einsatz von Strom synthetisiert wer-

den (Power to Gas).
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Abbildung 30: Maximalszenario - Entwicklung der THG-Emissionen bis 2030 bzw. 2050

Der Einsatz von Gas mit einem geringeren LCA-Faktor macht sich in wesentlich héheren Einsparun-
gen, insbesondere zum Jahr 2050, in allen drei dargestellten Bereichen (Strom, Warme, Kraftstoffe)

bemerkbar. Es wird deutlich, dass Emissionen von unter 2t THG pro Einwohner und Jahr erreichbar
sind.

Die Emissionen sinken um 37 % auf 6,3 t in 2030 und bis 2050 um 90 % auf 1,0 t pro Einwohner und
Jahr. Die Einsparungen des Maximalszenarios unterschreiten das 2-Tonnen-Ziel (2 Tonnen pro Ein-
wohner und Jahr) fir das Jahr 2050 somit deutlich. Die resultierenden Einsparungen in den einzelnen
Sektoren werden in Tabelle 10 dargestellt.
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Tabelle 10: Resultierende Einsparpotenziale nach Sektoren

Emission Emission
Reduktion 2030 Reduktion 2050
2030 2050

. 43.625 t/a 75.125t/a

m;tj::r?g 84.089t/a  40.464t/a 8.964 t/a
52% 89%
. 5.416 t/a 6.708 t/a

W'(rGt;CSfft 6.889 t/a 1.473t/a 181t/a

79% 97%
29.229t/a 82.873t/a

Haushalte 92.430t/a 63.202 t/a 9.557 t/a
32% 90%
47.717 t/a 139.042 t/a

Verkehr 152.706 t/a 104.990 t/a 13.665 t/a
31% 91%
1.065 t/a 2.365 t/a

Kommune 2.699 t/a 1.634 t/a 334 t/a

39% 88%
127.051t/a 306.113 t/a

Summe 338.813 t/a 211.762 t/a 32.700 t/a
37% 90%

6.3 Empfehlung

Auf Grund der ermittelten Potenziale sollte ein ambitioniertes Szenario als Grundlage fir die Entwick-
lung von Klimazielen und darauf aufbauenden Strategien gewahlt werden. Damit zeigt die Stadt Porta
Westfalica, dass sie Verantwortung Ubernimmt und ihren Teil zur Erreichung der Ziele der internatio-

nalen Klimaschutzpolitik sowie des Bundes und des Landes NRW leisten will.

Aus diesem Grund wird fur die Entwicklung der Klimaziele auf das Klimaschutzszenario unter Ver-
wendung von Gas aus fossilen Quellen zurtickgegriffen. Dieses ist ein ambitioniertes, aber durchaus

erreichbares Szenario.

Im Kapitel 7 werden nun aufbauend auf dem genannten Energie- und THG-Einsparszenario Klimazie-

le fur die Stadt Porta Westfalica formuliert.
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7 KLIMAZIELE

Mit der Erstellung des Integrierten Klimaschutzkonzeptes stellt sich die Stadt Porta Westfalica den
Herausforderungen von Klimaschutz und Klimawandel und damit einem groRen gesellschaftlichen
Thema dieser Zeit. Vorrangiges Ziel ist die Reduzierung der THG-Emissionen auf dem Gebiet der
Stadt Porta Westfalica. Zur Zielerreichung werden vorhandene MafRnahmen gebiindelt, Akteure in der
Stadt fur klimarelevante Projekte und MaRnahmen zusammengefihrt und neue MaRnahmen und Pro-
jekte entwickelt. Auf diese Weise unterstutzt die Stadt Porta Westfalica nicht nur die Ziele der Bundes-
regierung und der Landesregierung NRW, sondern sie starkt vorrangig die kommunalen Klimaschutz-

aktivitaten und die regionale Wertschopfung.

Anzumerken ist, dass die im Folgenden beschriebenen Klimaziele als Mindestziele zu verstehen sind,
deren Erreichung keineswegs den Endpunkt der Bemihungen der Stadt Porta Westfalica darstellen
sollen. Vielmehr ist die Erreichung eines gesteckten Ziels als Ansporn fir weitere Anstrengungen zu
sehen. Daher ist die Fortschreibung und gegebenenfalls Anpassung der Ziele in einem Zeitraum von

10 bis 15 Jahren zu empfehlen.

Einschrankung der Vergleichbarkeit

Die im Kapitel 2 genannten Zielsetzungen von Bund, Land und EU beziehen sich auf das Basisjahr
1990 und sind daher nicht mit den prozentualen Einsparpotenzialen und -zielen vergleichbar, die in

den folgenden Formulierungen von quantitativen Klimazielen genannt werden.

Ein Vergleich von Kommune zu Kommune ist ebenfalls nicht zielfihrend, da jede Kommune eigene
Voraussetzungen und Potenziale hat. Vielmehr sollen gesetzte Ziele dazu dienen, ein Benchmarking
fur die Zielerreichung der jeweiligen Kommune zu ermdglichen. Der Abgleich des Zielerreichungsgra-
des mit den gesteckten Zielen ermdglicht die strategische und operationelle Ausrichtung der Klima-
schutzpolitik. Er dient also weniger dem interkommunalen Benchmarking, sondern vielmehr dem

Benchmarking einer Kommune Uber mehrere Jahre hinweg.

7.1 Quantitative Klimaziele

Die hier aufgefuihrten Klimaziele wurden auf Grundlage des Klimaschutzszenarios zum Endenergie-
einsatz (Kapitel 6.2.2) und der darauf basierenden Hochrechnung der THG-Emissionen unter Ver-

wendung von Gas aus fossilen Quellen (Kapitel 6.2.2) entwickelt.
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Quantitative Ziele der Stadt Porta Westfalica

Reduktion der Treibhausgasemissionen auf dem Stadtgebiet um 40 % bis 2030
und um 80 % bis 2050 gegeniiber 2015

Senkung des gesamten Endenergiebedarfs der Stadt um 20 % bis 2030

und 50 % bis 2050 gegentiber 2015

Teilziele

Erzeugung von 35 % des Strombedarfs aus erneuerbaren Energien auf dem
Stadtgebiet bis zum Jahr 2030 (60 % bis 2050)

Verdopplung der regenerativ erzeugten Wéarme auf dem Stadtgebiet bis

zum Jahr 2030 gegenuber 2015

Steigerung der Sanierungsquote von Wohngebauden auf mindestens 2,5 % bis
zum Jahr 2030

7.2 Qualitative Klimaziele

Neben quantitativen Zielen wurden zudem qualitative Ziele definiert. Diese qualitativen Ziele stellen
Leitgedanken dar, die bei der Umsetzung der MaRnahmen und allen weiteren Aktivitaten der Stadt
Beriicksichtigung finden sollen. Die Ziele wurden fur verschiedene Handlungsbereiche formuliert. So
werden die Bemuihungen in allen Bereichen der Klimaschutzarbeit an klaren Maximen ausgerichtet.
Daruber hinaus zeigen sie weitere positive Aspekte auf, die durch die Verankerung des Klimaschutzes

geférdert werden. Folgende Ziele sind an dieser Stelle zu nennen:

Qualitative Ziele der Stadt Porta Westfalica

Etablierung einer zentralen Anlaufstelle fiir Klimaschutzthemen
(Klimaschutzmanager)

Bereitstellung einer Internetplattform als digitale Anlaufstelle fir Klimaschutzthemen

(Vernetzung, Kommunikation, Offentlichkeitsarbeit, Informationsbereitstellung)

Ausbau der Burgerbeteiligung bei Klimaschutzprojekten

Etablierung von Klimaschutzthemen in Schulen
Férderung des FuR3- und Fahrradverkehrs
Starkere Vernetzung von Unternehmen zum Thema Klimaschutz

Energieneutrale Stadtverwaltung bis 2030
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Mit Hilfe der festgelegten Ziele lassen sich die Klimaschutzaktivitdten fokussiert voranbringen. Sie
dienen als Orientierung, Motivation und Verpflichtung gleichermafien und zielen auf eine nachhaltige
Gestaltung der Klimaschutzarbeit ab. Zur Zielerreichung bedarf es der politischen Legitimation und

Unterstltzung der entsprechenden kommunalen Entscheidungsorgane.

Einer der wichtigsten Faktoren fur die Erreichung der gesteckten Ziele liegt in der Motivation der Biir-
ger und Unternehmen in der Region. Sie sind die Hauptfaktoren, die das Gelingen férdern oder hem-
men koénnen. Die Verantwortung zur Durchfihrung der Projekte und MafRRnahmen muss dabei auf
mdoglichst viele Schultern verteilt werden, um eine effiziente Durchfiihrung der vielfaltigen Projekte
zeitnah zu ermdoglichen. Die Koordination und Initiierung der Aktivitaten sollte dabei mdglichst durch

eine zentrale Stelle geschehen.
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8 MARNAHMENKATALOG

Die Stadt Porta Westfalica nimmt Klimaschutz als Querschnittsaufgabe wahr, die vielfaltige Hand-
lungsfelder betrifft. Daher wurde die Erstellung des Integrierten Klimaschutzkonzeptes handlungsfeld-
Ubergreifend angegangen. Dies spiegelt die Wahl der Workshops wider, wie die nachstehende Auflis-

tung zeigt:
Klimagerechte Stadtentwicklung

Klimagerechte Stadtverwaltung

Offentlichkeitskampagne ,,Prima Klima fiir Porta“

Standortentwicklung Veltheim
Klimagerechte Mobilitat

Klimagerechte Unternehmen

Die Ergebnisse des partizipativen Prozesses miinden in einem Maflnahmenkatalog von 25 MaRRnah-

men fur die Stadt Porta Westfalica.

Nachfolgend wird der MaRnahmenkatalog des Integrierten Klimaschutzkonzeptes der Stadt Porta

Westfalica dargestellt und den Handlungsfeldern zugeordnet.

Tabelle 11:MaRnahmen nach Handlungsfeldern der Stadt Porta Westfalica

Klimagerechte Stadtentwicklung

1.1  Strategisches Griinflaichenkonzept
1.2  Pilotprojekt Mehrgenerationenhaus
1.3  Verstarkte Integration von Nachhaltigkeitsaspekten in die raumliche Planung

1.4 Integriertes energetisches Quartierskonzept

Klimagerechte Stadtverwaltung

2.1, Klimafreundlichkeit“ als Kriterium in der Beschaffung einfiihren (auch Einkauf von Okostrom und
Okogas)
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2.2  Klimafreundliche Umstellung des kommunalen Fuhrparks und Férderung klimafreundlicher Mobilitat
2.3 Ausbau erneuerbarer Energien auf kommunalen Gebauden und Flachen
2.4  Aufbau eines kommunalen Energiemanagement

2.5 Teilnahme der Stadtverwaltung an ,Okoprofit-Veranstaltungen®

Offentlichkeitskampagne ,,Prima Klima fiir Porta“

3.1 Klimaschutzlogo und Auflenwirkung

3.2  Aufbau einer zentralen Online-Plattform
3.3 RegelmaRiger Infostand

3.4  Werbekampagne ,Prima Klima fiir Porta“

3.5 Energiesparwettbewerbe/Klimaschutzprojekte an Schulen und Kitas

Standortentwicklung Veltheim

4.1 Bewerbung und Ausschreibung des Standorts als ,Innovationspark fiir StartUps der Energiebranche
und Modellprojekte”

4.2 Identifizierung und Initiierung eines , Ankerprojekts”

Klimagerechte Mobilitat

5.1 Kampagne gegen Elterntaxis

5.2  CarSharing Projekt , 15 Dorfautos”

5.3  Ausbau von ,Mobilstationen”

5.4  Mobilitdtskonzept fir den Wittekindsberg
5.5 Einflhrung eines Biirgerbusses

5.6  Priifung eines vereinfachten Tarifsystems fiir den OPNV

Klimagerechte Unternehmen

6.1 Kooperation mit dem Campus MTZ
6.2  Forderung klimafreundlicher Mobilitat in Unternehmen

6.3 , Wirtschaftsfriihstlick”



8.1 MalRnahmenbeschreibung und Priorisierung

Im Rahmen eines Workshops zur Maflinahmenpriorisierung sowie in Absprache mit dem Energiebeirat
wurde, eine Liste mit 25 MaRnahmen entwickelt , welche als prioritdre Mal3nahmen bestimmt worden.
Die prioritaren Malinahmen sollen bevorzugt und mdoglichst zeitnah umgesetzt werden. Die Hinter-
griinde der Priorisierung der MaRnahmen sind hierbei vielseitig. Vorrangig wurde darauf geachtet,
dass die einzelnen Handlungsfelder mit den jeweiligen Mal3nahmen vertreten sind sowie die Klimazie-
le durch die MaRnahmen unterstutzt werden. Weitere Faktoren waren die Umsetzbarkeit, Wirtschaft-
lichkeit und Erfolgsaussicht. Zusammenfassend handelt es sich um MalRnahmen, die zukiinftig grof3e

Erfolge im Hinblick auf die Klimaschutzziele der Stadt Porta Westfalica versprechen.

Es wird erwartet, dass die Umsetzung des MaRhahmenkatalogs erheblich zur Erreichung der im Kon-
zept beschriebenen Klimaschutzziele beitragen wird. Zum einen haben diese Mal3Bnahmen direkte
(und indirekte) Energie- und THG-Einspareffekte, zum anderen schaffen sie Voraussetzungen fir die
weitere Initiierung von Energieeinspar- und Effizienzmalihahmen sowie zum Ausbau der erneuerba-

ren Energien.

Im Rahmen der MaRnahmensteckbriefe wird auch auf die Investitionskosten und laufenden Kosten fir
die Umsetzung der MalRhahmen eingegangen. Dabei hangt die Genauigkeit dieser Angaben vom
Charakter der jeweiligen MalRnahme ab. Handelt es sich bspw. um Potenzialstudien, deren zeitlicher
und personeller Aufwand begrenzt ist, lassen sich die Kosten in ihrer Gré3enordnung beziffern. Ein
Grol3teil der aufgefiihrten MaflRnahmen ist in seiner Ausgestaltung jedoch sehr variabel. Als Beispiel ist
der Ausbau von Beratungsangeboten zu nennen. Die Realisierung dieser Malinahmen hangt von
unterschiedlichen Faktoren ab und die Kosten variieren je nach Art und Umfang der MaRnahmenums-
etzung deutlich. Vor diesem Hintergrund wird bei Mal3ihahmen, deren Kostenumfang nicht vorherseh-

bar ist, auf weitere Annahmen verzichtet.

Die Angabe der Laufzeit bzw. Dauer der Umsetzung erfolgt durch die Einordnung in definierte Zeit-
raume. Dabei wird von der Laufzeit die Initiierung, Testphase (bei Bedarf) und einmalige Durchfuihrung
der MaBnahmen umfasst. Es wird unterschieden zwischen Maflinahmen, die kurzfristig, mittelfristig
oder langfristig umsetzbar sind. Fir die Umsetzungsphasen der ausgewahlten Malinahmen wird grofi3-
tenteils von einem kurz- bis mittelfristigen Zeitraum ausgegangen. Dies unter dem Vorbehalt, dass
ausreichend Personalkapazitéat, aber auch finanzielle Mittel, zur Verfigung stehen. Die Abbildung 31

zeigt, welche Zeitrdume fir die MaBnahmen im Konzept angesetzt wurden.
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kurzfristig mittelfristig langfristig

bis 3 Jahre 3 bis 5 Jahre mehr als 7 Jahre

Abbildung 31: Definition Laufzeit im Klimaschutzkonzept (Quelle: eigene Darstellung 2017)

8.2 Handlungsfeld 1: Klimagerechte Stadtentwicklung

Stadte und urbane Raume tragen zu einem Grof3teil zum Klimawandel bei und sind gleichzeitig von
dessen Folgen im hohem MalRRe betroffen. Je nach Lage, Grol3e, Beschaffenheit und natirlichen Ge-
gebenheiten einer Stadt ergeben sich verschiedene Anforderungen, an die klimagerechte Entwicklung

einer Stadt.

Die Stadt Porta Westfalica beschéftigt sich schon seit langerem mit klimarelevanten Themen in der
Stadtentwicklung, so wurde bereits das Leitbild der Innen- vor AuRenentwicklung aufgestellt und er-
folgreich umgesetzt. Dennoch bestehen viele Potenziale in den Bereichen Energieeinsparung, Ener-
gieeffizienzsteigerung, Nutzung regenerativer Energietrager und Verringerungen der THG-
Emissionen. Die gewahlten MaRnahmen sollen dazu ihren Beitrag leisten, um diese Potenziale zu-

kinftig zu erschliel3en.

In diesem Zuge beschaftigt sich das Handlungsfeld ,Klimagerechte Stadtentwicklung“ vorrangig mit
der zukunftsfahigen Entwicklung des Stadtgebietes im Bereich des Ausbaus erneuerbarer Energien

sowie der Planung und Optimierung von stadtischen Strukturen.

Genauer gilt es, die Strom- und Warmebereitstellung im Stadtgebiet auf ihre Zukunftsfahigkeit hin zu
analysieren sowie neue Planungsstrukturen zu bilden, welche den Klimaschutz in die Stadtplanung
integrieren sollen. Im Rahmen von Analysen kénnen so mégliche Entwicklungspfade konzipiert wer-
den, die vor allem Modelle zum Ausbau erneuerbarer Energien und klimaschutzrelevanter Strukturen

in der Stadtplanung bertcksichtigen.
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Strategisches Griinflachenkonzept

Zielgruppe: Stadtverwaltung; Burger, Unternehmen

Zielsetzung / Fokus: Schutz und Ausbau der Stadtbegrinung, Erhéhung der Aufenthaltsqualitét in den Orts-
zentren; Schaffung einer nachhaltigen Regenwasserbewirtschaftung; Erhdhung der Biodiversitat; Minderung
von Hitzeinseln, Ausbau von Biotopverbiinden

Beschreibung

Porta Westfalica zeichnet sich im Vergleich zum Kreis Minden-Liibbecke und anderen Stadten gleichen Typs
durch einen relativ geringen Anteil an Frei- und Grinflachen aus. Zudem stellt sich deren Vernetzung unterei-
nander als verbesserungsbediirftig (beschattete Wegeverbindungen; Migrationspfade fur Flora und Fauna) dar
und Grunflachen werden teilweise als Flachenreserve fir andere Nutzungen angesehen und damit nicht dauer-
haft gesichert. Insgesamt gilt es, den Wert den Grinflachen fur das Stadtklima haben, auch von Griinflachen
die keinen asthetischen Hintergrund aufweisen, starker zu vermitteln.

Im Rahmen der MalRnahme zur Entwicklung eines strategischen Griinflachenkonzeptes sollen sdmtliche Grin-
flachen in der Stadt zunachst erfasst und — u. a. hinsichtlich ihrer Bedeutung und Wirkung auf das Stadtklima —
bewertet und priorisiert werden. Damit soll ein strategisches Grinflachenkonzept entwickelt werden, das neben
grof¥flachigen Grinanlagen auch kleinrdumige Grunflachen, wie StralRenbegleitgriin, Spontangriinréaume und
Sukzessionsflachen sowie Zwischennutzungen auf Brachflachen oder Stadtumbauflachen mit beriicksichtigt.

Um die Vernetzung der einzelnen Grinflachen zu verbessern soll als ein Ziel des strategischen Grinflachen-
konzeptes ein Griingirtelverbund angestrebt werden. Dazu soll die Begriinung aller Wegeverbindungen fur den
FuB3- und Radverkehr vorangetrieben werden. Neben der Vernetzung i. S. eines Biotopverbundsystems tragt
die Begruinung der Wegeverbindung zur Verbesserung des Mikroklimas und damit zur gesundheitlichen Entlas-
tung der Bevdlkerung an heiRen Tagen bei.

Das strategische Grinflachenkonzept soll, insbesondere vor dem Hintergrund eines fortlaufenden Monitorings
(z. B. Status-quo der Begriinung von Wegeverbindungen) und der Grinflachenunterhaltung - in ein Grunfla-
chenkataster minden. Mit einem Grunflachenkataster kénnen zahlreiche weitere Daten verknlpft werden. Hier
waren z. B. Angaben zur Pflege der Flachen (Intensitat und gewiinschter Pflegezustand) hilfreich.

Arbeitsschritte

Aufnahme aller Griin- und Freiflachen;

Erstellung einer Bewertungsmatrix zur Bewertung der Flachen;

Bewertung der Griin- und Freiflachen und Priorisierung dieser;

Entwicklung von geeigneten EinzelmalRnahmen, die zur Vernetzung von Grinstrukturen beitragen;
Erstellung eines Griin- und Freiflachenkataster;

Feedback / Controlling;

coukrwpnPE

Verantwortung / Akteure e Stadtverwaltung (u. a. Klimamanager, Stadtpla-
nung, Umweltamt, Bauhof)

e hoher Aufwand

Mégliche Umsetzungshemmnisse ) .
e unzureichende Personalkapazitaten

e  Eigenmittel der Stadt

] ] ) ) e  Forderung im Rahmen der Nationalen Klima-
Finanzierungs- und Férdermoglichkeiten schutzinitiative des BMUB (evtl. im Zuge einer de-
taillierten Bestandsaufnahme zur Erstellung eines
Klimaschutzteilkonzeptes zur Klimaanpassung)
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Integriertes Klimaschutzkonzept der Stadt Porta Westfalica

MalBnahmenkatalog

Zeitplanung und Bewertung

MaRnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit

I. Quartal 2019 Konzeption: 12 Monate; danach: dau- kurzfristig
erhafte Implementierung

Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat
mittel THG-Bindung durch vermehrte Vegeta- **
Personal: 1 Tag / Woche tion, abhangig von Alter, GréRRe und Art;
Kosten fiir Konzept: ca. 50.000 € Einsparungen von Fahrzeugkilometern

durch Attraktivierung von Fuf3- und
Radwegeverbindungen;
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Pilotprojekt Mehrgenerationenhaus

Handlungsfeld: Klimagerechte Stadtentwicklung

Zielgruppe: Junge Familien, Singles, Senioren

Zielsetzung / Fokus: Foérderung kompakter Siedlungsstrukturen; Starkung sozialer und nachhaltiger Gemein-
schaften

Beschreibung

Mehrgenerationenh&auser werden mehr und mehr Teil einer nachhaltigen Wohnbaupolitik. Sie verbinden alters-
und familiengerechtes Wohnen mit einer Infrastruktur, die allen Hausbewohnern zu Gute kommt (z.B. Arzte,
KiTa). Gleichzeitig trégt die Bauform (Mehrgeschossig, haufig mit Gemeinschaftshof) zum Ziel der flachenscho-
nenden Siedlungsentwicklung bei.

Die Entwicklung eines solchen Projektes in Porta Westfalica, moéglichst stadtnah, beispielsweise in einer beste-
henden Baullicke, verfolgt das Ziel, sowohl senioren-, als auch familiengerechtes Wohnen in einem attraktiven
Umfeld zu erméglichen.

Dabei ist vor allem, neben barrierefreier Ausfiihrung, auf einen vorbildlichen energetischen Standard des Ge-
b&udes zu achten. So wird in mehrfacher Hinsicht ein Leuchtturmprojekt in der Stadt Porta Westfalica realisiert,
das auch regionale Strahlkraft entfalten kann. Das Projekt ist mit begleitender Offentlichkeitsarbeit in allen Pha-
sen zu kommunizieren, um eine moglichst hohe Aufmerksamkeit zu erhalten und eine Vorbildwirkung zu entfal-
ten.

Arbeitsschritte

Identifizierung eines geeigneten Baugrundstiicks und Kontaktaufnahme zu Projektentwicklern
Festlegen der zu wahlenden Baustandards etc. im Bebauungsplan

Ausschreibung und Planungsphase

Bauphase

Vermarktung der Immobilie

Evaluation der Einsparungen und begleitende Offentlichkeitsarbeit

oakrwNPE

e  Stadtverwaltung Porta Westfalica
e Immobilienprojektierer
e  Architekten und Ingenieure

Verantwortung / Akteure e  Grundstickseigentimer (Wohnungsbaugenossen-

schaften, private Eigentimer, Stadt Porta Westfali-
ca)

e  Zukinftige Bewohner
Mogliche Umsetzungshemmnisse o fehlende Finanzmittel

e Stadtverwaltung
Finanzierungs- und Forderméglichkeiten ¢ BMUB Klimaschutzmanager
e Projektierer und Eigentimer

Zeitplanung und Bewertung

MaRnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit
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I. Quartal 2020

Umsetzungskosten

Personalkosten fiir die Vorbereitung des
Projektes: ca. 50 Personentage

78

2-3 Jahre

THG-Einsparpotenzial

Direkt — abhéngig von gewdahltem
Energiestandard und durch geringere
Wohnflache je Bewohner,

mittelfristig

Prioritat

HHOK




Verstarkte Integration von Nachhaltigkeitsaspekten in die raumliche Planung

Handlungsfeld: Klimagerechte Stadtentwicklung

Zielgruppe: Stadtverwaltung

Zielsetzung / Fokus: Forderung klimaschonender Siedlungs- und Infrastrukturen

Beschreibung

Eine energieeffiziente Bauweise bei gleichzeitiger Nutzung erneuerbarer Energien ist der Grundstein fur eine
nachhaltige stédtebauliche Entwicklung. Durch eine klimaschonende Bauleitplanung sowie stadtebauliche Ver-
trage kann die Stadt daflr die notwendigen Weichen stellen.

Ziel ist die Ausnutzung der zur Verfligung stehenden Instrumente zur Integration von Klimaschutzzielen in die
Bauleitplanung (Flachennutzungsplan, Bebauungspléane, stadtebauliche Vertrage). So kénnen beispielsweise in
der Flachennutzungsplanung Festlegungen zur Férderung kompakter Siedlungsstrukturen, zur Nutzungsmi-
schung oder zur Standortplanung fur Erneuerbare Energien (dezentrale Erzeugeranlagen, Energiespeicher)
getroffen werden. In Bebauungspléanen bestehen Méglichkeiten zur Beglnstigung in Bezug auf Kompaktheit
des Baukoérpers, Gebaudehohen, Firstrichtung, Dachform- und Dachneigung (passive Solarenergienutzung)
oder zur Festsetzung von Baugrenzen ggf. auch von Baulinien mit dem Ziel geringer gegenseitiger Verschat-
tung sowie der Festsetzung von Versorgungsflachen, -anlagen und -leitungen mit dem Ziel einer optionalen
Nahwarmeversorgung auf Basis regenerativer Energien. Zudem bestehen Mdéglichkeiten zur Planung von
Griin- und Freiflachen mit dem Ziel der Verbesserung der Naherholung (Verkehrsvermeidung) und als Maf3-
nahme zur Klimaanpassung (Warmeinseln vorbeugen, dezentrale Regenwasserbewirtschaftung).

Die gleichen Mdglichkeiten bestehen ebenfalls bei der Formulierung stadtebaulicher Vertrage, insbesondere in
der Vorhabens- und ErschlieBungsplanung als Teil des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes sowie bei Stadt-
umbaumaflnahmen nach besonderem Stadtebaurecht.

Als Grundlage dient ein Prinzipienpapier, welches als Kriterienkatalog dient zur Erstellung zukunftiger Bauleit-
plane und zur Uberarbeitung bestehender Planungsvorgaben.

Arbeitsschritte

1. Erstellung und Abstimmung des Prinzipienpapiers
2. Beschluss des Prinzipienpapiers
3. Anwendung des Prinzipienpapiers

e Stadtverwaltung
Verantwortung / Akteure

e Stadtverordnete
Mdgliche Umsetzungshemmnisse e Fehlendes Interesse der Stadtverordneten

e Eigenmittel der Stadt

Finanzierungs- und Férderméglichkeiten )
e BMUB Klimaschutzmanagement

Zeitplanung und Bewertung

MalRnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit

lll. Quartal 2018 Erstellung Prinzipienpapiers und Um- kurzfristig
setzung auf bestehende Bauleitplane:
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12 Monate; Umsetzung dauerhaft

Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat

30 Personentage indirekt, nicht quantifizierbar ***
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Integriertes energetisches Quartierskonzept

Zielgruppe: Stadtverwaltung; Wohnungsunternehmen; Burgerinnen und Burger

Zielsetzung / Fokus: Forderung der Sanierungsquote auf Quartiersebene; Erprobung von Ansétzen zur Ge-
baudesanierung; Ableitung von Umsetzungsstrategien fiir eine energieeffiziente Siedlungsentwicklung; stadte-
bauliche Aufwertung

Beschreibung

Um das erhebliche Potenzial im privaten Gebéudebereich nutzbar zu machen, soll zundchst auf Quartiersebe-
ne ein energetisches Konzept erstellt werden. In diesem Zuge sollen Ansatze zur Geb&udesanierung erprobt
und Uber eine gezielte Ansprache und Sensibilisierung die Bewohner zur Einsparung von Energie aufgeklart
und motiviert werden. Im Anschluss sollen sich aus dem Quartierskonzept zur Ausschépfung des vollen Ein-
sparpotenzials Umsetzungsstrategien fur eine energieeffiziente Siedlungsentwicklung ableiten lassen.

Die KfW fordert im Rahmen des KfW-Programmes 432 die Erstellung eines integrierten energetischen Quar-
tierkonzepts und die Einstellung eines Sanierungsmanagers zur spateren Umsetzung des Konzeptes. Im Rah-
men eines integrierten energetischen Quartierskonzeptes werden Anforderungen an energetische Gebaudesa-
nierungen, effiziente Energieversorgungssysteme und der Ausbau regenerativer Energien mit demografischen,
o6konomischen, stadtebaulichen und wohnungswirtschaftlichen Belangen verkniipft.

In einem ersten Schritt soll die Identifikation eines geeigneten Quartiers anhand folgender Kriterien erfolgen:

e  GrolRe potenzielle Einsparpotenziale vorhanden

e Nachhaltige Reduzierung der THG-Emissionen

o  GroRere Warmelieferanten / -abnehmer

e Potenzial fir Nahwarmekonzepte

e Einrichtungen der 6ffentlichen Infrastruktur mit Bedarf fir eine energetische Sanierung

e Umstrukturierungsprozesse im Gange / zu erwarten (demografischer Wandel, aktive / passive Leer-
sténde)

e  Stadtebaulichen, funktionalen und gestalterischen Handlungsbedarf

e Hohe Mitwirkungsbereitschaft der Eigentimer zu erwarten

¢ Interessenslage von Akteuren vorhanden / vermutet (z.B. Versorger, Wohnungsgesellschaft)

e  Mehrwerte und Synergien zu vermuten (win-win-Situation)

e  Substanzschwéchen, stadtebauliche Missstédnde, Gestaltungsdefizite etc.

e einschlagige Datengrundlagen verfugbar (z.B. Energiedaten, GIS-Grundlagenkarten)

Nach Auswahl des passenden Quartiers gilt es in einem zweiten Schritt, die Erstellung eines energetischen
Quartierskonzeptes zu beschlieBen und den Foérderantrag fir das Forderprogramm KfW 432 einzureichen,
sowie nach dessen Bewilligung ein ausfiihrendes Ingenieurbiiro zu beauftragen.

Arbeitsschritte

Auswahl eines passenden Quartiers anhand oben genannter Kriterien
Antragsstellung zur KfW-Forderung
Konzepterstellung unter Einbindung aller relevanter Akteure
Bausteine integrierter energetischer Quartierskonzepte:

a. Bestands- und Potenzialanalyse
Handlungskonzept
Kosten und Finanzierung
Erfolgskontrolle
Umsetzungsstrategie

f.  Information, Beratung und Offentlichkeitsarbeit

5. Beantragung eines Sanierungsmanagers

HwNe
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6. Sanierungsmanager zur Koordinierung der Konzeptumsetzung
7. Controlling / Feedback

e Stadtverwaltung

e Wohnungsunternehmen
Verantwortung / Akteure . .
o Externes Ingenieurbiiro

¢ Immobilieneigentiimer

L . e Fehlendes Interesse der Immobilieneigentimer

Mogliche Umsetzungshemmnisse
e Fehlende Finanzierung
KfW-Foérderprogramm 432 (Der Zuschuss betragt 65 % der
forderfahigen Kosten entsprechend den Komponenten A.
(Erstellung von integrierten Konzepten) und B. (Sanie-
rungsmanager). Der maximale Zuschussbetrag fur den Sa-
nierungsmanager bei einem Forderzeitraum von in der Re-
gel maximal 3 Jahren betragt insgesamt bis zu 150.000 € je
Quartier. Bei einer Verlangerung kann der Héchstbetrag um

Finanzierungs- und Fordermoglichkeiten bis zu 100.000 € auf insgesamt bis zu 250.000 € fir maximal
5 Jahre aufgestockt werden. Der Restbetrag in Hohe von 35
% ist durch die Kommune zu erbringen, ein Teil davon kann
durch Dritte Ubernommen werden. Fur finanzschwache
Kommunen, die nach jeweiligem Landesrecht ein Haus-
haltssicherungs-konzept aufzustellen haben, kann der Ei-
genanteil auf 5 % der forderfahigen Kosten reduziert wer-
den.

Zeitplanung und Bewertung

MalRnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit

Il. Quartal 2019 12 Monate fir Konzepterstellung, da- kurzfristig
nach Umsetzung

Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat
hoch; Kosten zur Konzepterstellung: ca. mittel - hoch, abhangig vom Umset- **
70.000 €; Personal: 1 Tag / Woche zungsgrad
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8.3 Handlungsfeld 2: Klimagerechte Stadtverwaltung

Die Stadt ist in der Klimaschutzarbeit aufgefordert, eine Vorbildfunktion zu Ubernehmen, um Birger
und andere Akteure zur Umsetzung von eigenen KlimaschutzmalZnahmen zu gewinnen. Setzt sich die
Stadtverwaltung aktiv fir den Klimaschutz ein, werden die Blrger, Vereine, Gewerbetreibenden und
Unternehmen mit guten Beispielen folgen. Daher sind die MalRnahmen, welche die Stadtverwaltung
Porta Westfalica in lhren eigenen Liegenschaften und Einflussbereichen durchfuhrt, ein wesentlicher

Baustein des Klimaschutzkonzeptes.

Unter dem Stichpunkt ,Klimagerechte Stadtverwaltung® strebt die Stadt Porta Westfalica unter ande-
rem an, die eigenen Liegenschaften moglichst klima- und umweltfreundlich zu bewirtschaften. Bauli-
che und technische Malinahmen spielen dabei eine wichtige Rolle. Auch wenn die Stadt Porta West-
falica bereits Anstrengungen unternommen hat, ihre eigenen Liegenschaften auf ein gutes energeti-
sches Niveau zu bringen, ist noch erhebliches Potenzial zur weiteren Verbesserung und damit Einspa-

rung von Energie, Emissionen und letzten Endes auch finanziellen Mitteln vorhanden.

Der Aufbau eines kommunalen Energiemanagements soll erste Grundlagen schaffen zur Planung
weiterer Sanierungsmafinahmen. Gleichzeitig soll der Ausbau erneuerbarer Energien auf kommuna-
len Flachen vorangetrieben werden. Diese sollen zusétzliche THG- Einsparpotenziale in kommunalen
Liegenschaften generieren und die lokale Wertschépfung unterstiitzen. Eine weitere Grundlage bildet
die Aufnahme des Kriteriums ,Klimafreundlichkeit” in das Beschaffungswesen. Dieser Beschluss soll
weitere Weichen stellen zum klimaschonenden Einkauf von Okostrom und —gas sowie eines nachhal-

tigen Fuhrparks.
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»Klimafreundlichkeit“ als Kriterium in der Beschaffung einfiihren

(auch Einkauf von Okostrom und Okogas)

Zielgruppe: Stadtverwaltung

Zielsetzung / Fokus: Verstetigung des Themas Klimaschutz in der Verwaltung; Politische Legitimation als
Entscheidungsgrundlage im Beschaffungswesen; Schaffung eines Umweltbewusstseins und Sensibilisierung
fur das Thema Klimaschutz und Energieeffizienz

Beschreibung

Um Klimaschutz im téglichen Handeln der stédtischen Verwaltungsmitarbeiter zu verankern und Entscheidun-
gen der Mitarbeiter der Stadtverwaltung stets an der Pramisse des Umweltschutzes auszurichten, sollen Um-
welt- und Energiestandards fir die Stadtverwaltung im Rahmen einer Richtlinie, besonders im Bereich Beschaf-
fung, festgelegt werden. Dies setzt voraus, dass bisherige Standards in der Beschaffung hinsichtlich vorhande-
ner THG-Minderungspotenziale kritisch Uberpruft werden. Diese Richtlinie soll politisch abgestimmt und be-
schlossen werden und kann daraufhin als verbindliche Entscheidungshilfe herangezogen werden. Insbesonde-
re der Bezug von zertifiziertem Okostrom bzw. Okogas fiir die kommunalen Geb&ude sollte hierbei gepriift
werden. Der politische Beschluss zum klimafreundlichen Beschaffungswesen stellt einerseits eine Selbstver-
pflichtung zu klimafreundlichem Handeln dar und ist andererseits ein 6ffentlichkeitswirksames Bekenntnis zum
Klimaschutz.

So soll in Form einer Arbeitsgruppe eine Zieldefinition seitens der Stadtverwaltung erarbeitet werden, der ent-
sprechende Kriterien zur Zielerreichung zugrunde liegen und die gleichermaf3en Energiestandards festlegt und
Aspekte der Beschaffung beriicksichtigt. Die ausgearbeiteten Umwelt- und Energiestandards sollen den Ver-
waltungsmitarbeitern der einzelnen Fachbereiche als Leitfaden und Entscheidungsgrundlage vorgelegt werden.
Die THG-Minderung soll sich hierbei als oberstes Entscheidungskriterium in allen Fachbereichen etablieren.

Im Rahmen dieser verbindlich geschaffenen Beschaffungsrichtlinie kann man sich beispielsweise an einem
Modell der Lebenszeitkostenausschreibung orientieren. Durch die Beriicksichtigung von Energieeffizienzkrite-
rien bei der Anschaffung von Produkten, Geréten und Dienstleistungen, beispielsweise Fuhrpark, Blroausstat-
tung oder Beleuchtung, kann die Stadt einen essentiellen Beitrag zur Minderung der THG-Emissionen leisten.
Werden hierbei vermehrt die Lebenszykluskosten — also die Investitions-, Betriebs- und Entsorgungskosten bei
einer definierten Lebensdauer — in das Auswahlverfahren der Beschaffung mit einbezogen, lassen sich nicht
berlicksichtigte Folgekosten, Energieverbrduche und THG-Emissionen bei zunachst vermeidlich glnstiger
erscheinenden Angeboten vermeiden. Bei Kommunen sind besonders die GroRverbraucher, wie Klaranlagen,
Pumpwerke und StralRenbeleuchtung einer gesonderten Priifung zu unterziehen.

Arbeitsschritte

1. Organisation der Arbeitsgruppe und kritische Uberpriifung der derzeitigen THG-Minderungsgrundlagen

2. Definition der Zielsetzung und Festlegung eines Aktionsplanes mit Zielen fir die Beschaffung,
Verantwortlichkeiten und Berichtspflichten (hier evtl. Orientierung am Modell der
Lebenszeitkostenausschreibung fur Beschaffung)

3. Verbindlicher politischer Beschluss der Umwelt- und Energiestandards

4. Information der einzelnen Fachbereiche

5. Feedback/ Controlling

6. RegelméaRige Uberprifung der Beschaffungskriterien (v. a. im Bereich Informationstechnologie besonders
kurze Innovationszyklen)

e Stadtverwaltung

Verantwortung / Akteure e Klimaschutzmanager

o Verwaltungsmitarbeiter aller Fachbereiche
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Integriertes Klimaschutzkonzept der Stadt Porta Westfalica

MalBnahmenkatalog

Mégliche Umsetzungshemmnisse

e Fehlende politische Legitimation

Finanzierungs- und Férdermdéglichkeiten

Zeitplanung und Bewertung

e Eigenmittel der Stadt

MaRRnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit

Ill. Quartal 2018 Erstellung: 6 Monate; danach Versteti- kurzfristig
gung

Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat

Personalkosten: ca. 10 Personentage

nicht quantifizierbar, abhangig von der
Umsetzung; waren in 2015 bspw. die
kommunalen Liegenschaften mit
Okostrom und —gas versorgt worden,
hatten ca. 1.250 t THG eingespart wer-
den kénnen

FAOK
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Klimafreundliche Umstellung des kommunalen Fuhrparks und Férderung klima-

freundlicher Mobilitat 2.2

Handlungsfeld: Klimagerechte Stadtverwaltung

Zielgruppe: Stadtverwaltung

Zielsetzung / Fokus: Steigerung klimafreundlicher Mobilitat; sukzessiver Austausch der Fuhrparks zu energie-
effizienten Modellen, Férderung des Energiebewusstseins bei den Nutzern von Kraftfahrzeugen, Verringerung
des Treibstoffverbrauchs; Vorbildfunktion und Erhéhung der Akzeptanz in der Bevolkerung

Beschreibung

Im landlichen Raum ist ein vollstandiger Verzicht auf den Pkw schwierig, sodass die Anschaffung von Elektro-
autos eine gute Option ist, mobil zu bleiben und gleichzeitig einen Beitrag zum Klimaschutz zu leisten. Um die
Akzeptanz von Elektromobilitét zu erh6hen und die Technologie in der Bevodlkerung und bei Unternehmen wei-
ter zu verbreiten, méchte die Stadtverwaltung eine Vorbildfunktion einnehmen und daher die Elektromobilitat im
eigenen Dienstbereich vorantreiben.

Insbesondere bei Neuanschaffungen bzw. Leasing von Fahrzeugen, sollte sich die Stadtverwaltung vermehrt
an den Erfordernissen des Klimaschutzes ausrichten. Neben der Anschaffung von Elektroautos sollte auch
Uber E-Bikes als Dienstfahrzeuge nachgedacht werden. Insgesamt sollte angestrebt werden, dass die gesamte
kommunale Fahrzeugflotte sukzessiv auf Elektrofahrzeuge umgestellt wird.

Generell ist darauf zu achten, dass die Fahrzeuge maéglichst mit Okostrom gespeist werden. Der Einsatz von
Elektrofahrzeugen als Dienstfahrzeug soll eine positive AuRenwirkung entfalten und somit das Interesse der
Bevolkerung an der Elektromobilitat verstarken.

Zusétzlich sollten Moglichkeiten gepruft werden, um die Mobilitdt der Verwaltungsmitarbeiter zur Erreichung
des Arbeitsplatzes klimafreundlicher zu gestalten. So kénnte eine interne Mitfahrerzentrale aufgebaut werden
oder die Mdglichkeit gegeben werden, Pedelecs privat nutzen zu kdnnen, was ebenfalls einen positiven Ein-
fluss auf die Akzeptanz hatte.

Die MaRnahme sollten im Anschluss an Mal3nahme 2.1 begonnen werden.

Arbeitsschritte

1. Analyse aller Fahrzeuge und deren Beschaffenheit /Alter;

2. Prifung alternativer Mobilitatsldsungen (E-Bike, OPNV)

3. Konzeption eines Zeitplanes der sukzessiven Umstellung;

4.  Bewerbung des Vorhabens bei ersten Umstellung;

5. Feedback und Controlling

Verantwortung / Akteure e Stadtverwaltung

Mogliche Umsetzungshemmnisse o fehlende Finanzierungsmittel

e  Eigenmittel der Stadt
e BMUB Klimainitiative: Offentlichkeitsarbeit
Finanzierungs- und Férdermoéglichkeiten e BMUB Sondermanahme Klimamanager (50 %;
max. 200.000 €)
e  Forderprogramm Elektromobilitat des BMVI

Zeitplanung und Bewertung
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MaRnahmenbeginn

I. Quartal 2019

Umsetzungskosten

Personalkosten; Anschaffung Elektrofahr-
zeug ab 15.000 Euro, Pedelecs ab ca.
2.000 Euro;

Laufzeit Fristigkeit
sukzessive Umstellung langfristig
THG-Einsparpotenzial Prioritat

Im Jahr 2015 wurde durch die kommu- **
nale Flotte ca. 260 t THG emittiert.
Ruckschlussig kann diese Menge an
THG-Emissionen eingespart werden
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Ausbau erneuerbarer Energien auf kommunalen Geb&duden und Flachen

Handlungsfeld: Klimagerechte Stadtverwaltung

Zielgruppe: Stadtverwaltung

Zielsetzung / Fokus: Ausbau der Energieversorgung aus erneuerbaren Erzeugern zur Eigenstromerzeugung
in den stadtischen Liegenschaften

Beschreibung

Besonders auf kommunalen Geb&uden Flachen kann sich der Ausbau von erneuerbaren Energien lohnen. Zum
einen fihren erneuerbare Stromerzeuger zu langfristigen Einsparungen der Energiekosten, zum anderen hat
deren Einsatz an kommunalen Geb&auden eine Vorbildfunktion und dient als Ansporn fir Blrger und Unterneh-
men.

Die Liegenschaften der Stadt Porta Westfalica sollen analysiert und hinsichtlich potenzieller Ausbauméglichkei-
ten mit Photovoltaikanlagen oder anderen erneuerbaren Energieerzeugern untersucht werden. AnschlieRend
sollen zukiinftige Anlagen von der Stadt selbst projektiert und errichtet werden. Die Anlagen werden fir den
Eigenverbrauch ausgelegt und ihre Leistung und Ausrichtung entsprechend optimiert. Damit kdnnen zukinftig
die Energiekosten reduziert und der regenerative Anteil am Stromverbrauch erhéht werden.

Arbeitsschritte

1. Sichtung und Priifung potenzieller Flachen zur Stromerzeugung
2. Prifung moéglicher Férderprogramme
3. Projektierung und Umsetzung

e Stadtverwaltung
Verantwortung / Akteure )
e Klimaschutzmanager

o . e Fehlende Finanzierungsmittel
Mogliche Umsetzungshemmnisse

e Fehlende geeignete Gebaude
o Eigenmittel der Stadt

Finanzierungs- und Férdermdglichkeiten e BMUB Sondermafnahme Klimamanager (50 %;
max. 200.000 €)

Zeitplanung und Bewertung

MaRnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit

I. Quartal 2019 Initiierung und Umsetzung: 12 Monate, kurzfristig
danach fortlaufender Betrieb

Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat

Kosten flr die Installation von PV-Anlagen: mittlere CO,-Reduzierung durch Substi- **
ca. 1.400 € pro kWp installierte Leistung tution von konventionellem Strom
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Aufbau eines kommunalen Energiemanagements

Handlungsfeld: Klimagerechte Stadtverwaltung

Zielgruppe: Stadtverwaltung, kommunale Eigenbetriebe

Zielsetzung / Fokus: Energieeffizienzerhthung, Energieeinsparung, Entlastung des stadtischen Haushalts

Beschreibung

Das komplexe Thema ,Energiemanagement‘ beinhaltet die Summe aller Planungen zur Auswabhl, Errichtung
und Betrieb von energietechnischen Erzeugungseinheiten. Mit dem Ziel die Energiebedirfnisse der Nutzer
ganzheitlich zu befriedigen und den Energiebedarf eines Gebaudes an das notwendige Minimum anzunahern.

Beim Energiemanagement spielen neben dem betriebswirtschaftlichen auch der volkswirtschatftliche und ékolo-
gische Aspekt eine bedeutende Rolle. Um dauerhaft den Energieverbrauch zu reduzieren, ist eine Verankerung
des Energiemanagements in der Verwaltung notwendig.

Die Verbrauchskontrolle gilt als erster Ansatz bei der Einfiihrung eines kommunalen Energiemanagements.
Dann erfolgt eine Analyse des Geb&udes und der Gebaudehille um mdgliche Schwachstellen aufzudecken.
Nach dem die Verbrauchskontrolle und Gebaudeanalyse durchgefiihrt wurden, werden anhand der Ergebnisse
Energieeinsparmafinahmen geplant und koordiniert.

Diese MaRnahmen lassen sich durch geringe und hdhere Investitionen realisieren. Die Erfolgskontrolle wird im
letzten Schritt durchgefiihrt, um zu tberpriifen, ob die MalRnahmen erfolgreich waren.

Arbeitsschritte

1.  Verbrauchskontrolle
2. Gebaudeanalyse
3. Planung und Koordination von EnergiesparmafRnahmen (Investiv/gering Investiv)
4.  Erfolgskontrolle
e Stadtverwaltung
Verantwortung / Akteure e Klimaschutzmanager
e Hausmeister
Mogliche Umsetzungshemmnisse e Unzureichende Finanz- oder Personalmittel

. . . . Eigenmittel der Stadt
Finanzierungs- und Forderméglichkeiten * ¢ )
e BMU Klimaschutzmanager

Zeitplanung und Bewertung

MaRnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit
I. Quartal 2019 >3 Jahre (erstes Jahr: Einflhrung; 2. mittelfristig
Jahr Etablierung; ab 3. Jahr: Versteti-
gung)
Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat
Personalkosten Indirekt — Die Erkenntnisse aus dem ***

Klimaschutzmanagementsystem helfen
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Kosten fur Management-Tools bei einer zielgerichteten MaRnahmen-
planung
_____________________________________________________________________________________________________________________________________|
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Teilnahme der Stadtverwaltung an ,,0KOPROFIT-Veranstaltungen*

Handlungsfeld: Klimagerechte Stadtverwaltung

Zielgruppe: Stadtverwaltung, stadtische Eigenbetriebe

Zielsetzung / Fokus: Verbesserung des Umweltschutzes und Erhéhung der Energieeffizienz in kommunalen
Liegenschaften und stadtischen Eigenbetrieben

Beschreibung

OKOPROFIT soll Betriebe jeder Art und GréRe bei der Einfilhrung und Verbesserung eines Umweltmanage-
ments unterstutzen. In dieser MalRnahme soll die Stadtverwaltung Porta Westfalica mit ihren stadtischen Ei-
genbetrieben an dem Projekt OKOPROFIT teilnehmen. Die Stadt kénnte als gutes Vorbild voran gehen, um
Hemmnisse bei Unternehmen zu schwachen. Die Installation eines Ansprechpartners fiir interessierte Unter-
nehmen, der aus der Stadtverwaltung stammt und Hintergrundwissen zu OKOPROFIT aufweisen kann, wéire
eine gute Ergénzung zu den zertifizierten OKOPROFIT-Beratern. Des Weiteren kénnen im Rahmen des Projek-
tes bis zu 80 % der externen Kosten durch das Ministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und
Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen (MKULNV) geférdert werden. Wobei jedes Projekt mit
einer Zuwendung von bis zu 20.000 € gefordert werden kann.

Arbeitsschritte

Ansprache kommunaler Eigenbetriebe und Projektanmeldung
Umsetzung des Projekts

Bewerbung der erfolgreichen Teilnahme

Feedback / Controlling

PodbPE

e Stadt Porta Westfalica, Klimaschutzmanager;
Verantwortung / Akteure Stadtwerke Porta Westfalica
o OKOPROFIT-Stelle Kreis Minden-Liibbecke

Mogliche Umsetzungshemmnisse o Akzeptanz des Projektes bei den Mitarbeitern

o Eigenmittel der Stadt

Finanzierungs- und Fordermoglichkeiten . ) .
o Moglichkeit der Forderung durch das MKULNV

Zeitplanung und Bewertung

MalRnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit
I1l. Quartal 2018 12 Monate, danach evtl. Fortlaufend kurzfristig
Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat
Personal: 1 Tage/Woche indirekt; je nach Umsetzungsgrad *
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8.4 Handlungsfeld 3: Offentlichkeitskampagne ,,Prima Klima fiir Porta“

Die Ziele der Offentlichkeitskampagne sind dreigeteilt. Offentlichkeitsarbeit soll zum einen Wissen
vermitteln, da dieses die Grundlage fiir fundiertes Entscheiden und Handeln von Akteuren darstellt.
Zum anderen soll sie fir eine breite Beteiligung sorgen:; Akteure sollen fiir Projektumsetzungen ge-
wonnen werden und als Multiplikatoren des Gelernten / Erfahrenen fungieren. Zum dritten soll sie
Uberzeugen und motivieren. Nur wenn das gelingt, kann auch eingefahrenes Nutzerverhalten langfris-

tig geédndert werden.

Zur Erreichung dieser Ziele bedient sich die Offentlichkeitsarbeit diverser kommunikativer Instrumente.
Wie zum Beispiel mithilfe von Informationsmaterialien, Aktionen, Kampagnen, Ausstellungen, Wett-
bewerbe, Seminaren und Workshops (weitere Hintergrinde zu den Kommunikationsinstrumente wer-

den im Kapitel 9.5 erlautert)

Offentlichkeitsarbeit und Bildung bilden damit zum einen die zentralen Elemente sowie zum anderen
der verbindende Rahmen im Umsetzungsprozess des Klimaschutzkonzepts. Sie sorgen fir eine kon-
tinuierliche Motivation der Akteure sowie Informations- und Wissensvermittlung Gber realisierte, aktu-
elle und zuklnftige Projekte und Moglichkeiten.

Besonders von Bedeutung ist dabei die Gewinnung der nachsten Generationen. Kinder und Jugendli-
che sind nachhaltig gesehen die wichtigsten Akteure eines Klimaschutzkonzeptes. Durch geplante
MaRnahmen die das Thema Klimaschutz in Schulen und Kitas prasent machen, soll hier eine Festi-
gung und Sensibilisierung des Themas sichergestellt werden.
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Klimaschutzlogo und AuRenwirkung

Handlungsfeld: Offentlichkeitskampagne ,,Prima Klima fiir Porta“

Zielgruppe: Alle Einwohner und Akteure auf dem Stadtgebiet

Zielsetzung / Fokus: Erhdéhung der Wiedererkennbarkeit von KlimaschutzmafRnahmen, Etablierung eines
nachhaltigen Stadtimages

Beschreibung

Fir Aktivitdten im Bereich Klimaschutz soll zu dem bereits bestehenden Slogan ,Prima Klima in Porta!“ ein
wiedererkennbares Logo fur die Stadt Porta Westfalica kreiert werden. Ziel ist die Etablierung des Stadtimages
als nachhaltige ,Marke” mit einem hohen Wiederkennungswert. Dieses Image soll durch 6ffentlichkeitswirksa-
me MafRnahmen (z.B. Plakate, Flyer, Soziale Netzwerke) verstarkt wahrgenommen und beworben werden
(MaRBnahme 3.3 und 3.4). Ein Logo und in Erganzung dazu ein Slogan, erhéhen die Wiedererkennbarkeit und
die Zuordnung der verschiedenen MaRnahmen zum Klimaschutzgesamtziel der Stadt. Diese sollen in die ,Cor-
porate Identity* bzw. das Kommunikationskonzept der Stadt aufgenommen werden und soll zusétzlich Akteu-
ren, die sich auf dem Stadtgebiet fiir den Klimaschutz engagieren und bei der MaBhahmenumsetzung unter-
stitzen, zur Verfiigung gestellt werden, damit eine stetige Wiedererkennbarkeit gegeben ist.

Zur Erstellung des Logos kann die Offentlichkeit in Form eines Ideenwettbewerbs miteinbezogen werden. Die
weitere Ausarbeitung bzw. Erstellung eines Corporate Designs folgt durch einen externen Dienstleister oder
den Klimaschutzmanager. Wichtig ist bei der Erstellung die Einbeziehung weiterer Akteure, die das Logo nut-
zen sollen. So kdnnte beispielsweise zusammen mit den Touristikern auf dem Stadtgebiet gearbeitet werden,
damit das Logo mdéglichst auch bei den Tourismusbetrieben eine hohe Nutzung erfahrt. So kann der ,Klima-
schutz made in Porta“ zu einer regional bekannten GréRRe werden.

Arbeitsschritte

Wettbewerbsbedingungen klaren

Durchfihrung Wettbewerb, begleitende Pressearbeit

Festlegung der Verwendung des Slogans und des Logos in der weiteren Kommunikation
Vergabe flr Corporate Design (extern oder in-house)

Nutzung durch die einzelnen Akteure und der Stadtverwaltung in der Kommunikation

S

e Klimaschutzmanager
Verantwortung / Akteure e Tourismusbetriebe
o Evil. externer Dienstleister
e Mangelnde Teilnahme am Wettbewerb

e Fehlende finanzielle Mittel fiir die Auftragsvergabe

e Mangelndes Interesse am Einsatz des Logos sei-
tens Dritter

Moégliche Umsetzungshemmnisse

Finanzierungs- und Férdermaoglichkeiten e BMUB Klimaschutzmanager: Offentlichkeitsarbeit

Zeitplanung und Bewertung

MalRnahmenbeginn Fristigkeit

Laufzeit

I. Quartal 2019 kurzfristig

Konzeption: 6 Monate; danach Verste-
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tigung

Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat

mittel indirekt, durch Motivation und Manifes-
tierung des Themas in der Offentlichkeit ***
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Aufbau einer zentralen Online-Plattform

Zielgruppe: private Haushalte, Unternehmen, Stadtverwaltung

Zielsetzung / Fokus: Bundelung der Informationsvielfalt zu den Themen Klimaschutz, Ausbau erneuerbarer
Energien und Energieeffizienz; Erleichterter Einstieg in die Sanierungsumsetzung; Verdeutlichung bereits vor-
handener guter Beispiele auf dem Gemeindegebiet

Beschreibung

Bisher existieren auf der Internetseite der Stadt Porta Westfalica keine gebiindelten Informationen zum Thema
Energie und Klimaschutz. Durch die Erstellung einer solchen Seite sollen Informationen und MaRnahmen ge-
bindelt und fiir die Offentlichkeit zugénglich gemacht werden. Zum einen werden Informationen zu neuen tech-
nologischen Entwicklungen — im Bereich der Energieeffizienz, Energieeinsparung und regenerativer Energieer-
zeugung — verdffentlicht. Zum anderen wird explizit auf mdgliche Férdermittel verwiesen, die in Form einer
Fordermitteldatenbank gebundelt, sortiert und den einzelnen MalRnahmen zugeordnet werden. Durch die Kom-
bination der MaBnahmen mit méglichen Férdermitteln sollen Hemmnisse zur Umsetzung von Klimaschutzmal3-
nahmen beseitigt werden, die bisher auf Finanzierungsliicken oder die Komplexitat der Férderantrage zurtick-
zuftihren waren. Desweitern soll auf der Internetseite kontinuierlich Uber den Stand der Umsetzung des Klima-
schutzkonzeptes informiert werden.

Es bietet sich in diesem Zusammenhang an, bereits vorhandene Energieerzeugungsanlagen und Projekte —
auch im gesamten Kreisgebiet Minden-Libbecke — im Bereich Energie und Klimaschutz aufzunehmen und
offentlichkeitswirksam aufzubereiten und zu visualisieren. Dabei bietet sich eine ,Klimaprojektkarte® an. Diese
dient zur Verortung von MaBhahmen im Stadt- bzw. Kreisgebiet mit weiterfuhrenden Informationen und Kom-
mentarfunktion. Denkbar ist eine Integration in die bestehende Schadenmeldekarte der Stadt. Birger sollten
ebenfalls die Mdglichkeit erhalten Vorschlage zu MalRnahmen im 6ffentlichen Raum vorzuschlagen und zu
verorten. In Kombination mit den bestehenden Solarpotenzial- und Bauliickenkataster, welche weiter gepflegt
und ebenfalls in die Seite bzw. in die Klimaprojektkarte eingebunden werden, kann sich die Plattform zu einem
zentralen Informations- und Planungsinstrument fiir die Birger im Stadtgebiet entwickeln. Entscheidend sind
dabei eine kontinuierliche Aktualisierung und eine visuell ansprechende Aufarbeitung der Inhalte. Eine Verlin-
kung ist auf der Homepage der Stadt prominent zu platzieren.

Die Konzeption bzw. der Termin zur Onlinestellung geschieht in enger zeitlicher und inhaltlicher Abstimmung
mit den Ubrigen MalRnahmen des Handlungsfelds, insbesondere mit Malnahme 3.1 ,Klimaschutzlogo und
Aufenwirkung“ und MafRnahme 3.3 ,Werbekampagne Prima Klima fiir Porta“

Arbeitsschritte

Konzept zur Erstellung einer Internetseite, inklusive Férdermitteldatenbank

Recherche innerhalb der Stadt/ Kreis nach Klimaschutzprojekten und Themen, die dargestellt werden
sollen

Bewertung und Darstellung der MalRnahmen

Aufbau der Internetseite und Verknipfung mit Férdermitteldatenbank

Begleitende Offentlichkeitsarbeit (MaRnahme 3.3)

Feedback/ Controlling

N

ook w

e Stadtverwaltung Porta Westfalica
Verantwortung / Akteure .
e Klimaschutzmanager

e Hoher Aufwand, Internetseite muss stetig aktuali-

Mogliche Umsetzungshemmnisse .
9 9 siert werden

e Eigenmittel der Stadt

Finanzierungs- und Fordermoglichkeiten e« BMUB Klimainitiative: Offentlichkeitsarbeit
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Integriertes Klimaschutzkonzept der Stadt Porta Westfalica

MalBnahmenkatalog

Zeitplanung und Bewertung

MaRnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit

Il. Quartal 2019 Erstellung ca. 6 Monate; danach dau- kurzfristig
erhaft zu etablieren bzw. zu pflegen

Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat

mittel; Kosten zur Erstellung der Internet-
seite: ca. 5.000 EUR; Kosten fiir Offent-
lichkeitsarbeit ca. 500 EUR; Personal: 0,5
Tage / Woche
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indirekt, vordergriindig steht hier die
Bewusstseinsanderung sowie die
Kommunikation der Relevanz des
Themas Klimaschutz im Fokus
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RegelmaRiger Infostand

Handlungsfeld: Offentlichkeitskampagne ,,Prima Klima fiir Porta“

Zielgruppe: Burger

Zielsetzung / Fokus: Etablierung einer ¢ffentlichen Anlaufstelle zu Klimaschutzthemen

Beschreibung

Zur Steigerung der Wahrnehmung stadtischer Klimaschutzaktivitaten in der Offentlichkeit, soll ein regelmaRiger
Informationsstand langfristig etabliert werden. Dafir bieten sich insbesondere wdchentliche Méarkte an. Neben
der woéchentlichen Prasenz, soll der Stand auch auf 6ffentlichen Veranstaltungen (z.B. Stadt- oder Schulfeste)
manifestiert werden. Ziel ist die Schaffung einer allgemein Bekannten Anlaufstelle im 6ffentlichen Raum und die
Bewerbung des Internetauftritts und des Klimaschutzkonzeptes. Hier soll, parallel zur Online-Plattform, Gber die
verschiedenen Klimaschutzaktivitaten der Stadt in Form von Printmedien informiert und beraten werden, sowie
erste Anreize geschaffen werden, als Birger selbst im Klimaschutz aktiv zu werden.

Ein wichtiger Punkt ist neben einer RegelmaRigkeit auch der Wiedererkennungswert. Der Stand sollte optisch
auffallig unter Zuhilfenahme des Klimaschutzlogos und —slogans prasentiert werden. Denkbar ist auch eine
sinfo-Tour* Giber die Wochenmarkte der einzelnen Stadtteile bzw. Ortschaften von Porta Westfalica. Anzuraten
ist dabei eine Verkniipfung mit bereits etablierten MaBnahmen. Die Ansprechpersonen kénnten beispielsweise
mit stadteigenen Pedelecs die Wochenmarkte anfahren (Malnahme 2.2), oder CarSharing Angebote 6ffentlich
bewerben (MaRnahme 5.2). Eine Einbeziehung lokaler Handwerker zur Bewerbung von Energieeffizienzmal3-
nahmen am Eigenheim ist ebenfalls denkbar.

Die Maflinahme soll Uber einen langeren Zeitraum (ca. 12 Monate) kontinuierlich umgesetzt werden. Im An-
schluss muss durch eine Erfolgskontrolle bewertet werden, ob die MaRnahme dauerhaft etabliert werden soll.

Arbeitsschritte

1. Aufbereitung von Informationen und Beratungsangeboten im Printformat (Broschiiren, Flyer, Postkarten)

2. Konzeption des Infostandes (Stellwande, Faltzelt und sog. ,Beachflags” bedruckt mit Klimaschutzlogo
und Slogan

3. Aufstellung eines Zeitplans wo und wann der Infostand errichtet werden soll

4. Umsetzung und kontinuierliche Aufbereitung der Informations- und Beratungsunterlagen

5. Controlling

o Klimaschutzmanager, evtl. weitere Verwaltungsmit-
Verantwortung / Akteure arbeiter aus relevanten Fachbereichen

o evtl. lokale Handwerker

Moégliche Umsetzungshemmnisse e mangelnde personelle Ressourcen

. . . I . o Eigenmittel der Stadt
Finanzierungs- und Férderméglichkeiten . .. . . .
o BMUB Klimaschutzmanager: Offentlichkeitsarbeit

Zeitplanung und Bewertung

MalRnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit

Ill. Quartal 2019 12 Monate, danach Evaluierung und kurzfristig
evtl. Verstetigung
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Umsetzungskosten
Personalkosten 0,5 Tage/Woche

Kosten flir Printmedien und den Infostand
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THG-Einsparpotenzial

indirekt durch Bildung und Kommunika-
tion, Abhéngig vom spateren Umset-
zungsgrad der propagierten Angebote

Prioritat

OO




Werbekampagne ,,Prima Klima fiir Porta“

Handlungsfeld: Offentlichkeitskampagne ,,Prima Klima fiir Porta“

Zielgruppe: Gesamte Offentlichkeit im Stadtgebiet

Zielsetzung / Fokus: Klimaschutz in der 6ffentlichen Wahrnehmung manifestieren; Bewerbung der Online-
Plattform und des regelmafigen Infostandes (MalRnahme

Beschreibung

Die Werbekampagne hat das Ziel die Online Plattform, den Infostand und das Klimaschutzlogo und —slogan
langfristig in der 6ffentlichen Wahrnehmung zu manifestieren. Grundlage bildet der Entwurf eines Logos und
eines Layoutkonzepts zur Steigerung des Wiedererkennungswerts (Malnahme 3.1).

Beworben werden dabei nicht einzelne MalRnahmen, sondern der Webauftritt und der regelméaRige Infostand.
Die beiden Plattformen sollen sich als erste Anlaufstelle in den Kdpfen der Portaner Birger etablieren wenn es
sich um das Thema Nachhaltigkeit und Klimaschutz dreht.

Die Werbekampagne wird iber einen Zeitraum von ca. 12 Monaten kontinuierlich betrieben. Daflir sollen unter-
schiedliche Medien genutzt werden. Neben dem Infostand, welcher selbst als Werbemedium fungiert, sollen
auch Werbeanzeigen im o6ffentlichen Raum (Plakate) und in lokalen Zeitungen und Magazinen genutzt werden
(z.B. Porta Magazin) sowie Werbespots im Radio. Die Kampagne sollte parallel mit MaRnahme 3.5 umgesetzt
bzw. verkniipft werden. Der Beginn der Kampagne ist so zu wahlen, dass bereits erste umfangreichere Inhalte
Online als auch als Printmedien zur Verfligung stehen.

Neben den klassischen Printmedien ist es essenziell das Klimaschutzkonzept auch Uber digitale Medien, wie
soziale Online-Netzwerke, zu kommunizieren.

Abhé&ngig vom Budget kann evtl. auf externe Dienstleister zuriickgegriffen werden.

Arbeitsschritte

1. Bestimmung des Projektbudgets sowie Priifung etwaiger Forderméglichkeiten
2. Konzeption einer Werbestrategie und Festlegung des Kampagnenzeitraums
3. Umsetzung

Klimaschutzmanager
Verantwortung / Akteure ‘ ) g
e Pressereferentin

Moégliche Umsetzungshemmnisse e unzureichendes Budget

. . . o . o Eigenmittel der Stadt
Finanzierungs- und Fordermoglichkeiten ) .. . . )
o BMUB Klimaschutzmanager: Offentlichkeitsarbeit

Zeitplanung und Bewertung

MalRnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit
IV. Quartal 2019 ca. 12 Monate kurzfristig
Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat

mittel bis hoch, abhangig von der gewéhl-  indirekt durch Bildung und Kommunika- **
ten Werbestrategie und Kampagnenlange  tion, Abhangig vom spateren Umset-
zungsgrad der propagierten Angebote
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Energiesparwettbewerbe/Klimaschutzprojekte an Schulen und Kitas

Zielgruppe: Erzieher, Schiler, Lehrer, Verwaltung, Hausmeister

Zielsetzung / Fokus: Schaffung eines Umweltbewusstseins; Motivation zu klimafreundlichem Verhalten; Ein-
sparung von Energie an Schulen

Beschreibung

Im Rahmen von Projekten an Schulen und KiTas sollen junge Bevélkerungsgruppen fiir das Thema Klima-
schutz sensibilisiert werden. Kinder und Jugendliche tragen das Thema zuriick in ihre Familien und kdnnen
damit als Multiplikatoren zu einer generationeniibergreifenden Bewusstseinsbildung im Bereich Klimaschutz
beitragen. Dabei kdnnen kleinere Unterrichtseinheiten (1-2 Schulstunden) oder Konzepte fiir Projektwochen
zum Thema Klimaschutz, zukiinftiges Wohnen, nachhaltiges Leben, oder ein Ferienprogramm etc. entwickelt
werden.

Zur spielerischen Vermittlung des Themas an Kitas, bietet die Energieagentur NRW verschiedene Unterstiit-
zungen an. Im Zuge des Wettbewerbs ,KlimaKita.NRW* werden neben dem Klimaluchs, einem Stofftier, auch
eine dazugehorige Materialtasche mit Informationen bereitgestellt. Zudem werden spezielle Seminare fir die
Erzieher angeboten.

Eine BeispielmaRnahme fir Schulkinder stellt das Projekt ,Energiesparen an Schulen® dar. Es verfolgt das Ziel
einer intensiveren Einbindung von Energie, Umwelt- und Klimaschutzthematiken in die Lehrinhalte von Bil-
dungseinrichtungen auf dem Stadtgebiet. Das Projekt hat eine umweltpadagogische Dimension, soll aber auch
in seiner finanziellen Dimension durch ein verandertes Nutzerverhalten und der damit einhergehenden Reduk-
tion des Energieverbrauchs die Schulen monetér entlasten.

Ein mdoglicher Projektbaustein ist die Einfuhrung des 50/50-Modells. Das Projekt setzt bei eben dieser Ziel-
gruppe an und bezeichnet die anteilige Riickzahlung der eingesparten Energiekosten an die jeweiligen Schu-
len. Durch verschiedene Projekte und Schulungen im Bereich Nutzerverhalten (— Heizung aus bei StoRIuftun-
gen) sollen Anreize zur Energieeinsparung in Schulen geschaffen werden. Die Aussicht auf Beteiligung der
Schulen an den eingesparten Kosten soll weiterhin dazu anregen, die Klimaschutzarbeit durch eigene Projekte
zu verstarken und zu verstetigen. Die genauen Prozentséatze sind dabei nicht festgeschrieben, sondern werden
jeweils projektbezogen festgelegt. Die Bezeichnung ,50/50“ steht also beispielhaft fiir das Aufteilen der Einspa-
rungen.

In diesem Rahmen kdnnen weiterhin zusammen mit den Schulern Energiechecklisten erarbeitet werden, um
durch die Anderung des Nutzerverhaltens Energie im Schulalltag einzusparen. Diese Checklisten sollen dauer-
haft in den Klassenrdaumen ausgehangt werden, damit sich energiesparendes Verhalten besser einpragt und
dauerhaft umgesetzt wird. Auch hier kdnnen zusténdige Schuler als Energiebeauftragte ausgewéahlt werden.
RegelmaRige Erinnerungen oder auch ein jahrliches Treffen der energiebeauftragten Schiiler kdnnen eine
dauerhafte Anderung des Nutzverhaltens bewirken.

Hinweise zur Erstellung von Energiechecklisten finden sich auf der Webseite des Unabhéngigen Institutes fir
Umweltfragen e.V. Hier gibt es sowohl Checklisten fir Raumwérme, als auch fir Strom.

Zudem sind Energiesparwettbewerbe im Rahmen dieser MalRhahme denkbar. Beispielhaft soll hier das Projekt
,Energiespar-Detektive“ angefuhrt werden. Hier werden Schiiler an das Thema Energiesparen herangefihrt,
indem mit Strommessgeraten selbststandig nach Stromfressern bzw. sog. ,Power-Klauern“ im Haus-halt ge-
sucht wird. Nach Auswertung der Messergebnisse erhalten die Kinder einen Ausweis zur Zertifizierung zum
-Energiespar-Detektiv‘ und kdnnen von nun an Erwachsenen zeigen, wo sich effektiv Energie einsparen lasst.

Des Weiteren ist die Initiierung eines Energietages denkbar, bei dem stets neue Themen der Energieeffizienz
und der erneuerbaren Energien in den Vordergrund riicken. An diesem sich jahrlich wiederholendem Energie-
tag kénnen sich Schiler tiber neue technische Mdglichkeiten informieren und sich diesen in Form praktischer
Experimente altersgerecht nahern. Ideen fur Aktionen finden sich beispielsweise auf der Seite des ,Tag der
erneuerbaren Energien® unter: http://energietag.de/. Zur Umsetzung eines solchen Energietages wéare auch
eine Kooperation mit der Verbraucherzentrale denkbar.
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Arbeitsschritte

0.

Konzepterstellung fur Durchfiihrung des Projektes mit zahlreichen Bausteinen zur Steigerung der
Energieeffizienz an Schulen

Ansprache von Schulen auf dem Stadtgebiet und Aktivierung zur Teilnahme

Vorstellung des Projektes auf Schulkonferenzen und in weiteren Gremien

Bildung von Energieteams an Schulen

Durchfiihrung des Projektes ,Energiesparen an Schulen® mit seinen einzelnen Projektbausteinen (wie der
Erarbeitung einer Energiecheckliste zusammen mit den Schillern, Initiierung von Energiespar-Detektiven)
Begleitend: Unterrichtsstunden zu den Themen Energie und Klimaschutz

Messung und Aufzeichnung der Energieverbrauche

Durchfiihrung von EinzelmalRhahmen zur Energieeinsparung

Auszahlung der entsprechenden Mittel an die Schulen

Feedback / Controlling

e Stadt Porta Westfalica

Verantwortung / Akteure

e Schulen und Kitas im Stadtgebiet

Mogliche Umsetzungshemmnisse e Zeitmangel des Lehr- und Leitungspersonals

Eigenmittel der Stadt

Finanzierungs- und Férdermaoglichkeiten e BMUB - im Rahmen der Nationalen Klimaschutzi-

nitiative (Energiesparmodelle und Starterpaket)

Zeitplanung und Bewertung

MalRnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit

I. Quartal 2019 Konzeption: 6 Monate, danach dauer- mittelfristig

hafte Implementierung

Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat

gering, indirekt, Uber spatere Umsetzung von ***

Personal: 0,5 Tage / Woche

MafRnahmen und Sensibilisierung
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8.5 Handlungsfeld 4: Standortentwicklung Veltheim

Die nachhaltige Konzeption und Entwicklung des Gelandes des ehemaligen Gemeinschaftskraftwerks
Veltheim stellt eine besondere Herausforderung dar, bietet jedoch zugleich ein groRes Potenzial zur
Umsetzung nachhaltiger Projekte. Momentan besteht ein erstes Grobkonzept zur Nachnutzung der
zurlickgebauten Flachen, wo bereits Teilflachen zur Stromerzeugung sowie Flachen fir Wald, Freizeit,

Gewerbe und Industrie, Landwirtschaft oder 6kologisch aufgewertete Bereiche verortet sind.

Die folgenden MaRRnahmen haben zum Ziel, dass die weitere Konzeption als auch die raumliche Pla-
nung die Ansiedlung von Unternehmen begunstigt und stadtebaurechtlich forciert, welche die Idee

eines Innovativen Energieparks mittragen und aktiv mitgestalten mdchten.
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Bewerbung und Ausschreibung des Standorts als ,,Innovationspark fiir StartUps
der Energiebranche und Modellprojekte*

Handlungsfeld: Standortentwicklung Veltheim

Zielgruppe: Unternehmen aus der Energiebranche, Forschungs- und Bildungseinrichtungen, StartUps

Zielsetzung / Fokus: Ansiedlung von Unternehmen und Modellprojekten aus der erneuerbaren Energie und
Klimaschutzbranche

Beschreibung

Im Zuge der Standortentwicklung des ehemaligen Gemeinschaftskraftwerks Veltheim, soll das Gelande gezielt
als Standort fiir innovative Projekte und Unternehmen aus der regenerativen Energie- und Klimaschutzbranche
beworben und vermarktet werden. Bei der Vergabe der Grundstiicke werden Investoren und Projektentwickler
bevorzugt, welche das Konzept eines "innovativen Energieparks" aktiv mitgestalten méchten.

Darunter fallt auch die Anwerbung energieintensiver Betriebe als Abnehmer produzierter Warme. Zudem befin-
det sich auf dem Gelande ein Umspannwerk, welches die direkte Einspeisung groR3er Strommengen in das
nationale Stromnetz ermoglicht. Dadurch profiliert sich das Geléande insbesondere als Standort fur innovative
Stromspeichertechnologien zum Ausgleich von Einspeisefluktuationen volatiler Energietrager (Wind, Solar). Die
angrenzende Klaranlage bietet weitere Mdglichkeiten als Lieferant biogener Energietrager. Die Nahe zur Weser
bietet Potenzial zur Erprobung innovativer Ansatze zur Energiegewinnung aus Wasserkraft. Zudem kann der
Park langfristig als Erlebnisbildungsstatte in das Radwege- und Tourismusnetzwerk der Region eingegliedert
werden. Zusatzlich sollten monetare Anreize fir die genannte Zielgruppe geschaffen werden (verginstigte
Grundstiicks- bzw. Pachtpreise)

Die MaRRnahme soll in Verbindung mit MalRnahme 1.3 ,Verstarkte Integration von Nachhaltigkeitsaspekten in
die rdumliche Planung® betrachtet, sowie die Vergabe der Grundstiicke nach oben genannten Kriterien politisch
beschlossen werden.

Arbeitsschritte
1. Politischer Beschluss zu den Vergabekriterien der Grundstlicke

2. Festlegung der Kriterien in der Raumplanung und stadtebaulichen Vertragen
3. Bewerbung des Standorts; zielgerichtete Ansprache geeigneter Akteure

e Stadtplanungsamt
e Politik

Verantwortung / Akteure ]
e Klimaschutzmanager

e Investoren

Mogliche Umsetzungshemmnisse o fehlender politischer Beschluss

Finanzierungs- und Férdermoglichkeiten e Eigenmittel der Stadt

Zeitplanung und Bewertung

MalRnahmenbeginn Fristigkeit
Laufzeit
l. Quartal 2020 langfristig
dauerhafte Umsetzung
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Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat

gering, Personalausgaben indirekt, abhéngig vom Erfolg der Aus-
schreibung ***
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Identifizierung und Initiierung eines ,,Ankerprojekts‘

Handlungsfeld: Standortentwicklung Veltheim

Zielgruppe: Unternehmen aus der Energiebranche, Forschungs- und Bildungseinrichtungen, StartUps

Zielsetzung / Fokus: gezielte Anwerbung eines GroRRinvestors zur Attraktivierung des Standorts fiir weitere
Investoren

Beschreibung

Um den Standort auch fur kleinere Unternehmungen attraktiv zu machen, soll gezielt ein Modellprojekt mit
Uberdurchschnittlicher Anziehungskraft identifiziert und gezielt beworben werden.

Geeignet erscheinen dabei groRere Forschungsvorhaben der o6ffentlichen Hand oder gréRerer Energieunter-
nehmen. Als Beispiel sei hier ein Projekt vom Autohersteller Daimler genannt. Dieser betreibt in Liinen, zu-
sammen mit weiteren Projektpartnern, den weltweit grof3ten 2nd-Use-Batteriespeicher der Welt. Dabei werden
gebrauchte Autobatteriespeicher zu einem stationdren Speicher gebiindelt und an das Stromnetz angeschlos-
sen um Stromschwankungen durch fluktuierende Energietrager (Sonne, Wind) auszugleichen. Wie bereits in
MaRnahme 4.1 erwahnt, bietet der Standort in Veltheim ebenfalls gute Voraussetzungen fir ein solches Pro-
jekt. Ahnliche Vorhaben werden von einer Reihe weiterer Unternehmen vorangetrieben. Eine gezielte Anspra-
che ist anzuraten.

Arbeitsschritte

Identifizierung vorteilhafter Standortfaktoren

Identifizierung eines geeigneten Investors

Gezielte Ansprache und Schaffung von Anreizen

Umsetzung und begleitende Offentlichkeitsarbeit zur weiteren Anwerbung geeigneter Investoren

PoNPRE

e Wirtschaftsférderung
Verantwortung / Akteure o Klimaschutzmanager
e Stadtbauamt

Mdgliche Umsetzungshemmnisse e geringe Resonanz

Finanzierungs- und Forderméglichkeiten o Eigenmittel der Stadt

Zeitplanung und Bewertung

MalRnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit

IIl. Quartal 2020 1-3 Jahre; Abhéngig von der Resonanz  langfristig

Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat

gering, Personalkosten indirekt, abhangig vom Erfolg der Aus- **
schreibung
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8.6 Handlungsfeld 5: Klimagerechte Mobilitat

Die vielfache Nutzung des Pkws, insbesondere fur Kurzstrecken, stellt die Hauptursache fir THG-
Emissionen im Verkehrssektor dar. Laut Angaben des Verkehrsclubs Deutschland (VCD) legt jeder
Bundesbiirger im Schnitt 3,5 Wege (bspw. Wohnung - Arbeit, Wohnung - Supermarkt, Arbeit - Sport)
pro Tag zurlick, wobei ein Weg durchschnittlich 12 km betragt. Die Art und Weise wie diese Wegstre-
cken zuriickgelegt werden, hat sich weg vom Ful3- und Radverkehr bzw. 6ffentlichen Personennah-

verkehr (OPNV) hin zum Auto verschoben. Genau dies sollte wieder umgekehrt werden.

Der Bedarf an Mobilitat fir Mensch und Wirtschaft ist fur die persénliche und wirtschaftliche Entwick-
lung von groRer Bedeutung. Deshalb sollte das Angebot nicht eingeschrénkt werden. Trotzdem mus-
sen klimafreundliche Anséatze und LOsungen entwickelt werden, um eine Minderung der THG-

Emissionen in diesem Bereich zu realisieren.

Das Mobilitatsverhalten wird zukinftig stark von den Faktoren demographischer Wandel sowie sich
verandernden Arbeits- und Freizeitgewohnheiten gepréagt sein und sich in flexiblen Formen der Mobili-
tat ausdriicken. Gut vernetzte Angebote, wie Leih-Fahrradstationen und OPNV- oder CarSharing-
Angebote sind ein adaquates Mittel, um die Multimodalitat zu unterstiitzen und den motorisierten Indi-
vidualverkehr einzuschranken. Wesentliches Ziel ist es, den Bereich der alternativen Mobilitat starker
zu fordern und klimafreundliche Ansatze sowie Lésungen fir den Ersatz des motorisierten Individual-

verkehrs anzubieten und umzusetzen.
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Kampagne gegen Elterntaxis

Handlungsfeld: Klimagerechte Mobilitét

Zielgruppe: Kindergartenkinder, Schuler, Eltern

Zielsetzung / Fokus: Sensibilisierung fur klimagerechte Mobilitat und Vermeidung von ausbildungsinduziertem
motorisierten Verkehr;

Beschreibung

Insbesondere in der KiTa, der Grundschule und in den ersten Jahren der weiterfihrenden Schulen, werden
Kinder haufig mit dem Auto zur Schule gebracht. Verschiedene Initiativen und Aktionen kdnnen zur Vermeidung
des Autoverkehrs an KiTas und Schulen beitragen.

e Die ,Walking-Oma*“ bzw. ,Walking-Opa“ ist eine Gehgemeinschaft von Kindergartenkindern bzw. Grund-
schiilern mit festen ,Haltestellen“. Das zu Full gehen, statt gefahren zu werden, wird damit sicherer und
zuverlassiger.

e  Mit einer Meilen-Sammelaktion sollen Fu3- und Fahrradkilometer gezahlt werden, die fir den Weg zur
Schule oder zur KiTa zurtickgelegt werden. Als Belohnung kdnnten die Kinder beispielsweise einen Tag
.Hausaufgabenfrei“ bekommen.

o Die Einrichtung eines autofreien Tages an KiTas und Schulen kdnnte das Bewusstsein dafur schérfen,
dass es noch viele andere Moglichkeiten gibt, als mit dem Auto zur Schule zu gelangen.

Arbeitsschritte

1. Information Uber die Verkehrssituation zu Beginn der Schule/KiTa und zum Ende der Schule/KiTa den
Eltern vermitteln;

2. Information uber die mdglichen Aktionen;
3. Auswahl einer Aktion und Durchfihrung;
4. Evaluation und Fortflihrung von Aktionen;

e Stadtverwaltung
Verantwortung / Akteure e Schulen

o KiTas
Mogliche Umsetzungshemmnisse e Akzeptanz der Eltern
Finanzierungs- und Fordermoglichkeiten e Eigenmittel der Stadt

Zeitplanung und Bewertung

MaRnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit

Il. Quartal 2019 Initierung 6 Monate; danach dauerhaft  kurzfristig
zu etablieren

Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat
gering, Personalkosten gering — mittel, durchschnittlich werden **
2,5 -3 g CO; pro Liter Treibstoff emit-
tiert.
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CarSharing Projekt ,,15 Dorfautos* W

Zielgruppe: Burger, Unternehmen, Betriebe
Zielsetzung / Fokus: Etablierung von Car Sharing Angeboten zur betrieblichen und privaten Nutzung;

Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs durch Anderung des Nutzerverhaltens

Beschreibung

CarSharing allgemein bezeichnet die organisierte und gemeinschaftliche Nutzung von Kraftfahrzeugen. Die
Anbieter von CarSharing-Dienstleistungen kénnen z. B. als GmbH, AG, Verein oder auch GbR organisiert sein.

Nutzer von CarSharing-Fahrzeugen schlieen als Kunde einen Rahmenvertrag mit einem CarSharing-Anbieter
ab oder werden Mitglied in einem CarSharing-Verein. In der Regel bekommen CarSharing-Kunden ein Zu-
gangsmedium fur alle Pkw (z. B. in Form eines Tresorschliissels oder einer elektronischen Karte) sowie ein
Nutzerhandbuch mit den jeweiligen Nutzungsbedingungen ausgehandigt.

Nach Abschluss eines Rahmenvertrages kénnen Nutzer sich meist Uber ein Internetportal, per App oder Tele-
fon eigenstandig ein Fahrzeug buchen und nutzen. Beim hier angedachten stationsgebundenen CarSharing
steht dem Nutzer das Fahrzeug an der CarSharing-Station auf einem reservierten Stellplatz zur Verfiigung und
muss dort auch nach Gebrauch wieder abgestellt werden.

Das Prinzip des CarSharings soll in Porta Westfalica durch Pilotprojekte in den einzelnen Stadteilen bzw. Ort-
schaften etabliert werden. Langfristiges Ziel ist ein gedndertes Mobilitatsverhalten. So sollen anstelle des
Zweitwagens, insbesondere fiir Kurzstrecken, Alternativen geschaffen werden, auf die bei Bedarf zurlickgegrif-
fen werden kann (Pedelecs, CarSharing, Fahrgemeinschatften).

In der Initiierungsphase sollen dafur 2-3 Stadtteile mit erhéhtem Mobilitatsbedarf identifiziert werden. Indikato-
ren sind beispielsweise das Angebot an Nahversorgung, Altersstruktur oder die Anbindung an den OPNV. Im
nachsten Schritt muss ein geeignetes Betreibermodell und Finanzierungsmodell sowie geeignete Standorte
identifiziert werden. Bei der Auswahl der PKW ist eine klimaschonende Antriebstechnik zu bevorzugen (Elektro,
Hybrid, Gas). Sollte dies aus finanziellen oder infrastrukturellen Griinden nicht méglich sein, ist auf konventio-
nelle Antriebe zuriickzugreifen. Neben den Biirgern als Nutzergruppe, kdnnen Betriebe oder stadtische Einrich-
tungen als Akteure und Nutzer hinzugezogen werden. Dies bietet sich vor allem fir kleinere Betriebe an, wenn
ein weiterer Firmenwagen zwar gelegentlich gebraucht wird, dieser aber nur sehr gering ausgelastet ist. Das
gleiche gilt fur stadtische Betriebe.

Nach erfolgreicher Testphase kann das Projekt auf die Ubrigen Ortschaften ausgeweitet werden. Langfristig
kann bei gegebener Wirtschaftlichkeit, auf klimafreundlichere Elektroautos umgestellt werden.

Die MaRRnahme, insbesondere die Standortwahl, steht in enger Verbindung mit Mallnahme 5.3 ,Ausbau von
Mobilstationen®.

Arbeitsschritte

1. Identifizierung geeigneter Ortschaften zur Initiierung

2. Identifizierung von Projektpartnern

3. Auswabhl der Antriebstechnologie und des Standorts

4. Auswahl eines Betreiber- und Finanzierungsmodells

5. Umsetzung

6. Controlling

7. Ausbau des Angebots und ggf. Umstellung der Antriebstechnologie
e Stadtverwaltung

Verantwortung / Akteure e Klimaschutzmanager
e Betriebe

Mogliche Umsetzungshemmnisse e Fehlendes Interesse der Projektpartner
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Integriertes Klimaschutzkonzept der Stadt Porta Westfalica

MalBnahmenkatalog

e Eigenmittel der Stadt
Finanzierungs- und Fordermoglichkeiten e Finanzierung tber Betreibermodell
e BMUB Klimaschutzinitiative (investive MaBnahme)

Zeitplanung und Bewertung

MafRRnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit

IV. Quartal 2019 6 Monate Konzeption; danach dauer- kurzfristig
hafte Verstetigung

Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat

mittel — hoch, abhangig von Art und Um- nicht quantifizierbar, abhangig von der **
fang der Umsetzung Ausfiihrung und dem Erfolg der MaR-
nahme, indirekt durch geandertes Nut-
zerverhalten
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Ausbau von ,,Mobilstationen*

Handlungsfeld: Klimagerechte Mobilitét

Zielgruppe: Birger, Pendler, Touristen

Zielsetzung / Fokus: Schaffung und Vernetzung attraktiver und alternativer Verkehrsmittel; Senkung der ver-
kehrserzeugten THG-Emission

Beschreibung

Die Einrichtung von Mobilstationen als mdgliche MaBhahme ist im aktuellen Klimaschutzplan NRW verankert.
Mobilstationen dienen als ,sichtbare Verknipfungspunkte und Schnittstellen des Umweltverbundes mit syste-
matischer Vernetzung mehrerer Verkehrsmittel in direkter raumlicher Verbindung®. Damit kénnen Mobilstatio-
nen, auch in Hinblick auf den demographischen Wandel, einen Beitrag zur Verbesserung der Erreichbarkeit
und der Herstellung kostengiinstiger, flexibler und emissionssenkender Mobilitat leisten. Eine erste Umsetzung
hat der Bahnhofsvorplatz in Hausberge erfahren, welcher bereits umfassend saniert und mit Fahrradboxen und
Elektroladesaule ausgestattet wurde.

Von Art und den Ausstattungsmerkmale her, gibt es sehr viele unterschiedliche Mobilstationen. Bedingt wird die
Ausstattung der Mobilstation jeweils von ihren spezifischen Anforderungen, die sich beispielsweise aus der
Funktion der Station und der rAumlichen Lage ergeben kénnen.

Je nach Raumkategorie nehmen Mobilstationen unterschiedliche Funktionen wahr: Wahrend Mobilstationen im
stadtischen Raum vorwiegend Funktionen fir den Binnenverkehr wahrnehmen, liegt der Schwerpunkt im land-
lich gepragten Raum eher auf den interkommunalen Verkehren in ein Oberzentrum oder weiteren umliegenden
Stadten und Gemeinden.

Im Rahmen dieser MalRnahme sollen potenzielle Standorte sowie geeignete Verkehrsmittel identifiziert werden.
Mégliche Verkehrsmittel sind beispielsweise, Bus, CarSharing- und Fahrradverleihstation bzw. Fahrradabstell-
anlage oder Mitfahrerparkplatze. Als Standort kénnen kleinere stillgelegte Bahnhofe reaktiviert werden.

Stadte nehmen zwar bei der Planung und Umsetzung von Mobilstationen eine Schliisselrolle ein, die regionale
Koordination und Verknipfung von einzelnen Mobilstationen ist jedoch sinnvoll. Diese kann z. B. durch den
Kreis Minden-Liibbecke oder durch tGberregionale Verkehrsbetriebe (OWL Verkehr GmbH) erfolgen.

Die MalRnahme steht in enger Verbindung mit den MaRnahmen 5.2 ,CarSharing Projekt 15 Dorfautos” und
Maflnahme 5.4 ,Mobilitdtskonzept fiir den Wittekindsberg*.

Arbeitsschritte

Standortanalyse

Auswahl und Ansprache potenzieller Akteure und Projektpartner
Erstellung eines Umsetzungsplans

Umsetzung

Controlling

bR

Stadtverwaltun
Verantwortung / Akteure ) 9

e Verkehrsbetriebe
e Fehlende Finanzierungsmittel
Mogliche Umsetzungshemmnisse e Ungeeignete Standorte
e Fehlende Akzeptanz bzw. geringe Nutzung

Eigenmittel der Stadt
Finanzierungs- und Férdermoéglichkeiten ) g

¢ BMUB Klimaschutzinitiative: Investive MaBnahme

Zeitplanung und Bewertung
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MaRnahmenbeginn

IV. Quartal 2019

Umsetzungskosten

mittel — hoch; abh&ngig vom Umsetzungs-
grad

Laufzeit Fristigkeit

6 Monate Konzeption; danach dauer- kurzfristig
hafte Verstetigung

THG-Einsparpotenzial Prioritat
nicht quantifizierbar, abhangig vom

Umsetzungsgrad ***
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Mobilitatskonzept fur den Wittekindsberg

Handlungsfeld: Klimagerechte Mobilitat

Zielgruppe: Burger, Touristen

Zielsetzung / Fokus: Entwicklung eines nachhaltigen Konzeptes zur Anbindung und ErschlieBung des Witte-
kindsbergs und insbesondere des Kaiser-Wilhelm Denkmals

Beschreibung

Zur nachhaltigen ErschlieBung des Wittekindsberges uns insbesondere des Kaiser-Wilhelm Denkmals soll ein
entsprechendes Mobilitdtskonzept erarbeitet werden. Dafir soll in einem ersten Schritt eine Bedarfsanalyse
durchgefiihrt werden.

Entsprechend dem Bedarf kbnnen MaRnahmen angestof3en werden, welche langfristig eine ErschlieBung des
Gebiets allen Altersgruppen mit klimafreundlichen Verkehrsmitteln ermdglicht. Denkbar ware die Errichtung
einer Mobilstation (MalRnahme 5.3) am FulRe des Wittekindsbergs. Dieser dient der Anbindung an den uberre-
gionalen Bus- und Bahnverkehr. Ausgehend davon, sollten unterschiedliche klimaschonende Verkehrsmittel zur
ErschlieBung angeboten werden. Denkbar wére ein E-Shuttlebus Service, der Verleih von Pedelecs oder
Mountainbikes oder eine Attraktivierung der Wander- und Spazierwege durch den Ausbau von Angeboten von
Trinkwasserstellen und Sitzgelegenheiten.

Arbeitsschritte

1. Erstellung einer Bedarfsanalyse
2. Ausarbeitung geeigneter MalRnahmen
3. Umsetzung
4. Controlling
e Stadt Porta Westfalica
Verantwortung / Akteure e Verkehrsbetriebe
e Tourismusverbande
Mogliche Umsetzungshemmnisse e Fehlende Finanzmittel
e Eigenmittel der Stadt
¢ BMUB Klimaschutzinitiative: Investive Klima-
schutzmafRnahmen
Finanzierungs- und Férdermoglichkeiten e Forderprogramm Elektromobilitat des BMVI
e Forderung von Klimaschutzprojekten — Nachhaltige
Mobilitat

e Private Investoren

Zeitplanung und Bewertung

MalRnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit

IV. Quartal 2018 Konzepterstellung: 6-12 Monate; da- kurzfristig
nach Umsetzung
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Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat

mittel - hoch; Kosten zur Konzepterstel- indirekt, abhangig vom spateren Um- **
lung; Kosten zur Umsetzung der Malf3- setzungsgrad
nahmen
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Einfuhrung eines Blrgerbusses 5.5

Zielgruppe: Burger, Senioren, Jugendliche

Zielsetzung / Fokus: Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs; Starkung des OPNV durch Bedarfs-
orientierung und Flexibilisierung

Beschreibung

Burgerbusse verkehren zumeist in diinn besiedelten Orts- oder Stadtteilen, in denen die Rentabilitat fur eigen-
wirtschaftlichen Verkehr nicht gegeben ist. Der Einsatz von Birgerbussen bietet sich daher insbesondere fur
kleine, schlecht angebundene Kommunen oder fur Bereiche mit geringer Fahrgastzahl an.

In Porta Westfalica besteht Verbesserungspotenzial bezuglich Taktung und ErschlieBung durch den OPNV. Um
eine bessere Anbindung der Stadtteile nach Hausberge, Minden oder andere Nachbarstadte zu gewahrleisten,
sollen Kleinbusse regelmafig zwischen zentralen Knotenpunkten auf dem Stadtgebiet pendeln.

In einem ersten Schritt soll die Nachfrage nach einem Biirgerbus analysiert werden. Bestatigt sich der Bedarf
eines solchen Burgerbusses, soll das Projekt durch die Stadt Porta Westfalica initiiert werden und der Betrieb
frei und ehrenamtlich organisiert und unterhalten werden. Zur Umsetzung dieser MaBnahme konnte beispiels-
weise ein Blrgerbusverein gegriindet werden. Solche Birgerbusvereine arbeiten ehrenamtlich und finanzieren
ihre Leistungen Uber Fahrgeldeinnahmen, Mitgliedsbeitrdge, Spenden und teilweise aus kommunalen Zu-
schiissen.

Als Vorbild fur ein solches Biirgerbussystem dient beispielsweise die Kleinstadt Olfen aus dem Kreis Coesfeld.
Hier findet kein Linienbetrieb mehr statt, sondern es werden die Birgerbusse nach Bedarf telefonisch organi-
siert und die Strecken bedarfsgerecht nach den Fahrgésten ausgerichtet. Eine spezielle Software fur das iPad
des Busfahrers und die Chipkarten der Fahrgaste planen individuelle Routen und so werden nur diejenigen
Haltestellen angefahren, an denen tatséchlich Fahrgéste aus- bzw. einsteigen.

Der Verein ,Pro Birgerbus NRW e.V.“ koordiniert den Informationsaustausch zwischen den Burgerbusvereinen
in NRW sowie mit dem Verkehrsministerium. Au3erdem beréat er Birgerbusvereine und unterstiitzt neue Biir-
gerbus-Projekte.

Arbeitsschritte

1. Bedarfsanalyse (ist die Integration von Birgerbus-Linien sinnvoll?)
2. Konzepterstellung/Teilumsetzung (Fahrplanausarbeitung, Bestellung / Finanzierung von Fahrzeugen)
3. Ansprache von Akteuren (wer unterstltzt den Birgerbus ehrenamtlich?)
4. Kommunikation und Bewerbung des Angebotes
5. Umsetzung
6. Feedback / Controlling der Nutzung des Angebotes
7. gof. Ausweitung des Angebots
e Stadt Porta Westfalica
e Burgerinnen und Birger
Verantwortung / Akteure  betreuendes Verkehrsunternehmen

e Pro Burgerbus NRW e.V. / Verkehrsministerium
des Landes Nordrhein-Westfalen

_ _ e Mangel an finanziellen Mitteln
Mogliche Umsetzungshemmnisse )
e Fehlende ehrenamtliche Fahrer

e  Biirgerbusférderung nach OPNV-Gesetz NRW,

Finanzierungs- und Férdermoéglichkeiten .
ggf. Sponsoring

114



Integriertes Klimaschutzkonzept der Stadt Porta Westfalica

MalBnahmenkatalog

Zeitplanung und Bewertung

MaRnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit
IV. Quartal 2019 12 Monate Konzeption, danach dauer- kurzfristig
hafte Verstetigung
Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat
hoch, nicht quantifizierbar, abhangig vom
Nutzungsgrad; ***

Anschaffungskosten pro Fahrzeug: ca.
60.000 EUR;

Personal: 0,5 Tage / Woche;
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Prufung eines vereinfachten Tarifsystems fiir den OPNV

Handlungsfeld: Klimagerechte Mobilitat

Zielgruppe: Gelegenheits- und Neukunden, Vielfahrer/Abonnenten, Senioren
Zielsetzung / Fokus: Erh6hung des OPNV-Anteils am Modal Split

Beschreibung

Ein Ubersichtliches Tarifsystem mit zielgruppenspezifischen Angeboten erhdht die Bereitschaft zur Nutzung des
OPNV in der Bevolkerung. In jiingster Vergangenheit wurden bereits Anstrengungen in diese Richtung unter-
nommen. Momentan befindet sich die Einflhrung des Westfalen Tarifs in der Umsetzung und soll bis zum
01.08.2017 abgeschlossen sein. Der Westfalentarif wird fiir die Nutzung von Stadtbussen, Stadtbahnen, Regi-
onalbussen und Nahverkehrsziigen aller Verkehrsunternehmen gelten und ein einheitliches Ticketsortiment
bieten, das bei allen Nahverkehrsunternehmen verkauft bzw. anerkannt wird und sich dabei am gegenwartigen
Angebot orientiert.

Zukinftig muss dennoch kritisch geprift werden, ob das eingefiihrte Tarifsystem die erhofften Erfolge erzielt.
Dazu sollte mit den Verkehrsbetrieben und den Burgern in Gesprachen oder Befragungen evaluiert werden, ob
das Angebot vermehrt wahrgenommen wird und ob noch Verbesserungsbedarf hinsichtlich der Tarifgestaltung
besteht. Hier ist eine direkte Zusammenarbeit mit den Verkehrsbetrieben anzustreben, um langfristig den
OPNV-Anteil am Modal Split in Porta Westfalica zu erhéhen.

Dabei ist auch eine Kooperation und Initiierung eines Birgerbusses zu prifen (Manahme 5.5)

Arbeitsschritte

Birgerbefragungen hinsichtlich der Tarifgestaltung
Ansprache der Verkehrsbetriebe

Ausarbeitung von Verbesserungsvorschlagen
Umsetzung

Controlling

ghrwdPE

o Stadtverwaltung Porta Westfalica
Verantwortung / Akteure .
o Verkehrsbetriebe

e Geringe Einflussnahme der Stadt auf das Tarifsys-

Mogliche Umsetzungshemmnisse
tem

Finanzierungs- und Férdermoglichkeiten o Eigenmittel der Stadt

Zeitplanung und Bewertung

MaRnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit
IV. Quartal 2019 dauerhaft zu priifen kurzfristig
Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat
Personalkosten indirekt; durch Verbesserung des *-

OPNV-Angebots

116



8.7 Handlungsfeld 6: Klimagerechte Unternehmen

Im Bereich der Wirtschaft existieren erhebliche Effizienzpotenziale, deren ErschlieBung zur Kostenent-
lastung der Unternehmen fuhrt und einen Beitrag zum Klimaschutz leistet. In fast jedem Betrieb lassen
sich in Abhangigkeit der Branche und Betriebsgréf3e Einsparpotenziale zwischen 5 % und 20 % auf-
decken. Diese Potenziale werden von vielen Unternehmen nicht genutzt, da ihr priméres Interesse

dem erfolgreichen Wirtschaften gilt.

Positive Effekte in der Energie- und Kosteneinsparung im Sektor Wirtschaft lassen sich beispielsweise
durch die Einfihrung eines betrieblichen Energiemanagements, die Optimierung der Stoff- und Ener-
giestrome, eine verbesserte Regelung und Steuerung von technischen Anlagen oder durch Informati-
onsmanagement erreichen. Neben wirtschaftlichen Vorteilen ist eine positive Auswirkung auf das
Image der Betriebe mdglich, das einen Anreiz zur Umsetzung verschiedener MaRnahmen bietet. Ein
wichtiges Instrument ist hierbei die Kommunikation von Uberzeugungsargumenten fiir Betriebe sowie

eine zielgruppenspezifische Ansprache.
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Kooperation mit dem Campus MTZ

Handlungsfeld: Klimagerechte Unternehmen

Zielgruppe: Fachexperten

Zielsetzung / Fokus: Intensivierung der Zusammenarbeit, Austausch und Netzwerkarbeit

Beschreibung

Das Campus — Mindener Technologie Zentrum berét zu Themen wie erneuerbare Energien und Speichertech-
nik, intelligente Geb&audetechnologien, nachhaltigem Planen und Bauen von Passiv- und Nullenergiehdusern,
nachhaltiger Sanierung von Bestandsgeb&uden und denkmalgeschiitzten Hausern. Zudem bietet die Campus —
MTZ Akademie Schulungen und Weiterbildungen fur Architekten, Ingenieure und Handwerksbetriebe an.

Mit diesem Hintergrund stellt der Campus einen fahigen regionalen Partner in zahlreichen Belangen der Klima-
schutzarbeit in Porta Westfalica dar. Daher ist eine Intensivierung der Zusammenarbeit anzustreben. Es sollte
hinreichend gepriift werden, welche MalRnahmen externe Unterstiitzung benétigen und unter Beriicksichtigung
ausschreibungspflichtiger Auftragsvergabe, bevorzugt auf eine Zusammenarbeit mit dem Campus MTZ hinge-
arbeitet werden.

Ebenfalls ist eine Zusammenarbeit mit der in unmittelbarer Nahe gelegenen Fachhochschule Minden zu prifen.
So kdnnten Forschungsprojekte, beispielsweise in der Gebaudeleittechnik, in Zusammenarbeit mit der Stadt-
verwaltung an kommunalen Liegenschaften erprobt werden.

Arbeitsschritte

1. Ansprache des Campus
2. Mdgliche Projektkooperationen priifen
3. Langfristige Partnerschaft forcieren

e Stadtverwaltung Porta Westfalica
Verantwortung / Akteure e Campus MTZ
e Fachhochschule Minden

Mogliche Umsetzungshemmnisse e Fehlende Personalressourcen

Finanzierungs- und Forderméglichkeiten o Eigenmittel der Stadt

Zeitplanung und Bewertung

MaRnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit
Ill. Quartal 2018 dauerhaft zu etablieren kurzfristig
Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat
Personalkosten indirekt, durch spéatere Projektbeglei-

oy ORok
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Forderung klimafreundlicher Mobilitat in Unternehmen

Zielgruppe: Unternehmen und Betriebe

Zielsetzung / Fokus: Steigerung klimafreundlicher Mobilitat; sukzessiver Austausch der Fuhrparks zu energie-
effizienten Modellen, Férderung des Energiebewusstseins bei den Nutzern von Kraftfahrzeugen; Verringerung
des Treibstoffverbrauchs

Beschreibung

Neben der Befragung einzelner Unternehmen zur Ermittlung des Status Quo und zur Zieldefinition, ist die Iden-
tifikation von Mdglichkeiten zur klimafreundlichen Umstellung des betrieblichen Fuhrparks ein moglicher Be-
standteil energieeffizienten Handelns in Betrieben.

Zunachst gilt es, den Status Quo zu betrieblichen Fuhrparks im Stadtgebiet iber eine Befragung (beispielswei-
se Fragebogen oder stichprobenartige Telefoninterviews) zu erheben. Auf den Ergebnissen dieser Erhebung
aufbauend, kdnnen MaRnahmen und Aktionen entwickelt werden, die einerseits Informationen uber Moglichkei-
ten klimafreundlicher Mobilitat bereitstellen und andererseits in Form konkreter Projekte Mitarbeiter vernetzen
und gezielt schulen.

Mdgliche MaRnahmen und Projekte:

Elektromobilitat in Betrieben: Die Unternehmen vor Ort sollen dazu motiviert werden, Elektroahrzeuge als
Dienstwagen bzw. fiir den Werksverkehr einzusetzen und Ladestationen auf dem Firmengelande zu errichten.
Hierfir soll zunachst eine Konzeption der MaBnahme durch die Stadt erfolgen, indem eruiert wird, wo grof3e
Unternehmen anséssig sind, wie sich der Radius fir bendtigte Infrastruktur definieren lasst und wie eine geeig-
nete Netzinfrastruktur aussieht. Im Anschluss sollen die Betrieben vor Ort in die MaRhahmenumsetzung einge-
bunden und zum Einsatz von Elektrofahrzeugen motiviert werden. Hierfur kdnnen beispielsweise mit den Ener-
gieversorgern vor Ort Testfahrzeuge mit regenerativen / alternativen Kraftstoffen fiir die Betriebe angeboten
werden. Diese kdnnen fiir einen bestimmten Testzeitraum kostenlos in den betrieblichen Fuhrpark eingebunden
werden. Das Angebot soll Betriebe und weitere Einrichtungen motivieren, ihren Fuhrpark umzuriisten und ins-
besondere bei der Neuanschaffung von Fahrzeugen auf Fahrzeuge mit regenerativen / alternativen Kraftstoffen
zu setzen.

E-Bike/ Pedelec-Leasing mit Gehaltsumwandlung: Beim Fahrrad- und E-Bike Leasing mit Gehaltsumwand-
lung kénnen Arbeitnehmer durch den Abzug der Mehrwertsteuer und reduzierter Lohn-Nebenkosten beim Kauf
eines E-Bikes/ Pedelecs erheblich Kosten sparen. So lassen sich zwischen 31 % und 62 % der Leasingrate
durch die direkte Verrechnung mit dem Gehalt einsparen. Die Stadt Porta Westfalica soll in einer Aktion das
Leasing-Konzept 6ffentlichkeitswirksam den Betrieben vor Ort vorstellen und zur Einfllhrung motivieren.

Promotion des Themas E-Bike fur kleine Lieferdienste: Um auch innerhalb der betrieblichen Mobilitat den
motorisierten Individualverkehr einzuschranken, sollen Aktionen ins Leben gerufen werden, die den Gebrauch
von E-Bikes fir kleinere Lieferdienste bewerben (in diesem Rahmen ist auch eine Aktion zu Lastrddern denk-
bar, vor allem vor dem Hintergrund, dass 51% aller motorisierten Transporte in europdischen Stadten eine
Streckenléange unter 7 km und ein Gewicht von weniger als 200kg haben). Bereiche, die sich hierflir anbieten
kénnen, sind Post- und Aktentransporte, Griinflachenpflege, Stadtreinigung, Facility Management, oder auch
Infosténde / Promotion.

Optimierung der Pendlersituation: Um die Anzahl der privaten PKWs im Stadtgebiet zu reduzieren, sollen
Arbeitnehmer dazu motiviert werden, Fahrgemeinschaften zu bilden. Hierfir soll die Stadt bei der Initiierung
einer Fahrgemeinschaftsplattform unterstiitzen.

Arbeitsschritte

Durchfiihrung der Status-Quo Befragung

Zieldefinition und anschlieBende MaBnahmenauswahl

Ansprache und Identifizierung interessierter Unternehmen

Evtl. Griindung des Arbeitskreises umweltschonendes Fuhrparkmanagement
Umsetzung der Projekte, Aktionen, MaRnahmen

begleitendes Controlling

kontinuierliche Anpassung / Verbesserung

NoupwN R
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Integriertes Klimaschutzkonzept der Stadt Porta Westfalica

MalBnahmenkatalog

Stadt Porta Westfalica

Klimaschutzmanager

Betriebe und Unternehmen auf dem Stadtgebiet
Verkehrsclubs

ADFC

Verantwortung / Akteure

Mégliche Umsetzungshemmnisse e Fehlendes Interesse der Betriebe

e Eigenmittel der Stadt

Finanzierungs- und Férdermdéglichkeiten . L . . . .
¢ BMUB Klimaschutzinitiative: Offentlichkeitsarbeit

Zeitplanung und Bewertung

MaRnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit

I. Quartal 2020 6 Monate Konzeption, 12 Monate Um- mittelfristig
setzung, dann Verstetigung

Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat
Personal: 0,5 Tage/Woche mittel — hoch, abhéngig von spateren *
Umsetzungsmafnahmen
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,Wirtschaftsfriihstiick*

Handlungsfeld: Klimagerechte Unternehmen

Zielgruppe: Unternehmen, Betriebe

Zielsetzung / Fokus: Informationsweitergabe und Erfahrungsaustausch, Netzwerkbildung, Projektinitiierung

Beschreibung

Eine Vielzahl an Aktivitdten zu den Bereichen Energieeffizienz/Energieeinsparungen und Einsatz erneuerbarer
Energien existieren bereits oder wurden angedacht. Viele Einzelakteure aus der Wirtschaft sind auf dem Stadt-
gebiet tatig, ohne dass ein grofRer Austausch zwischen den Unternehmen stattfindet oder die bereits erfolgreich
umgesetzten Praxis-Beispiele an die Offentlichkeit gelangen.

Um eine Vernetzung und den regelmafigen Austausch von Wirtschaftsakteuren in Porta Westfalica zu unter-
stiitzen, soll entweder eine neue Arbeitsgruppe zu energetischen Themen gegriindet oder an bestehende
Netzwerke von Unternehmen angekniipft werden.

Im Rahmen des Wirtschaftsfriihstiicks wirden Informationen zu den Themen Energieeinsparung und Energie-
effizienz in Form von Fachvortrdgen angeboten, und die Unternehmen anschlieRend zu einem informellen
Austausch zusammengebracht werden. Die Treffen sollten in einem regelméRigen Turnus stattfinden, bei-
spielsweise alle 3 oder 6 Monate.

Erstrebenswert ware auch eine Beteiligung benachbarter Stadtverwaltungen oder Bildungs- und Forschungs-
statten.

Arbeitsschritte

Ansprache von Akteuren

Planung des ersten Unternehmerfrihstiicks unter einem spezifischen Motto
ggf. Einladung externer Referenten

Durchfiihrung der Veranstaltung

Controlling

ggf. Verstetigung

AN E

o Wirtschaftsférderung Porta Westfalica
Verantwortung / Akteure e Unternehmen und Betriebe
o ext. Referenten

Mogliche Umsetzungshemmnisse e Motivation der Teilnehmer

e Eigenmittel der Stadt

Finanzierungs- und Férdermoéglichkeiten . )
e ggf. Sponsoring der teilnehmenden Unternehmen

Zeitplanung und Bewertung

MaRnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit

Ill. Quartal 2019 12 Monate Probephase; danach evtl. kurzfristig
Verstetigung

Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat

gering, Personalkosten indirekt durch Bewusstseinsbildung **
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9 VERSTETIGUNGSSTRATEGIE

Klimaschutz ist eine freiwillige, fachamtertbergreifende, kommunale Aufgabe und bedarf daher der
Unterstltzung durch die Verantwortlichen der Stadtverwaltung und der Politik. Den Rahmen fiir einen
effektiven Klimaschutz bilden u. a. die politische Verankerung des Themas sowie die Festlegung von
Klimazielen und Maflinahmen. Die Voraussetzungen fur die interdisziplindre Umsetzung der Klimaziele
und der MalRnahmen sind in der Stadt Porta Westfalica vorhanden und missen zeithah organisato-
risch zusammengefuhrt werden. Ein guter Grundstein ist hier durch die zahlreichen Akteure und Ak-
teursnetzwerke der Stadt Porta Westfalica gelegt, welche sich bereits mit dem Thema Klimaschutz

auseinander gesetzt haben.

Fur ein zielfUhrendes und dauerhaftes Engagement fir den Klimaschutz in der Stadt Porta Westfalica
sind auch organisatorische Malinahmen in der Kommune wichtig. Denn innerhalb der Stadtverwaltung
kann es, aufgrund von unterschiedlichen Fachbereichszustandigkeiten und Verfahrensablaufen, zu
parallelen Planungen oder zu Konfliktsituationen in der Umsetzung kommen. Ein genereller Austausch
und eine verstarkte Kommunikation innerhalb der Stadtverwaltung zum Thema Klimaschutz sind da-

her von hoher Bedeutung.

Des Weiteren werden die Schnittstellen zwischen unterschiedlichen Akteuren, der Kommune, Wirt-
schaft und Birgern ohne eine entsprechende Organisationsstruktur innerhalb der Stadtverwaltung
haufig zu wenig genutzt (DifU, 2011). Hierfir ist eine Ubergreifende Koordinationsstelle zu schaffen,
die eng mit den jeweils relevanten Fachamtern aber auch Akteuren aus Wirtschaft, Energieversor-

gung, Politik, Wissenschaft sowie tUiberregionalen Netzwerken verbunden ist.

Diese zentrale Kontakt- und Anlaufstelle sollte Uber die ,Koordinierungsstelle Umweltschutz” gebildet
werden. Innerhalb dieser kann, mittels einer Personalerweiterung (Klimaschutzmanager), eine weitere

zentrale Stelle eingenommen werden, welche diese Aufgaben federfihrend Ubernimmt.

Zudem sollte die politische Verankerung durch eine Prozessbegleitung des Energiebeirats sicherge-
stellt werden, welcher eine weitere Verbindungsstelle zu den verschiedenen internen sowie externen
Akteuren bildet.

9.1 Klimaschutzmanager

Um die Vielzahl der Projektvorschlage strukturiert bearbeiten, umsetzen und o6ffentlichkeitswirksam
darstellen zu kdnnen, ist die Einrichtung einer zentralen Anlaufstelle in der Verwaltung sinnvoll. Da die
bisherigen Aufgaben durch die Mitarbeiter der Stadt parallel zu ihren Kerntatigkeiten wahrgenommen
werden, ist eine Realisierung der zahlreichen Projekte haufig nur eingeschrankt méglich. Um die Um-
setzung des Klimaschutzkonzeptes sicher zu stellen, ist die Einstellung eines Klimaschutzmanagers

zielfihrend.
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Der Einsatz eines Klimaschutzmanagers als beratende Begleitung fir die Umsetzung eines Klima-
schutzkonzeptes, wird im Rahmen der Klimaschutzinitiative des Bundesministeriums fur Umwelt, Na-

turschutz, Bau und Reaktorsicherheit geférdert.

Der Klimaschutzmanager soll einen Teil der Mal3nahmen federfihrend umsetzen, ein weiteres Maf3-
nahmenbundel wird von ihm angestoRen (insbesondere au3erhalb des Zustandigkeitsbereiches der
Stadt) und ein verbleibender Teil konzeptionell initiiert. Der Klimaschutzmanager ist dabei nicht fir das
gesamte Mafnahmenpaket des Klimaschutzkonzeptes verantwortlich, sondern wird in der Verschie-
denartigkeit seiner jeweiligen Funktion in den Projekten ausgewéhlte Mal3nahmen initiieren und koor-
dinieren. Er wird unterstiitzend tétig sein, Projekte und Termine moderieren, die Zielsetzungen des
Konzeptes kontrollieren sowie beraten und vernetzen. Seine einzelnen Wirkungsbereiche sind in

nachfolgender Grafik abgebildet.

f
( ‘:: spezifische MaBnahmen und Projekte
Anlauf- und . . .
Koordinationsstelle fiir in den Bereichen Energie und
\ J Klimaschutz
J/
-
Klimaschutzmanager ) Koordination und Management des
| ﬁ,;ftand'g > vorliegenden, integrierten
— Klimaschutzkonzepts
/
berét,
informiert B .
und unterstitzt Akteure aus den unterschiedlichsten
Zielgruppen: Kommune, Biirger,
Wirtschaft,...

Abbildung 32:Rolle des Klimaschutzmanagers bei der Umsetzung des Klimaschutzkonzeptes

Die Forderung fur einen Klimaschutzmanager umfasst, je nach Haushaltslage, zwischen 65 % und 91
% (eine hohere Forderung gilt fir Kommunen, deren Konzept zur Haushaltssicherung bzw. deren
Haushalt von der Kommunalaufsicht abgelehnt wurde) der entstehenden Personalkosten fiir drei Jah-
re. Die Moglichkeit der Co-Finanzierung des Eigenanteils des Klimaschutzmanagers durch Dritte ist
mdoglich. Eine Verlangerung der Foérderung um weitere zwei Jahre ist auf Antrag moglich (Anschluss-

vorhaben).

In den ersten 18 Monaten des Bewilligungszeitraums der Férderung einer Stelle fir das Klimaschutz-
management, bzw. in den ersten 18 Monaten des Anschlussvorhabens, kann einmalig die Durchfiih-
rung einer ausgewahlten KlimaschutzmalZnahme beantragt werden. Diese muss Teil der Férderung
der Klimaschutzmanagerstelle zugrunde liegenden Klimaschutzkonzeptes sein und ein direktes Treib-
hausgasminderungspotenzial von mindestens 70 % aufweisen. Die Forderung ist auf 50 % des Inves-

titionsvolumens bis zu einer H6he von maximal 200.000 € begrenzt.
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Zu berlcksichtigen ist, dass der Klimaschutzmanager spatestens drei Jahre nach Fertigstellung des
Klimaschutzkonzeptes eingestellt werden muss und spétestens dann MalRnhahmen aus dem Konzept
umgesetzt werden missen. Es empfiehlt sich allerdings eine zeitnahe Einstellung des Klimaschutz-

managers, um den begonnenen Prozess nicht einschlafen zu lassen.

Neben den Personalkosten wird auch ein Budget fiir Offentlichkeitsarbeit in Héhe von 20.000 € mit

gleicher Férderquote unterstitzt.

9.1.1 Exkurs: Klimaschutzmanager in der Praxis

Derzeit gibt es in der Bundesrepublik Deutschland eine Vielzahl an Klimaschutzmanagern. Wie der
Abbildung 33 zu entnehmen ist, sind hier bisher vor allem Kommunen in den Bundeslandern Nord-
rhein-Westfalen, Niedersachsen, Bayern und Baden-Wirttemberg sehr aktiv und haben zur Umset-
zung ihrer Klimaschutzkonzepte die Folgeférderung einer personellen Ressource in Form des Klima-
schutzmanagers in Anspruch genommen.

© Kiimaschuzmanager/in @ Masterplan 100% Klimaschutz
@ KSMim Anschlussvorhaben O Vor2015 geforderte Projekte
® Energiesparmodelle an Kitas/Schulen

Abbildung 33: Klimaschutzmanager in der Bundesrepublik Deutschland (KSM, 2015)
9.2 Netzwerk Klimaschutzakteure

Die Ziele zur Energieeinsparung und Energieeffizienzsteigerung sowie zum Einsatz regenerativer

Energietrager werden nur im Zusammenspiel der einzelnen Akteure erreichbar sein. Das konkrete
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Handeln verteilt sich dabei auf den Schultern verschiedener Zielgruppen. Eine Auswahl relevanter

Akteure zeigt die unten stehende Abbildung.

OPNV-Unternehmen Unternehmen Wirtschaftsforderung

Stadtverwaltungen Architekten/Planer Banken

Kreis Minden-
Lubbecke

Stadtwerke Lokale Biirger Vereine Schulen
Aaenda

Abbildung 34: Klimaschutzakteure zur Umsetzung des Klimaschutzkonzeptes (Quelle: eig. Darstel-
lung 2017)

Energieberater Verbraucherzentrale

Die Stadt Porta Westfalica sollte bei den zukiinftigen Aufgaben und der Entwicklung von Malinahmen
eng mit den ausfuihrenden Akteuren verbunden sein und als Koordinator fur die Energie- und Klimaar-
beit auftreten. Organisatorische Einheiten sind zu schaffen, die eng mit den relevanten Fachamtern
und Akteuren aus Wirtschaft, Energieversorgung, Politik sowie Uberregionalen Netzwerken verbunden
und als zentrale Kontakt- und Anlaufstelle anzusehen sind. Eine zentrale Stelle kann dabei ein Klima-

schutzmanager einnehmen, der diese Aufgaben federfiihrend tbernimmt.

Die Voraussetzungen fur eine interdisziplinare Umsetzung der Klimaschutzziele und der Malinahmen
aus den Handlungsfeldern sind in der Stadt Porta Westfalica vorhanden und missen zeitnah organi-

satorisch zusammengefiihrt werden.

9.3 Regionale Wertschopfung

Volkswirtschaftliche Effekte

Im Rahmen dieser Bewertung werden volkswirtschaftliche Effekte, welche sich direkt und indirekt aus

den MalRnahmen zur Verbesserung des Klimaschutzes ergeben, abgeschatzt.

Im Wesentlichen erfolgen die Schatzungen anhand von zu erwartenden Investitionen, Energiekosten-

einsparungen und den sich daraus ergebenden Steigerungen der Produktivitat in Unternehmen. Die
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Nutzung frei werdender Finanzmittel fiir weitere Investitionen, insbesondere im unternehmerischen
und privaten Bereich, ist ebenfalls Bestandteil der Abschatzungen. Die Finanzierungskosten der

Nachfrage nach weiteren Wirtschaftsgiitern stehen diesen zunachst gegeniber.

Der Uberwiegende Teil der THG-MinderungsmaBnahmen lasst sich auch wirtschaftlich darstellen.
Durch die Umsetzung der energiesparenden Malinahmen wird die regionale Wertschdpfung gestei-
gert, denn Finanzmittel, die andernfalls in die Energieférderlander flieRen wirden, werden regional

investiert. Bei steigenden Energiepreisen werden diese Effekte noch positiver ausfallen.

Im Rahmen dieser Betrachtung wurden zu erwartende (prognostizierte) Preissteigerungen nicht be-
ricksichtigt. Somit kann die nachfolgende Ergebnisdarstellung als eher konservativ und als niedrigs-

tes zu erwartendes Ergebnis angesehen werden.

Effekte aus Klimaschutzkonzepten

Grundsatzlich sind bei der Umsetzung der Malinhahmen im Rahmen des Integrierten Klimaschutzkon-

zeptes nachfolgend aufgefiihrte allgemeine volkswirtschaftliche Effekte zu benennen:
¢ Investitionen schaffen erhéhte Produktions- und Beschaftigungszahlen

e Energiekostenminderungen werden fir Kapitaldienste bei energetischen Investi-

tionen genutzt

e Verlagerungseffekte in der Wertschopfung (z. B. in der Vergangenheit importierte
Energiemengen sind durch Akteure im Stadtgebiet zu gewahrleisten, wodurch die

Finanzstrome nicht aus der Region abflie3en)

e Arbeitsmarkteffekte in den Sektoren Handwerk, Dienstleistung, Gewerbe und In-

dustrie
e Sekundare Effekte (freie Finanzmittel werden anderweitig genutzt)

e Innovationsschub durch Einsatz, Anwendung und Optimierung innovativer Tech-

nologien

Die Zeitpunkte, an denen sich die Effekte einstellen, sind sehr unterschiedlich. Kurzfristig erfolgt die
direkte Investition in entsprechende OptimierungsmalRnahmen (Handwerk, Dienstleistungen, Gewerbe
und Industrie), mittel- bis langfristig werden sich die weiteren Effekte (z. B. freiwerdende Finanzmittel

nach entsprechenden Amortisationszeiten) einstellen.

Durch die gebaudebezogenen MaRnahmen und die erhdhte Nachfrage sind direkte Beschéaftigungsef-
fekte in der Wirtschaft der Region (vor allem bei kleinen und mittleren Unternehmen (KMU)) zu erwar-

ten. Hier vor allem durch Sanierungsmaf3nahmen an Gebauden.

Im verarbeitenden Gewerbe werden sich durch effizientere Prozesse, Anlagen und Maschinen Wert-

schdpfungseffekte einstellen. Geringere Energie- und Stoffeinsatze fuhren zu einer besseren Wettbe-
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werbsfahigkeit der Unternehmen. Weitere sekundare Effekte erfolgen tber den gesamten Wirtschafts-

sektor.

Durch die Reduzierung von THG-Emissionen werden volkswirtschaftliche Kosten reduziert, die die
Allgemeinheit aufgrund der Folgen des Klimawandels und der damit verbundenen negativen Umwelt-
auswirkungen zu tragen hatte. Hier sind sowohl direkte (z. B. Hochwasserschutz), aber auch indirekte

MaRnahmen (z. B. erhéhte Krankenkassen- sowie Versicherungskosten) zu bertcksichtigen.

9.3.1 Regionale Wertschépfungseffekte

Aus den vorgestellten MaBhahmen und den ermittelten Potenzialen ist im Jahr 2050 eine jahrliche
Wertschoépfung von bis zu 11 Mio. € zu erwarten. Das Zustandekommen dieses Wertes wird im Fol-

genden dargestellt.
Klimaschutzinvestitionen kommen bei der Umsetzung aller MalBhahmen zum Tragen und gliedern sich
in:

o Energiekostenreduzierungen (dieser Effekt wird nur fir ein Jahr eingestellt, da
eine Verpuffung durch Rebound Effekte (erhthte Effizienz erzeugt vermehrte

Nutzung und Konsum), Preissteigerungen sowie Kapitalkosten zu erwarten ist)
e den damit zu erwartenden Wertschépfungen
e Investitionskosten, welche kurzfristig anzusetzen sind
e Investitionen in und Ertrage aus erneuerbaren Energieanlagen

e Verbesserung der Haushaltssituation der Kommune (Steuern, Beteiligung an EE-
Anlagen)

Weitere positive Effekte sind durch die beschriebenen Sekundareffekte (frei werdende Finanzmittel)

zu erwarten, insbesondere sobald sich die Investitionen amortisiert haben.

Aus den direkten Beschéftigungseffekten und den Zufliissen aus frei werdenden Finanzmitteln erge-
ben sich mogliche Arbeitsmarkteffekte. Diese von der Nachfrage abhangigen KonjunkturanstéfZe wer-
den primar aus den MaRnahmeninvestitionen der regionalen Handwerksbetriebe und Dienstleister

angestofRen und sekundar auf alle Wirtschaftsbereiche erweitert.

Regionale Wertschopfung aus erneuerbaren Energien

Der Zubau von erneuerbaren Energieanlagen tragt deutlich zur Wertschdpfung bei und wird daher in

diesem Kapitel gesondert aufgefiihrt.

Eine Berechnungsmethode der kommunalen Wertschdpfung durch erneuerbare Energien wurde im
Rahmen einer Studie des Instituts fiir 6kologische Wirtschaftsforderung (IOW) in Kooperation mit dem

Zentrum fur erneuerbare Energien (ZEE) entwickelt. Wie die Abbildung 35 zeigt, definiert das IOW die
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kommunale Wertschdpfung, als Summe aus den erzielten Unternehmensgewinnen, dem verdienten

Nettoeinkommen sowie den Steuereinnahmen der Kommune.

s ™
Kommunale
Wertschopfung
A vy
| |
g g ™ ™
Gewinne nach Steuern Nettoeinkommen
Kommunale e
Steuern wvon kommunalen von Beschéftigten
Unte mehmen in der Kommune
o VAN oy vy
f— | \ | | \'
K(') mmunaler Anteil Gewerbesteuer
Einkocmmenssteuer
A vy

Abbildung 35: Definition kommunale Wertschépfung (IOW, 2010)

Um die kommunale Wertschépfung zu errechnen, sind von der gesamten globalen Wertschépfung
durch erneuerbare Energieanlagen und den zugehérigen Produktionsanlagen, die aus dem Ausland
stammenden Vorleistungen und Rohstoffe abzuziehen. Als Ergebnis resultiert die Wertschdpfung, die
dem nationalen Bezugsraum zuzurechnen ist. Diese wird aus direkten und indirekten Bestandteilen
der Wertschdpfung sowie Wertschopfungen aus Vorleistungen gebildet. Zwar sind die indirekten und
die nicht direkt zurechenbaren Bestandteile der nationalen Wertschopfung nicht unbedeutend, werden
aber aufgrund der schlechten Bestimmbarkeit und einer fir die Zielgruppen ungeeigneteren Vermittel-

barkeit abgegrenzt.

Damit aus den direkt zurechenbaren Wertschépfungsschritten auf nationaler Ebene die kommunale
Wertschopfung abgeleitet werden kann, missen noch die Steuern und Abgaben auf Landesebene
gesondert betrachtet werden (Abbildung 36). Aus methodischen Griinden werden Aktivitaten, die sich
nicht direkt den erneuerbare Energie-Wertschopfungsketten anteilig zurechnen lassen, nicht bertck-

sichtigt.
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Durch EE-Anlagen und EE-Produktionsanlagen erzeugte gesamte Wertschdépfung

Abzuglich Vorleistungen und Rohstoffe aus dem Ausland

Direkt den EE zurechenbare Wertschépfung aus Vorleistungen (z.B.
Wertschdpfungsschritte auf Glasproduktion) und indirekten Effekten
nationaler Ebene (z.B. von Errichtung Produktionshalle
bis EE-Tourismus)

Abzlglich Steuern und Abgaben
auf Bundes- und Landesebene

Abzuglich nicht anteilig den EE-
Wertschépfungsketten
zurechenbare Aktivitaten (Bildung,
Forschung, éffentliche Verwaltung,
Biomasseanbau

Kommunale Wertschépfung durch erneuerbare Energien

Abbildung 36: Wertschépfungseffekte erneuerbarer Energien (I0W, 2010)

Um die wirtschaftliche Bedeutung der erneuerbaren Energien zu verdeutlichen, wurde fur ausgewéhlte
erneuerbare Energie-Anlagen in der Stadt Porta Westfalica die jahrliche kommunale Wertschdpfung
auf Basis der IOW-Studie analysiert. Erzeugungsanlagen, die nicht als erneuerbare Energie-Anlagen
gemeldet wurden, kénnen nicht beriicksichtigt werden. Ebenso werden besonders standortabhéngige
und individuelle Erzeugungsanlagen (z. B. Tiefengeothermie oder Grubengasnutzung) nicht mit in die
Berechnungen einbezogen, da in der Studie keine grundsatzlich geeignete Berechnungsmethode
beschrieben werden konnte. Die Studie stellt fir verschiedene Anlagetypen errechnete Schllisselwer-
te in € /kW zur Verfigung. Anhand dieses Schliissels und der in der Kommune installierten elektri-
schen Leistung, kann die gesamte kommunale Wertschopfung des jeweiligen Anlagentyps abge-
schéatzt werden.

Die Wertschopfung in € /kW stellt somit eine Abschatzung der maximal moglichen Wertschopfung dar,
die in der Stadt Porta Westfalica erreicht werden kann. Dies setzt voraus, dass alle Wertschopfungs-
schritte, wie der Betrieb der Anlagen oder deren Wartung, von Unternehmen vor Ort durchgefihrt
werden bzw. die Betreiber der Anlagen auch vor Ort ansassig sind. In der Realitat ist dies so i.d.R.
nicht vorzufinden.

Die ermittelten kommunalen Wertschépfungseffekte fir die Stadt Porta Westfalica, sind somit als
Richtwert fur die theoretisch maximal mogliche Héhe anzusehen. Die angegebene ermittelte Wert-

schdpfung bezieht jahrliche Effekte aus dem Betrieb der Anlagen ein. Effekte aus Planung und Instal-
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lation der Anlagen sind nicht enthalten. Im Nachfolgenden wird die kommunale Wertschdopfung aus

erneuerbaren Energien fur Photovoltaik und Windkraft beschrieben.

Bis zum Ende des Jahres 2015 speisten in der Stadt Porta Westfalica laut Angaben der 6&rtlichen
Netzbetreiber insgesamt 703 Photovoltaikanlagen in das Stromnetz ein. Die IOW-Studie unterteilt die
Photovoltaikanlagen in Kleinanlagen unter 30 kWel und GroRanlagen tber 30 kWel installierter Leis-
tung. Aufgrund der summierten Datenlagen wird ein Mischwert der beiden Leistungsgrof3en herange-
zogen. Zudem wird angenommen, dass es sich bei allen Anlagen um Dachanlagen statt Freiflachen-
anlagen handelt.

Basierend auf den installierten erneuerbaren Energieanlagen im Stadtgebiet Porta Westfalica im Jahr
2015, konnte eine maximale Wertschdpfung von ca. 2,6 Millionen Euro errechnet werden. Dieser Wert
verteilt sich zu etwa gleichen Teilen auf die Energietradger Photovoltaik und Windkraft.

9.4 Controlling

Die Stadt Porta Westfalica sowie die Birger und weitere Akteure aus der Region, haben im Rahmen
der Aufstellung des Integrierten Klimaschutzkonzeptes MalRnahmen ausgearbeitet, die in der an-
schlieRenden Umsetzung im Stadtgebiet ein hohes Mal} an Energieeffizienzsteigerung und THG-

Emissionsreduzierung bewirken werden.

Das Controlling umfasst die Ergebniskontrolle der durchgefiihrten MalRnahmen unter Beriicksichtigung
der festgestellten Potenziale und Klimaschutzziele der Stadt Porta Westfalica. Neben der Feststellung
des Fortschritts in den Projekten und MalRnahmen, ist eine stetige Anpassung an die aktuellen Gege-
benheiten innerhalb der Stadt Porta Westfalica sinnvoll. Dies bedeutet, dass realisierte Projekte be-
wertet und analysiert werden und ggfs. erneut aufgelegt, verlangert oder um weitere Projekte erganzt
werden. Dabei wird es auch immer wieder darum gehen, der Kommunikation und Zusammenarbeit
der Projektbeteiligten neue Impulse zu geben. Um den Gesamtfortschritt beurteilen zu kénnen, emp-
fiehlt es sich, in regelméRigen Abstanden (ca. alle zwei Jahre) eine Prozessevaluierung durchzufih-
ren. Dabei sollten nachstehende Fragen gestellt werden, die den Prozessfortschritt qualitativ bewer-

ten:

Netzwerke: Sind neue Partnerschaften zwischen Akteuren entstanden? Welche Intensitat und Quali-

tat haben diese? Wie kann die Zusammenarbeit weiter verbessert werden?

Ergebnis umgesetzter Projekte: Ergaben sich Win-Win-Situationen, d.h. haben verschiedene Part-
ner von dem Projekt profitiert? Was war ausschlaggebend fiir den Erfolg oder Misserfolg von Projek-

ten? Gab es Schwierigkeiten und wie wurden sie gemeistert?

Auswirkungen umgesetzter Projekte: Wurden Nachfolgeinvestitionen ausgeldst? In welcher Hohe?

Wurden Arbeitsplatze geschaffen?

Umsetzung und Entscheidungsprozesse: Ist der Umsetzungsprozess effizient und transparent?

Kdnnen die Arbeitsstrukturen verbessert werden? Wo besteht ein héherer Beratungsbedarf?

130



Beteiligung und Einbindung regionaler Akteure: Sind alle relevanten Akteure in ausreichendem
MalRe eingebunden? Besteht eine breite Beteiligung der Bevolkerung? Erfolgt eine ausreichende Akti-
vierung und Motivierung der Bevolkerung? Konnten weitere (ehrenamtliche) Akteure hinzugewonnen

werden?

Zielerreichung: Wie sind die Fortschritte bei der Erreichung der Klimaschutzziele? Befinden sich
Projekte aus verschiedenen Handlungsfeldern bzw. Zielbereichen in der Umsetzung? Wo besteht
Nachholbedarf?

Konzept-Anpassung: Gibt es Trends, die eine Veranderung der Klimaschutzstrategie erfordern?

Haben sich Rahmenbedingungen gedndert, sodass Anpassungen vorgenommen werden miissen?

Fir eine quantitative Bewertung werden die Finanzmittel (Eigen- und Fordermittel) fur die Umsetzung
von Projekten sowie ggfs. fur Nachfolgeinvestitionen dargestellt und in Bezug zur Zielerreichung ge-
setzt. Eine Fortschreibung der Energie- und THG-Bilanz kann als quantitative Bewertung angesehen
werden, in der die langfristigen Energie- und THG-Reduktionen erfasst und bewertet werden. Eine

Fortschreibung wird hier in einem Zeitraum von drei bis finf Jahren empfohlen.

Die nachfolgende Tabelle zeigt erste Kriterien auf, anhand derer das Controlling bzw. die Projekt- und

Prozessevaluierung durchgefiihrt werden kann. Weitere Indikatoren kdnnen ergénzt werden.
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HF 1

HF 2

HF 3
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Tabelle 12: Kriterien zur Messbarkeit der MaBnahmen (eig. Darstellung 2017)

1.1

1.2

13

14

2.1

2.2

23

2.4

2.5

3.1

3.2

33

3.4

3.5

Strategisches Griinflachenkonzept

Pilotprojekt Mehrgenerationenhaus

Verstarkte Integration von Nachhaltigkeitsaspekten in die raumliche
Planung

Integriertes energetisches Quartierskonzept

,Klimafreundlichkeit” als Kriterium in der Beschaffung einfiihren (auch
Einkauf von Okostrom und Okogas)

Klimafreundliche Umstellung des kommunalen Fuhrparks und Forderung
klimafreundlicher Mobilitat

Ausbau erneuerbarer Energien auf kommunalen Gebduden und Flachen

Aufbau eines kommunalen Energiemanagement

Teilnahme der Stadtverwaltung an ,Okoprofit-Veranstaltungen”

Klimaschutzlogo und AuRenwirkung

Aufbau einer zentralen Online-Plattform

RegelmaRiger Infostand

Werbekampagne "Prima Klima fir Porta"

Energiesparwettbewerbe/Klimaschutzprojekte an Schulen und Kitas

Erstellung Konzept

Erstellung Grunflachenkataster
Initiierung des Projekts
Errichtung der Immobilie
Anzahl belegter Wohneinheiten

Beschluss des Prinzipienpapiers

Anzahl der Uberarbeiteten Bebauungs- und Flachennutzungsplane

Antragsstellung zur KfW-Forderung
Erstellung des Konzepts

Anzahl umgesetzter MaRnahmen
Erstellung der Beschaffungsrichtlinie
Beschluss der Richtlinie

Anzahl ausgetauschter Fahrzeuge
Anzahl alternativer Mobilitdtsangebote
Analyse durchgefiihrt

Anzahl errichteter Anlagen
Verbrauchskontrolle durchgefihrt
Gebaudeanalyse durchgefiihrt

Anzahl durchgefiihrter EnergiesparmafRnahmen

Erfolgreiche Teilnahme

Erstellung Klimaschutzlogo
Erstellung Corporate Design
Erstellung Homepage

Anzahl der Inhalte

Anzahl Besucher

Anzahl abgehaltener Infostande
Anzahl gefiihrter Beratungen
Erstellung Werbestrategie
Lange der Werbekampagne
Anzahl genutzter Medien

Anzahl durchgefiihrter Aktionen

Projektdokumentation

Projektdokumentation

Projektdokumentation
Bebauungspldane
Flachennutzungspldane

Projektdokumentation
Konzept

Projektdokumentation
Beschaffungsrichtlinie
Projektdokumentation
Treibstoffbilanz
Projektdokumentation
Energiebilanz

Projektdokumentation
Energiebericht

Projektdokumentation
Teilnehmerlisten

Projektdokumentation
Projektdokumentation

Projektdokumentation

Projektdokumentation

Projektdokumentationen



. . . Beschluss zu den Vergabekriterien Projektdokumentation
Bewerbung und Ausschreibung des Standorts als ,,Innovationspark fuir ) .
< 4.1 . . " Festlegungen in der Raumplanung Bebauungspldne
StartUps der Energiebranche und Modellprojekten .
E Umsetzung der Bewerbung Bewerbungsschreiben
Anzahl h Unt h Einricht
4.2 Identifizierung und Initiilerung eines "Ankerprojekts" nz? afn.g?sproc A U s B R Projektdokumentation
Projekt initiiert
Anzahl durchgeflihrter Aktionen
. Kampagne gegen Elterntaxis Projektdokumentation
5.1 PR Anzahl Kinder die zur Schule gefahren werden !
Anzahl Dorfautos . .
: : “ oo Projektdokumentation
5.2 Car-sharing Projekt ,15 Dorfautos Anzahl Mitglieder .
) Verleihprotokoll
Anzahl Ausleihen
n 5.3 Ausbauvon "Mobilstationen" Anzahl errichteter Anlagen Projektdokumentation
L Projektdok i
I 5.4 Mobilitdtskonzept fir den Wittekindsberg Erstellung Mobilitatskonzept K:)c::e;?o umentation
Durchfuhrung Bedarfsanalyse
5.5 Einflihrung eines Blrgerbusses Griindung Birgerbusverein Projektdokumentation
Anzahl beforderter Gaste
.. Anzahl G ache / Bef| Projektdok tati
5.6 Prifung eines vereinfachten Tarifsystems fiir den OPNV nza espra.c.: 24/ i rOJ.e R okumentation .
Nutzeranzahl OPNV Statistiken der Verkehrsbetriebe
6.1 Kooperation mit dem Campus MTZ Anzahl durchgefiihrter Projektkooperationen Projektdokumentationen
Durchfiih Bedarf I
o 6.2 Forderung klimafreundlicher Mobilitat in Unternehmen urehtihrung ei artsanalyse Projektdokumentation
'-I'- Anzahl durchgefiihrter MaRnahmen
6.3 "Wirtschaftsfrihstick” Anzahl du.rchgefuhrter Treffen Pr.ojektdoktfmentation
Anzahl Teilnehmer Teilnehmerlisten
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9.5 Offentlichkeitsarbeit

Die wissenschaftlich erklarbaren Zusammenhénge von Klimaschutz und Verbraucherverhalten sind
vielen Menschen nicht bekannt. Hieraus folgt, dass dem Einzelnen oft nicht bewusst ist, was dem
Klima schadet und wie er dem Klimawandel durch sein eigenes Handeln entgegenwirken kann. Um
ein entsprechendes Bewusstsein und klimafreundliches Verhalten zu férdern, ist daher eine intensive

und vor allem transparente Kommunikation mit allen lokalen klimarelevanten Akteuren notwendig.

Uber einen Klimaschutzmanager kénnen samtliche MaRnahmen, in denen es um Offentlichkeitsarbeit
zum Klimaschutz geht, zentral innerhalb der Verwaltung gebindelt werden. Insgesamt berlck-
sichtigen alle Handlungsfelder des Malhahmenkatalogs die Verstarkung der Informationsbereit-

stellung und der Kommunikation mit Birgern, Unternehmen und lokalen Akteuren zum Klimaschutz.

Nachstehend sollen aber auch wesentliche Aufgaben der Offentlichkeitsarbeit erlautert werden, die fiir
eine erfolgreiche und zielorientierte Umsetzung des Malinhahmenpaketes im Klimaschutzkonzept not-

wendig sind und Ubergeordnet zur Umsetzungsphase Anwendung finden sollen.

Schaffung eines Klimaschutznetzwerkes (siehe Kap. 9.2)

Die im Rahmen der Erstellung des Integrierten Klimaschutzkonzeptes veranstalteten Workshops ha-
ben bereits gezeigt, dass seitens ortlicher Akteure durchaus Interesse besteht, die Klimaschutzarbeit
in der Stadt Porta Westfalica zu unterstiitzen. Dieses Interesse der Teilnehmerinnen und Teilnehmer
sollte als einer der ersten Schritte wieder aufgenommen, sie direkt angesprochen und fiir die Umset-
zung von Klimaschutzprojekten gewonnen werden. Durch den Aufbau von Netzwerken kénnen Sy-
nergien genutzt werden und Teilnehmer voneinander lernen und sich gegenseitig unterstiitzen. Das
Thema Klimaschutz in der Stadt Porta Westfalica zu verankern, wird nicht nur Aufgabe der Verwaltung
sein. Klimaschutz ist eine Gemeinschaftsleistung aller Menschen in der Stadt und der Region und

kann nur auf diesem Wege erfolgreich gelebt und umgesetzt werden.

Aufbau eines Informations- und Beratungsangebotes

Eine transparente Kommunikation im Rahmen des Klimaschutzkonzeptes hilft, Vertrauen aufzubauen
und zu halten. Informieren — sensibilisieren — zum Handeln motivieren, das muss der grundséatzliche
Leitsatz sei. Ziel sollte es sein, die Biurgerschaft und lokale Akteure Uber die Notwendigkeit des Klima-
schutzes aufzuklaren und Handlungsmaglichkeiten einschlieRlich finanzieller Einspareffekte aufzuzei-
gen. Es wird erwartet, dass die Burger und lokale Akteure durch Verbesserung ihres Wissensstandes

Uber wirksamen und wirtschaftlichen Klimaschutz starker zu eigenen Mafinahmen angeregt werden.

Die Stadt Porta Westfalica sollte daher immer Uber den aktuellsten Stand regionaler und tiberregiona-
ler Informations- und Beratungsangebote verfiigen und einen Uberblick iiber diese Angebote entspre-
chend publizieren. Fir diesen Zweck sollen eine zentrale Internetseite geschaffen sowie ein regelma-

Riger Infostand etabliert werden (MaRnahmen 3.2 und 3.3).
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Motivieren und Uberzeugen

Es ist notwendig, die Offentlichkeit anzusprechen, Betroffenheit zu generieren und sie zu einem klima-
freundlichen Handeln zu bewegen. Die Betroffenheit muss durch entsprechende MaflRnahmen und
qualifizierte, zielgruppenbezogene Offentlichkeitsarbeit hergestellt werden. Dariiber hinaus sollen
Hemmnisse zur MaBhahmenumsetzung abgebaut werden. Dazu soll eigens eine Werbekampagne

initiiert werden um verschiedene Anlaufstellen gezielt zu bewerben (MaBhahme 3.4)

AuRendarstellung der Stadt Porta Westfalica

Eine zentrale Rolle in der Offentlichkeitsarbeit und Klimaschutzkommunikation spielt die Vorbild-
funktion der Stadt Porta Westfalica. Laufende und umgesetzte KlimaschutzmalRhahmen und erreichte
Erfolge der Stadt sind ebenfalls im Rahmen des Internetauftritts, des Infostandes und weiteren Medien
zu publizieren. Bestehende Strukturen in der Verwaltung im Hinblick auf den Klimaschutz, Verantwort-
lichkeiten wie auch Abstimmungsprozesse sind neu zu bewerten und auf die Ziele des Klimaschutz-
konzeptes anzupassen. Auf diese Weise kann die Stadt Porta Westfalica als Vorbild in Sachen Klima-
schutz vorangehen. Die MalBnahme 3.1 ,Klimaschutzlogo und Aufiendarstellung” unterstiitzt die Stadt

dabei aktiv, sich in der 6ffentlichen Wahrnehmung entsprechend zu repréasentieren.

Die nachfolgende Tabelle zeigt eine allgemeine Zusammenstellung zu Inhalten und Akteuren fur eine
offensivere Offentlichkeitsarbeit in der Umsetzungsphase des Klimaschutzkonzeptes der Stadt Porta

Westfalica.
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Tabelle 13: Offentlichkeitsarbeit zur Umsetzung des Klimaschutzkonzeptes (eig. Darstellung)

MaRnahme

Pressearbeit

Kampagnen

Informations-
veranstaltungen

Internetauftritt

Anlaufstelle /
Beratungsstelle

Beratungsangebot

Informations-
material

Erziehungs- und
Bildungsangebot

136

Inhalt

Pressemitteilungen (Uber aktuelle Klimaschutz-
projekte, Veranstaltungen, realisierte Ma3nah-
men, etc.)

Pressetermine zu aktuellen Themen
Auslobung von Wettbewerben

Nutzung bestehender Angebote

zielgruppen-, branchen-, themenspezifisch
Status quo Klimaschutz in der Stadt Porta West-
falica

Homepage:

Information wie Pressemitteilungen,

allg. und spezielle Informationen,
Verlinkungen,

Informations- und Koordinationsbiiro mit Klima-
schutzmanager

Einrichtung von Sprechzeiten

flachiges Angebot sowie zielgruppenspezifische
Energieberatung

Beschaffung und Bereitstellung von Informati-
onsmaterial (insbh. Broschiiren und Infoblatter zu
den einschlagigen Themen)

Durchfiihrung bzw. Initiierung von Projekten in
Schulen sowie weiteren Bildungseinrichtungen

Akteure

Stadtverwaltung, Klimaschutzmanager,
Energieversorger,
ortliche / regionale Presse

Stadtverwaltung, Klimaschutzmanager,
Energieversorger, Produkthersteller,
Schulen / Lehrer

offentliche Institutionen

Fachleute, Referenten,
Stadtverwaltung, Klimaschutzmanager,
Hochschule, Kreditinstitute

Stadtverwaltung, Klimaschutzmanager,
offentliche Institutionen,
ggf. regionale Fachleute

Stadtverwaltung, Klimaschutzmanager,
Energieversorger, Verbraucherzentrale

Fachleute, Verbraucherzentrale,
Energieversorger,

Handwerk, Kreditinstitute
Stadtverwaltung, Energieversorger,
offentliche Institutionen, Kreditinstitute,
Verbraucherzentrale, Energieberater
Stadtverwaltung, Lehrer,

offentliche Institutionen, Hochschulen,
Fachleute, Referenten

Zielgruppe

Private Gewerbe / Offentlichkeit
Haushalte Industrie SETER allgemein
[ ] [ ] [ ] [ ]
[} [ ) [} [}
[ ] [ ] [ ]
[} [ ) [}
[} [ ) [}
[}
[} [ ) [} [}
[ ] [} [}
[ ] [} [}
[} ) [} [}
[} [}



9.6 Klimaschutzfahrplan

Der nachfolgende Klimaschutzfahrplan fiihrt die einzelnen Mal3nahmen auf und stellt eine grobe Zeit-
schiene der zukinftigen Klimaschutzarbeit der Akteure in der Stadt Porta Westfalica dar. Neben der
Initierung und der Umsetzung dieser MaRnahmen ist die laufende Offentlichkeitsarbeit und das Con-
trolling der Klimaschutzaktivitadten wesentlicher Bestandteil der Aufgaben der Stadt Porta Westfalica.
Finanzielle Aspekte werden im Zeitplan nicht bertcksichtigt. Im integrierten Klimaschutzkonzept sind
die Wirkungsbereiche der Verwaltung fir die jeweiligen MalRnahmen bestimmt worden. Hierbei kann
es zu flieRenden Ubergangen und Verschiebung von Zustandigkeiten kommen. In jedem Fall sollte
darauf geachtet werden, dass die Umsetzung von MalRnahmen auf viele Schultern verteilt wird. Denn
die Vielzahl der MaBnahmen lasst sich nur mit der Unterstiitzung engagierter Akteure, die auch Ver-
antwortung fir die Umsetzung Ubernehmen, auf den Weg bringen.

Weiter ist dem Fahrplan zu entnehmen, dass sich die Umsetzung der gewahlten Malihahmen zu ei-
nem grofRen Teil in einem kurz- bis mittelfristigen Zeitraum erreichen lasst. Dies natirlich unter der
Voraussetzung, dass personelle und finanzielle Ressourcen ausreichend zur Verfliigung stehen. Un-
geachtet dessen deutet der Klimaschutzfahrplan darauf hin, dass durch die Umsetzung von MaRRnah-
men in einem Uberschaubaren Zeitraum erste Erfolge zu erzielen sind. Es wird nach erfolgreicher
Umsetzung der kurz- bis mittelfristigen Malinahmen allerdings darauf ankommen, diese Maflinahmen

zu einem Grof3teil auch dauerhaft zu implementieren, um die gesetzten Klimaschutzziele zu erreichen.
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Tabelle 14: Klimaschutzfahrplan Porta Westfalica

Projektbeteiligung durch

Klimaschutzmanageme

Koordi-
nierung setzung

Titel der MaBnahme Prioriat

© g 1.1 |Strategisches Griinflachenkonzept Y %

= = 1.2 |Pilotprojekt Mehrgenerationenhaus Y Y Yo X X

O X - X

o O Verstdrkte Integration von

S 2 1.3 [Nachhaltigkeits-aspekten in die ¥ d oK X X X

g § raumliche Planung

= O . R

= Integriertes energetisches

X 8 1.4 X X
2 Quartierskonzept * ¥

Projektbeteiligung du

Klimaschutzmanagem

nierung | setzu

Titel der MaBnahme Prioriat

g »Klimafreundlichkeit” als Kriterium in
= 2.1 |der Beschaffung einfiihren (auch * Kok X X X
‘g Einkauf von Okostrom und Okogas)
o Klimafreundliche Umstellung des
:E 2.2 |kommunalen Fuhrparks und Forderung * K X X
z/‘% klimafreundlicher Mobilitit

A E i f
Q 23 usbau erneuerbairer nerg|enn:au Jr Y X X
S kommunalen Gebauden und Flachen
q) .
o 24 Aufba'u eines kommunalen Y Jr % X X
> Energiemanagement
S Teilnahme der Stadt It
£ o5 eilna me. er Stadtverwa u“ng an Yo X X X
N ,Okoprofit-Veranstaltungen
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Projektbeteiligung dur
Klimaschutzmanageme

Titel der MaBnahme Prioriat -
nierung setzung

3.1 |Klimaschutzlogo und AuRenwirkung Yr Jr Jr
/ Aufbau einer zentralen Online-
% B 32 opattform KKK X X X
~ =
S 3.3 |RegelméRiger Infostand M H | X X X
L a
= Werbek "Prima Klima fu
= % 34 er '(le ampagne "Prima Klima fur * % X N
@ ¢ Porta
O 35 Energiesparwettbewerbe/Klimaschutzp +* X X
"~ |rojekte an Schulen und Kitas

Projektbeteiligung durch 2018 2019 2021 2022
Klimaschutzmanagement

Titel der MaRnahme Prioriat

Bewerbung und Ausschreibung des
4.2 Standorts als ,,Innovationspark fiir % % X X

(o))
© S E
g ] StartUps der Energiebranche und
= . “«
8o Modellprojekten
@ % = Identifizierung und Initiierung eines
43 |, S * ¥ X X X
Ankerprojekts
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Klimagerechte

Klima-
gerechte
Unternehm

140

Mobilitat

Titel der MaBnahme

Prioriat

2019

2020

2021

ALY

Projektbeteiligung durch
: 2018
Klimaschutzmanagement

nierung setzung
X

5.1 |Kampagne gegen Elterntaxis .. ¢ X

5.2 |Car-sharing Projekt, 15 Dorfautos” Yr Jr X X

5.3 |Ausbau von "Mobilstationen" W W X X
Mobilitatskonzept fiir den % %

. X X

54 Wittekindsberg

5.5 |Einflihrung eines Birgerbusses Yo X X

56 Prufung eines Yerelnf?chten % X X
Tarifsystems fiir den OPNV

Titel der MaRnahme

Prioriat

Projektbeteiligung durch
Klimaschutzmanagem

nierung | setzung
X X X

6.1 |Kooperation mit dem Campus MTZ Jr Jr Jc

6.2 !:orderung klimafreundlicher Mobilitat +* X X X
in Unternehmen

6.3 |"Wirtschaftsfrihstlck" * K X X
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kWhy, Kilowattstunden thermisch
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GLOSSAR

Basierend auf der Quelle: Agentur fiir Erneuerbare Energien online unter: http://www.unendlich-viel-

energie.de/glossar
Blockheizkraftwerk (BHKW)

Ein Blockheizkraftwerk ist eine Anlage zur gekoppelten Erzeugung von Strom und Warme nach dem

Prinzip der Kraft-Warme-Kopplung. Siehe auch: Kraft-Warme-Kopplung (KWK).
Brennwert

Der Brennwert beschreibt die Energie, die bei vollstandiger Verbrennung eines Stoffes abgegeben
wird. Im Brennwert ist die durch die Kondensation von Wasserdampf freigewordene Energie, also die

Kondensationswarme, einbezogen.
Endenergie

Als Endenergie bezeichnet man die Energie, die dem Verbraucher nach Abzug von Transport- und

Umwandlungsverlusten als Strom, Warme oder Kraftstoff zur Verfligung steht.
Energieeffizienz

Allgemein bezeichnet das Wort Effizienz das Verhéltnis vom erzielten Ertrag zur eingesetzten Arbeit,
also von Aufwand und Nutzen. Bei der Energieeffizienz geht es um einen mdglichst hohen Wirkungs-
grad bei der Energieumwandlung bzw. um einen moglichst geringen Energieverbrauch von Gebau-
den, Geraten und Maschinen. Die Steigerung der Energieeffizienz bedeutet, dass die gleiche (oder

mehr) Leistung mit einem geringeren Energieaufwand bereitgestellt wird.
Energieeinsparung

Umfasst allgemein alle MalBnahmen, die den Energieverbrauch senken. Energieeinsparung ist aller-
dings nicht das Gleiche wie die Steigerung der Energieeffizienz: Bei der Steigerung der Energieeffizi-
enz geht es darum, durch technische Mittel weniger Energie fir die gleiche Leistung aufzuwenden.
Demgegeniber bezieht sich der Begriff Energieeinsparung meist auf ein geandertes Nutzerverhalten,
das den Energieverbrauch reduziert. Im Falle des Autoverkehrs bedeutet Effizienzsteigerung zum
Beispiel, dass durch technische Weiterentwicklungen fir dieselbe Strecke weniger Energie in Form
von Kraftstoff bendtigt wird. Energie einsparen lasst sich aber auch durch ein verandertes Nutzerver-

halten, zum Beispiel durch die Reduktion der Geschwindigkeit oder den Umstieg auf das Fahrrad.

Energieverbrauch

Umgangssprachlich fiir den Einsatz von Endenergietragern, das heil3t Kraftstoffe, Warme und Strom.
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Erdwarmekollektoren

Erdwarmekollektoren werden in 80-160 cm Tiefe horizontal verlegt. In den Kollektoren befindet sich
eine Warmetragerflissigkeit, die die von Regen und Sonne ins Erdreich eingebrachte Warme auf-
nimmt und der Warmepumpe zufuihrt. Nachdem diese die Temperatur erhéht hat, kann die Wéarme

zum Heizen und fir die Warmwasserbereitung genutzt werden.
Erdwérmesonden

Erdwarmesonden werden in senkrechten Bohrungen mit einer Tiefe von wenigen Metern bis zu 100
Metern installiert. Im Sondenkreislauf zirkuliert eine Warmetragerflissigkeit, die die im Untergrund
gespeicherte Warme aufnimmt. Uber eine Warmepumpe wird die Temperatur weiter erhéht und die so

gewonnene Warme zum Heizen und fur die Warmwasserbereitung verwendet.
Erneuerbare Energien

Energie aus nachhaltigen Quellen wie Wasserkraft, Windenergie, Sonnenenergie, Biomasse und
Erdwarme. Im Gegensatz zu den fossilen Energietradgern Erdol, Erdgas, Stein- und Braunkohle sowie

dem Kernbrennstoff Uran verbrauchen sich diese Energiequellen nicht, bzw. sie sind erneuerbar.
Fernwarme

Fernwarme ist thermische Energie, die durch ein System isolierter Rohre zum Endverbraucher ge-
langt. Die Energie wird Uberwiegend zur Heizung von Gebauden genutzt. Das heil3e Wasser, das in
das Fernwarmenetz eingespeist wird, stammt aus Heizwerken oder Heizkraftwerken. Letztere gewin-
nen mittels Kraft-Warme-Kopplung gleichzeitig Strom und nutzbare Abwérme. Die meisten Anlagen
werden noch mit Kohle oder Erdgas betrieben, es gibt aber auch Anlagen, die Biomasse (z.B. Holz-

hackschnitzel) oder Erdwarme nutzen.
Fossile Energietrager

Fossile Energietrager sind durch biologische und physikalische Vorgange im Erdinneren und auf der
Erdoberflache Uber lange ZeitrAume entstanden. Zu ihnen z&hlen Erddl und Erdgas sowie Braun- und

Steinkohle. Ihre Nutzung setzt Treibhausgase wie Kohlenstoffdioxid frei.
Geothermie

Warmeenergie unterhalb der Erdoberflache. Bei der Tiefengeothermie (ab 400 Meter Tiefe) wird
Energie aus dem Erdinneren zur Strom-, Warme- oder Kéltegewinnung genutzt. Die Tiefengeothermie
wird in hydrothermale und petrothermale Geothermie unterschieden. Unter oberflachennaher Ge-
othermie versteht man die Nutzung der Energie, welche in den obersten Erdschichten oder dem
Grundwasser gespeichert ist. Auch die hier herrschenden relativ geringen Temperaturen lassen sich
auf verschiedene Arten nutzen. Sie kdnnen je nach Temperatur und Bedarf sowohl zur Bereitstellung

von Warme und zur Erzeugung von Klimakalte als auch zur Speicherung von Energie dienen. Um die
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vorhandene Energie im flachen Untergrund nutzen zu kénnen, werden Warmepumpen, Erdwarmekol-

lektoren und Erdwéarmesonden eingesetzt.
Heizwert

Der Heizwert beschreibt die Energie, die bei vollstandiger Verbrennung eines Stoffes abgegeben wird.
Der aus der Verbrennung freigewordene Wasserdampf bleibt gasformig und deren enthaltene Energie

ist nicht einbezogen.
Holzenergie

Die Holzenergie ist ein wichtiger Pfeiler der Bioenergie in Deutschland. Bei der Verarbeitung von
Waldholz fallt Waldrestholz an sowie anschliel3end Industrierestholz, wie z.B. Nebenprodukte von
Sagewerken. Altholzer (z.B. gebrauchte Lagerpaletten aus Holz, alte Holzmébel) sind zuvor bereits fur
andere Zwecke genutzt worden und kénnen energetisch weiterverwertet werden. Weiterhin werden

z.B. auch Hoélzer aus der Landschaftspflege genutzt.
Kilowattstunde [kWh]

Einheit zur Messung von Energiemengen. Dabei entspricht eine Wattstunde [1 Wh] ca. 3,6 Kilojoule
[kJ]. 1.000 Wh sind eine Kilowattstunde [1 kWh] und 1.000 kWh sind eine Megawattstunde [MWh]. Ein
typischer Drei-Personen-Haushalt verbraucht etwa 3.500 Kilowattstunden Strom im Jahr. Eine Kilo-
wattstunde Strom reicht aus, um beispielsweise 15 Stunden Radio zu hdren, eine Maschine Wasche

zu waschen oder Mittagessen flr vier Personen zu kochen.
Kohlenstoffdioxid (COy)

Kohlenstoffdioxid ist ein farbloses, geruchsneutrales Gas aus Sauerstoff und Kohlenstoff. Es entsteht
bei der Verbrennung kohlenstoffhaltiger Brennstoffe, insbesondere der fossilen Energietrager. Koh-
lenstoffdioxid tragt erheblich zum Klimawandel bei, der zu einer durchschnittichen Erwarmung der
Erdatmosphare um 0,8 Grad Celsius im vergangenen Jahrhundert gefiihrt hat. Die Folgen davon sind
unter anderem der Anstieg des Meeresspiegels, die Zunahme von Stiirmen und Dulrren und das Ab-

schmelzen der Gletscher.
Kollektor

Vorrichtung zur Sammlung von Energie. Im Bereich der Erneuerbaren Energien gibt es Sonnenkolle-
ktoren und Erdwéarmekollektoren. Die von Kollektoren ,eingesammelte“ Energie heizt ein Ubertra-

gungsmedium (z.B. Wasser) auf, Uber das die Energie transportiert wird.
Kraft-Warme-Kopplung (KWK)

Bei der Stromerzeugung in thermischen Kraftwerken entsteht immer auch Warme. Bei herkémmlichen
Kraftwerken wird diese Abwarme ungenutzt Uber Kuhltirme an die Umwelt abgegeben, wohingegen
sie bei der KWK ausgekoppelt und tber ein Warmenetz als Nah- oder Fernwarme nutzbar gemacht

wird. Das steigert den Wirkungsgrad und bedeutet somit eine wesentlich héhere Energieeffizienz.
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Leistung (energetisch)

Physikalische GroRRe, die die bereitgestellte oder genutzte thermische oder elektrische Energie bezo-
gen auf eine bestimmte Zeiteinheit angibt. Die Einheit fir Leistung wird in Watt [W] angegeben.
1.000 W entsprechen einem Kilowatt [1 kW], 1.000 kW sind ein Megawatt [MW] und 1.000 MW ein

Gigawatt [GW]. Haufig wird die installierte Leistung eines Kraftwerks auch als Kapazitat bezeichnet.
Nahwarme

Nahwarme ist die Ubertragung von Warme zu Heizzwecken (iber ein Nahwarmenetz zwischen ver-
schiedenen Gebauden Uber verhaltnismalig kurze Strecken. Nahwarme wird im Unterschied zur
Fernwarme in kleinen, dezentralen Einheiten realisiert und bei relativ niedrigen Temperaturen lbertra-
gen. Daher lasst sich Warme aus Blockheizkraftwerken, aber auch aus Solarthermieanlagen oder
Erdwarmeanlagen verwerten. Rechtlich wird zwischen Nah- und Fernwarme nicht unterschieden. Im
Zuge der verstarkten Nutzung Erneuerbarer Energien im Warmebereich spielt der Ausbau von Nah-

warmenetzen eine grol3e Rolle.
Peakleistung [kWp]

Die Nennleistung von Photovoltaikanlagen wird in kWp (Kilowattpeak) angegeben. Dabei bezieht sich
.peak” (engl. Hochstwert, Spitze) auf die Leistung, die unter internationalen Standard-
Testbedingungen erzielt wird. Dieses Vorgehen dient zur Normierung und zum Vergleich verschiede-

ner Solarmodule.
Photovoltaik

Umwandlung von Sonnenenergie in elektrische Energie. Bei der Photovoltaik wird in Solarzellen durch
einfallendes Licht (Photonen) ein elektrisches Feld erzeugt. Elektronen konnen tber elektrische Leiter

abflieRen. Der Strom kann direkt verwendet werden oder in das Stromnetz eingespeist werden.
Primérenergie

Verbrauch an primaren Energietragern, die noch keiner Umwandlung unterworfen sind. Ergibt sich
aus dem Endenergieverbrauch und den Verlusten, die bei der Erzeugung der Endenergie aus der
Priméarenergie auftreten. Wird auch als Summe des Energiegehalts der fir die inlAndische Versorgung
eingesetzten Energietrdger angegeben. Der Priméarenergieverbrauch wird in der Regel in Petajoule
[PJ], das heifldt 10" Joule, angegeben.

U-Wert [W/(m2*K]

Der U-Wert (friher k-Wert) oder Warmedurchgangskoeffizient ist ein Mal3 zur Beurteilung der energe-
tischen Qualitéat eines Bauteils. Er gibt an, wie viel Warme (in Watt [W]) bei einem Grad Temperatur-
unterschied (in Kelvin [K]) durch einen Quadratmeter [m?] Bauteilflache entweicht. Das bedeutet, je

geringer der U-Wert ist, desto weniger Warme entweicht durch das Bauteil und desto besser sind
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seine DAmmeigenschaften und umgekehrt je hdher der U-Wert ist, desto schlechter sind die warme-

technischen Eigenschaften des Bauteils.
Warmeleitfahigkeitsgruppe (WLG)

Warmeleitfahigkeitsgruppe beschreibt die Durchlassfahigkeit eines Materials fir einen Warmestrom.

Je geringer die WLG desto hdhere dammtechnische Eigenschaften weist ein Dammstoff auf.
Warmepumpe

Eine Warmepumpe hebt die natirliche Warme in ihrer Umgebung (z.B. aus dem Erdreich, Grundwas-
ser oder aus der Luft) auf ein hoheres Temperaturniveau. Sie nutzt dazu den Effekt, dass sich Gase

unter Druck erwarmen (wie z.B. bei einer Fahrrad-Luftpumpe).
Warme aus dem Erdreich: Erdwarmepumpe; Warme aus der Luft: Luftwarmepumpe
Wirkungsgrad

Verhaltnis von Energieeinsatz und erhaltener Leistung (z.B. Strom oder Wéarme). Der Gesamtwir-
kungsgrad von Anlagen zur Stromproduktion setzt sich zusammen aus dem elektrischen und dem
thermischen Wirkungsgrad. So kann man den Wirkungsgrad erhéhen, indem man auch die Warme,

die bei der Stromerzeugung entsteht, nutzt.
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